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Neun Jahre Vogelschlagverhiitung

am Flughafen Miinchen
(Nine Years of Bird Strike Prevention at Munich Airport)

von C. MORGENROTH, Morbach und
C. SINDERN, Aschheim

Zusammenfassung: Vor neun Jahren wurde der Flugbetrieb am Miinchner Flug-
hafen Franz-Josef-Strauss aufgenommen. Als Besonderheit kann gelten, dass die-
ser neue Flughafen bereits wihrend der Planungsphase hinsichtlich Vogelschlag-
vermeidung optimiert wurde. Die Entwicklung des Vogelschlaggeschehens in den
folgenden Jahren wird dargestellt und bilanziert. Erfolgreiche Strategien, aber auch
verbliebene Probleme sowie im Rahmen des neuen Biotopgutachtens (MORGEN-
ROTH 2001a) ausgesprochene Empfehlungen zur weiteren Optimierung der Situati-
on werden vorgestellt und diskutiert.

Summary: Nine years ago flight operations were opened at Munich Franz-Josef-
Strauf3 Airport. It should be mentioned with special emphasis that at this new air-
port already during the early planning stage an optimum of bird strike preventing
activities had been included into operational considerations. The development of
the bird strike situation in subsequent years is described and evaluated. Successful
strategies, remaining problems and recommendations made within the recent bio-
tope expertises (MORGENROTH 2001) serving the improvement of the airport’s bird
strike situation at Munich Airport are presented and discussed.

1. Der Flughafen und seine Vogelschlagsituation

Die Eroffnung des neuen Flughafens begann am 17. Mai 1992 mit einem Pauken-
oder, besser gesagt, Vogelschlag. Eine Boing 737 kollidierte beim Start mit einer
Mowe und musste am Boden bleiben. ,,Kein Wunder, dachten die Experten, hielt
man doch von Anfang an die Standortentscheidung fiir den neuen Flughafen zu-
gunsten des Erdinger Mooses auf Grund der befiirchteten hohen Vogelschlagge-
fahrdung fiir vergleichsweise kritisch. Doch dank intensiver biotopgestaltender
MaBnahmen (HILD et al. 1989) auf der Grundlage ausfiihrlicher vegetationskundli-
cher und bodenchemischer Untersuchungen sowie wissenschaftlicher Begleitung
(GRUNDLER und SINDERN 1989; GRUNDLER 1992) nahm die Vogelschlag-
Entwicklung im Sinne der Flugsicherheit (s. Abb. 1) einen ausgesprochen positiven



Verlauf. Schlagraten, die seit dem Jahr 1997 zunehmend deutlich unter der Marke
von Zwei lagen, sind bislang von keinem anderen internationalen Verkehrsflugha-
fen in Deutschland erreicht worden.
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Abb. 1: Absolutzahlen der Vogelschlige und Vogelschlagraten im Innenbe-
reich des Flughafens Miinchen von 1992-1998

2.  Vegetationsverhiltnisse am Platz und Griinlandbewirtschaftung

Das Erdinger Moos ist eine grofle Niedermoorebene, die auf Schotterbianken griin-
det. Fiir die Flughafenbauarbeiten war es notig, deren stark humose, wenig tragfa-
hige, organische Oberbdden und néhrstoffarme, z.T. tonige Unterbdden bis auf den
darunter liegenden Kies abzutragen. Eine etwa 10 cm starke Mineralbodenschicht
wurde als Oberboden spiter wieder aufgetragen. Sie bildet die heutige, z.T. stark
verdichtete Oberschicht und damit den oberen Wurzelraum fiir die Flughafenvege-
tation. Bodenuntersuchungen wurden Anfang der 90er Jahre hinsichtlich pflanzen-
verfiigbarer Néhrstoffe durchgefiihrt und deren Ergebnisse in der 2. Fortschreibung



des Biotopgutachtens fiir den Flughafen Miinchen (HILD et al. 1992) ausfiihrlich
besprochen.

Im Zuge sog. Seitenentnahmen wurde auBlerhalb der Sicherheitsstreifen Kies fiir
den Flughafenbau gewonnen. Als Verfiillmaterial diente an anderer Stelle anfal-
lendes Bodenmaterial. Die einstige intensive landwirtschaftliche Nutzung der ur-
spriinglichen Bdden hatte zur Folge, dass unterhalb der mineralischen Oberboden-
schicht immer noch ein hoher Nahrstoffgehalt vorherrschte. Er war zur Erreichung
des Zieles eines mageren, von Gréisern dominierten Griinlandes, wodurch die An-
forderungen an Tragféhigkeit, Vogelschlagverhiitung und kostengiinstiger Unter-
haltung am besten erfiillt werden (GRUNDLER 1992), von Nachteil. Durch einen
vergleichsweise hohen Anteil an Hochleistungsgrasern (Lolium perenne, Phleum
pratense, Dactylis glomerata) in den zur Neubegriinung verwendeten Aussaatmi-
schungen versprach man sich eine rasche Ausmagerung der Boden, sofern das
gewonnene Schnittgut exportiert und auf weitere Diingergaben verzichtet wiirde,
um mittelfristig zu einer extensiven Langgrasbewirtschaftung {ibergehen zu kon-
nen.

Allerdings erwies sich der Ausmagerungsprozess als wesentlich langwieriger als
zundchst angenommen. Ursédchlich war dafiir die recht starke Verdichtung des
Oberbodenmaterials, wodurch der Bodenstickstoff in geringerem Maf3e pflanzen-
verfligbar war als chemische Analysen dies erwarten lieBen. In der Folge erbrachte
der Pflanzenaufwuchs der Hochleistungsgréser nicht die erwartete Masse, wodurch
der Export von Néhrstoffen mit dem Schnittgut niedriger und damit der Ausmage-
rungsprozess langsamer ausfiel als geplant.

Im Laufe der Zeit stellte sich heraus, dass es insbesondere die Faktoren Wasserver-
sorgung und Humusgehalt der Béden waren, die bestimmten, ob oder in welcher
Geschwindigkeit sich der Wandel von der durch Hochleistungsgraser dominierten
Griinlandgesellschaft zu einer méBig bis schwach produktiven Magerrasengesell-
schaft vollzog. Kleinrdumige Unterschiede in der Mischung des Ausgangssubstra-
tes in Kombination mit unterschiedlicher Bodenfeuchte lassen bis heute noch deut-
liche Unterschiede in der Vegetationsentwicklung und Produktivitit erkennen. So
reicht das Spektrum von artenreichen Magerwiesen mit nicht mehr als 40 dt/ha
Trockensubstanz bis zu nach wie vor produktiven Griinlandgesellschaften mit etwa
doppelt so hoher Leistung (GRUNDLER 1999). Allen Untersuchungsflichen ist
gemein, dass der Sukzessionsprozess sehr unstet verlduft, was sich darin duf3ert,
dass die Deckungsgrade der Pflanzenarten auch noch gegen Ende der 90er Jahre
von Vegetationsperiode zu Vegetationsperiode erheblichen Schwankungen ausge-
setzt waren (GRUNDLER 1999).

Wihrend magerere, mit bis zu 55 Arten ausgestattete Varianten vornehmlich im
Stiden zu finden sind, wo die Ausmagerung allméhlich den Narbenschluss in Mit-
leidenschaft zieht (GRUNDLER 1999) und sich ein weiterer Néhrstoffentzug durch



Abfuhr von Mihgut verbietet, erscheint es geboten, mit dem Biomasseexport auf
den wiichsigen, zumeist frischen Standorten im Norden (mit mittlerer P,Os und
K,0 Versorgung) weiter fortzufahren. Langmulchverfahren, bei denen kein Nahr-
stoffexport stattfindet, kommen fiir Letztere noch nicht in Betracht. Sie empfehlen
sich allerdings fiir die schwachen Standorte im Siiden. Ein extensiver Mulchschnitt
pro Jahr in 15-20 cm Hohe sollte hier bei weitem ausreichen. Langzeitversuche
von GRUNDLER (1999) haben ndmlich gezeigt, dass auch ein Verzicht auf jede
Form der Pflege iiber drei bis vier Jahre moglich ist, wobei sich dann zunehmend
Geholze (Crataegus spec., Salix spec., Cornus sanguinea) einstellen, die einen
scharfen Rdumschnitt im Sommer erforderlich werden lassen.

Doch auch bei Anwendung von Mulchverfahren ist kein Schutz vor einer Locke-
rung der Grasnarbe gegeben. Schuld daran ist gerade auf trockeneren Substraten
wie im Siiden die Bildung von Filzen, unter denen die Grasnarbe z.T. erstickt
(GRUNDLER 1999). Daher kann hier auch bei der Anwendung von Langmulchver-
fahren nicht {iber langere Zeit auf einen Raumschnitt verzichtet werden. Ein in ca.
dreijédhrigem Zyklus ausgefiihrter Rdumschnitt bringt die ndtige Abhilfe und birgt
auch nicht die Gefahr einer weiteren Ausmagerung, da der dann erfolgende Nahr-
stoffexport durch atmosphérische Depositionen im Laufe des Zeitraums ausgegli-
chen wird. Ein derartiger Raumschnitt gewdhrleistet zusitzlich eine rechtzeitige
Zuriickdrangung von unerwiinschten Arten wie z.B. Disteln oder Geholzen, sofern
er zeitig genug (Juni/Juli) gefiihrt wird.

Wegen der doch recht erheblichen Unterschiede in der Vegetationszusammenset-
zung, der Biomasseproduktion sowie der Ausbildung der Grasnarbe erscheint eine
grofflichige Vegetationskartierung des Flughafengeldndes zweckmiBig, aus der
sich ein Flichenmanagementplan entwickeln lieBe. Je nach Vegetationstyp liefle
sich dann eine der in Tabelle 1 aufgelisteten Behandlungsvarianten zuordnen.

Aus den gewonnenen Erfahrungen wurde die Lehre gezogen, Ansaatmischungen in
Zukunft von Anbeginn in einer Artenzusammenstellung und einem Artenanteil
auszubringen, wie sie den spadteren Zielvorstellungen dhnlich sind. In Frage kom-
men Landschaftsrasenmischungen der Kategorie RSM 7.1.1 fiir normale Lagen
und RSM 7.3 fiir staunasse Boden.

Eine favorisierte Methode zur Griindung von Griinlandflichen setzt jedoch schon
einen Schritt vorher an. Es handelt sich um eine sog. Rohbodenbegriinung, bei der
im Zuge der Erdarbeiten auf eine abschlieBende Andeckung mit Mutterboden ver-
zichtet wird. Eine Ansaat erfolgt mit Boschungs-/Extensivrasen im hydraulischen
Anspritzverfahren direkt auf den Mineralboden. Mit dem hydraulischen Additiv
kann eine Anwuchsdiingung sowie eine Ausbringung weiterer Komponenten ver-
bunden werden, die eine festere Bindung der Saatkdrner an den Boden bewirken
und ein Bodenleben initiieren. Da der Mineralboden des Flughafenareals hohe
Skelettanteile der groben Sand- u. Kiesfraktion aufweist, bildet er einen fiir Mause
nur sehr schwer zu besiedelnden Lebensraum. Auch Vogel, die im Boden nach
Nahrung suchen, werden keine attraktiven Nahrungsgriinde vorfinden.



Tab. 1: Griinland-Pflegemafinahmen fiir den Flughafen Miinchen in Abhiingigkeit von pflanzensoziologischen Merkmalen

Kennzeichen des Ausgangsbestandes

Pflegemafinahmen

pflanzensoziologische Kennzeichen

weitere Merkmale

e hauptsidchlich Magerkeitsanzeiger

mit Geholzanflug

Alle drei Jahre erfolgt ein scharfer Réumschnitt

mit hohem Leguminosenanteil

Langmulchverfahren mit einmaliger, vorsichtiger N-
Diingergabe in trockenen Jahren; ggf. Rdumschnitt
alle 3-4 Jahre notwendig

mit liickiger Grasnarbe

Langmulchverfahren mit einmaliger, vorsichtiger N-
Diingergabe in trockenen Jahren; ggf. Rdumschnitt
alle 3 Jahre

e  Hochleistungsgriser als Obergréser
und Magerkeitszeiger im Unterwuchs

auf Boden mit knapper Was-
serversorgung

Ein Sommerschnitt im Juli mit Abfuhr des Méhgu-
tes; Verzicht auf Diingergaben

auf gut bis sehr gut wasserver-
sorgten Boden

Ein Sommerschnitt mit Abfuhr und ein Lang-
mulchschnitt im Herbst; Verzicht auf Diingergaben

e Hochleistungsgriaser dominieren bei
dennoch geringer Biomasseproduktion

miBige Wasserversorgung

Ein Sommerschnitt mit Abfuhr und je nach Nieder-
schlagsverhéltnissen ein Langmulchschnitt im
Herbst; keine Diingergaben

e Hochleistungsgriaser dominieren bei
hoher Biomasseproduktion

gute Wasserversorgung

In der Regel zwei Schnitte pro Jahr auf 15-20 cm
zwischen 15.6. und 30.8. mit Abfuhr des Schnittgu-
tes zum Zweck der weiteren Ausmagerung; keine
Diingergaben




Eine Gefahr des Vertrocknens der spéteren Grasnarbe aufgrund der geringen Was-

serkapazitit der skelettreichen Boden ist bei dem flach anstehenden Grundwasser

im Erdinger Moos nicht zu befiirchten. Daher verspricht man sich derzeit aus-

schlieBlich Vorteile von der Umsetzung des Verfahrens einer Rohbodenbegriinung.

Als da wiren:

e minimaler Pflegeaufwand durch geringe Biomasseproduktion, da auf ndhr-
stoffarmem Substrat gegriindet,

e geringer Anfall von Schnittgut, das in der Regel auf der Fliche verbleiben
kann,

e gute Drainfdhigkeit durch hohen Skelettanteil (Grobporen),

e unglinstiger Lebensraum fiir Mause und Larven, die als Vogelnahrung in Fra-
ge kdmen (schlechte Verfiigbarkeit), da hoher Skelettanteil im Boden,

e wenig Attraktivitdt fiir vogelschlagrelevante Vogelarten,

e Habitat filir seltene, solitdr lebende, nicht vogelschlagrelevante Rote-Liste-
Arten (Flussregenpfeifer, Steinschmitzer, Brachpieper),

o gute Tragfahigkeit bei hohem Kiesanteil.

3.  Vogelwelt

RegelmiBige Vogelbeobachtungen werden mit Hilfe der Punkt-Stopp-Methode
(FLADE 1994) im Auftrag der FMG von Erich Weber, Hallbergmoos, seit Jahren
monatlich am Flughafen durchgefiihrt. Die Daten aus den Jahren 1995 bis 1998,
erhoben an 42, den Flughafen nahezu liickenlos abdeckenden Stopppunkten, wur-
den im Zuge der Fortschreibung des Biotopgutachtens ausgewertet. In dieser Zeit
konnten knapp 50.000 Vogel aus 41 Arten registriert werden. Davon konnten 83 %
der Beobachtungen am Boden (sitzende oder laufende Vogel) und der Rest in der
Luft (fliegende oder riittelnde Vogel) getitigt werden.

Ein Drittel aller Beobachtungen entfiel auf den Star, ein weiteres Viertel auf die
Feldlerche. An dritter Stelle kam der Kiebitz mit etwa einem Achtel aller Beobach-
tungen. Weniger als 5 % erreichten jeweils Mausebussard, Turmfalke, Aas- und
Saatkrihe. Uber 1.150 Beobachtungen des GroBen Brachvogels wurden innerhalb
der drei Jahre gezéhlt. Das zeigt, dass diese Art einen festen Bestand auf dem
Flughafen besitzt, der sich vom Flugbetrieb nicht beeindrucken lésst, aber auch nur
im Ausnahmefall an Vogelschldgen beteiligt ist und daher geringere Flugsicher-
heitsrelevanz besitzt als man gemeinhin glauben wiirde. Dem GroBen Brachvogel
folgt in Bezug auf die Anzahl der Registrierungen die Stockente mit tiber 1.000
Beobachtungen. Zunéchst verwundert, dass etwa 95 % der Stockentenzdhlungen
am Boden gemacht wurden. Die Ursache dafiir ist in den im Abstand von 320 m
parallel zur S/L-Bahn verlaufenden Grundwasserabsenkgraben zu sehen. Sie wer-
den auch nach der Abspannung mit Edelstahldridhten nach einem anfanglich deutli-
chen Riickgang der Beobachtungszahlen wieder zunehmend von Enten angenom-



men. Eine hiufige Beunruhigung der Enten durch einen Jagdhund, des ofteren
kombiniert mit Abschuss, wird die Tiere aller Voraussicht nach innerhalb kurzer
Zeit vom Flughafengeldnde mit nachhaltiger Wirkung vergramen. An zehnter Stel-
le in der Haufigkeitsrangliste ist die Bachstelze anzufiihren. Sie besitzt keine Flug-
sicherheitsrelevanz.

Sieht man einmal von Feldlerche und Bachstelze ab, so werden die am Flughafen
am hédufigsten vertretenen Vogelarten von vogelschlagrelevanten, die Korperge-
wichtsgrenze von 50 g iibersteigenden Arten gebildet. Diese Zahlen dokumentie-
ren, wie wichtig die Fortentwicklung der Maflnahmen zur Vogelschlagverhiitung
am Flughafen Miinchen sind. Zusétzliche Einzelbeobachtungen von Graureiher,
Hockerschwan und Bldssgans unterstreichen diese Notwendigkeit, zumal die Beo-
bachtung der drei zuletzt genannten Arten aufgrund des Gesamtarteninventars
nicht als Zufallsbeobachtungen abgetan werden kann. Die Gesamtheit aller Vogel-
arten macht deutlich, dass es sich bei den Griinlandflachen des Flughafens zum
groflen Teil um weitldufige Offenlandareale mit hoher Vernédssungstendenz handelt
(s. Tab. 2).

Tab. 2: Artenspektrum und Hiufigkeiten der Vogelbeobachtungen am Flug-
hafen Miinchen

(‘;?pglfalligisch) C (‘;?pglfalligisch) G
Aaskrihe 1990 Rauchschwalbe 552
Bachstelze 738 Rebhuhn 49
Bekassine 2 Ringeltaube 7
Bléssgans 5 Rohrweihe 37
Brachvogel 1153 Rotschenkel 19
Braunkehlchen 134 Saatkrihe 2137
Elster 509 Schwarzmilan 6
Fasan 5 Silbermowe 1
Feldlerche 13535 Singdrossel 4
Flussregenpfeifer 30 Sperber 3
Goldammer 59 Star 16145
Graureiher 30 Steinschmitzer 2
Griinfink 168 Stieglitz 420




z;?flfalggisch) CEsa (‘;?pglfaltzgisch) I
Hausrotschwanz 4 Stockente 1004
Haustaube 209 Tiirkentaube 11
Hockerschwan 23 Turmfalke 1350
Kiebitz 6110 Uferschnepfe 14
Kornweihe 38 Wacholderdrossel 216
Lachmoéwe 437 Weillstorch 1
Maiusebussard 2141 Wiesenpieper 136
Mehlschwalbe 74 Gesamt 49508

Besonders gern wurden die Fldchen vor den Kopfen der S/L-Bahn von Vdégeln
angenommen. Im Norden des Flughafens wurden mehr Vogel registriert als im
Siiden. Dies waren, wie der Kiebitz, oft Arten mit einer Tendenz, feuchtere Wiesen
als Biotope anzunehmen. So spiegeln sich die Bodenverhéltnisse nicht nur in der
Vegetation sondern auch teilweise in der Avifauna wider. Die Auswertung der
Vogelzdhlungen deutet auf die Notwendigkeit einer professionellen Bird-Control
hin.

4. Siugetiere

Von den Sdugetieren spielen lediglich Miuse eine Rolle, da sie den vogelschlagre-
levanten Vogelarten Turmfalke und Méusebussard als Nahrung dienen und inso-
weit die Vogelschlagsituation am Flughafen indirekt beeinflussen. Dass dieser
Sachverhalt von den Zahlen an Vogelschldgen mit Turmfalken unterstrichen wird,
besagt die Statistik auch in Miinchen.

Weiter oben ist bereits als Instrument zur Vermeidung grofler Méusedichten die
Rohbodenbegriinung angefiihrt. Aber auch die Schonung von sonstigen, nicht zur
Avifauna zdhlenden Mausefressern kann als solche Methode gelten, auch wenn sie
kaum in der Lage sein wird, Gradationen der Méusepopulationen zu verhindern.
Kontrollen der Méusedichte mittels ,, Tretlochmethode oder Fallenfangen (vgl.
BROCKMANN 1997) sollten, regelméBig durchgefiihrt, Auskunft dariiber geben, ob
eine Massenvermehrung der Miuse bevorsteht. In einem solchen Fall miisste eine
Bekdmpfung mit Ratron® oder Casit F erfolgen, um das Vogelschlagrisiko nicht
zu erhohen.




5. Bird Control

Um die Vogelschlagverhiitung noch effektiver zu gestalten, tiglich Informationen
zur Situation bereit zu haben oder spezielle Kontrollen und Aufgaben zu erfiillen,
erscheint es fiir den grofen Flughafen Miinchen sinnvoll, personelle Voraussetzun-
gen fiir eine routinemafBige und standardisierte Bird Control zu schaffen. Eine von
ihrer Ausbildung her geeignete Person wire dafiir einzustellen, die allein fiir die
Bird Control eingesetzt wird und dem Vogelschlagbeauftragten direkt unterstellt
ist. Die Flughafen Diisseldorf GmbH hat ein solches Modell bereits in den 90er
Jahren mit groBem Erfolg umgesetzt (MORGENROTH et al 2000), indem sie einen
Berufsjager als Vollzeitarbeitskraft zur Erledigung dieser Aufgaben eingestellt hat.
Fiir die Zukunft wire der Finsatz einer derart qualifizierten Person fiir die Bird
Control am Flughafen Miinchen ebenfalls wiinschenswert. Fiir den Innenbereich
des Flughafens sollte ihre Tétigkeit folgende Aufgaben umfassen:

1. Tagliche Kontrollfahrt {iber die Griinlandflichen und entlang der Absenkgra-
ben sowie Gebdudebereiche mit Hangars, Hallen und sonstigen Infrastruktur-
einrichtungen unter Vogelschlagaspekten;

2. Information des Vogelschlagbeauftragten und ggf. des Towers iiber die aktuel-
le Vogelschlagsituation am Flughafen; Hinweis auf potenzielle Gefahrenquel-
len;

3. Ornithologische Aufnahmen nach der Punkt-Stopp-Methode;

4. Aktive Tatigkeit (Vogelvergramung, Abschuss, Entfernung von Nestern, Bera-
tung) auf Anforderung oder selbststindig bei erkannter Notwendigkeit;

5. Kontrolle von Miharbeiten;

6. Erhebung von Maiusedichten und Durchfithrung/Begleitung von Méiusebe-
kampfungsaktionen;

7. Bergung, Entsorgung und Dokumentation von Kadaverfunden;

8. Unterstiitzung/Begleitung von biologischen Gutachtern und Wissenschaftlern,
die auf dem Flughafengelénde fiir die FMG titig sind;

9. Wartung und Effizienzkontrolle von Vergramungseinrichtungen;

10. Praktische Durchfiihrung von Vergramungsmittel-Erprobungen;

11. Jagdausiibung am Flughafen;

12. Ausbringung von Tollwutschutzkddern.

6. Umgebungsbereich des Flughafens

Der Umgebungsraum des Flughafens Miinchen zeichnet sich durch iiber 100 Ge-
wiésser aus, die im Zuge von Auskiesungen entstanden sind. Sie bieten fiir wasser-
gebundene Arten, darunter auch viele Vogel, ideale Biotope. Da aber gerade Was-
servogel ein besonderes Gefahrenpotenzial fiir den Luftverkehr darstellen, muss
dem Umgebungsraum besondere Aufmerksamkeit gewidmet werden. Die Vogel-
schlagstatistik belegt anhand der Entwicklung des von der Anzahl an Flugbewe-



gungen bereinigten Parameters “Vogelschlagrate”, dass die Gefahr im Umge-
bungsraum in Bezug auf Vogelschlagereignisse - anders als am Flughafen selbst -
allméhlich steigt (s. Abb. 2). Auswertungen von Vogelzdhlungen an ausgewéhlten
Kiesweihern ergaben dariiber hinaus, dass die Anzahl flugsicherheitsgefdahrdender
Vogelarten, wie Stockente, Grau- und Kanadagans aber auch Kormoran, zunimmt.
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Abb. 2: Entwicklung der Vogelschlige und -schlagraten im Zeitraum 92-98
im Auflenbereich des Flughafens

Einer solchen Entwicklung entgegenzusteuern war schon lange das gemeinsame
Bestreben von Flughafen, Luftfahrtbehdrde (Luftamt Siidbayern) und DAVVL.
Deshalb wurde der DAVVL auf Bitten der Luftfahrtbehorde tétig und entwickelte
Empfehlungen zur Genehmigung von Nassabgrabungen im Umgebungsraum des
Flughafens Miinchen. Der Inhalt dieser Empfehlungen ist von MORGENROTH
(2001b) ausfiihrlich beschrieben worden. So sei an dieser Stelle nur noch einmal
das Prinzip der Vorabverfiillung erwéhnt. Es sieht vor, dass dem Antragsteller aus
Flugsicherheitsgriinden (Vogelschlag) die Genehmigung zum Abbau nicht ver-
wehrt werden sollte, sofern er sich verpflichtet, eine bestechende Wasserflache in
der Néhe der beantragten Abgrabung teilweise oder vollstdndig wieder zu verfiil-
len. Verfiillte und genehmigte Fldchen miissen sich im Umfang entsprechen, und
die Verfiillung muss vor Beginn der Neuabgrabung bereits abgeschlossen sein. Auf
diese Weise wiirde die Bilanz der offenen Wasserflache trotz fortschreitender Ab-
grabungstitigkeit neutral bzw. fiir die Zeit der Verfiillung und Neuabgrabung nega-
tiv ausfallen. Es existierten flichenméBig weniger Wasservogelhabitate. Das Prin-



zip der Vorabverfiillung scheint insoweit geeignet, den seit der Standortentschei-
dung fiir den Flughafen Miinchen bestehenden Konflikt zwischen Kiesindustrie
und Luftverkehrsbetreibern bei gleichzeitig zu erwartender Verbesserung der Vo-
gelschlagsituation aufzuldsen. Dies wurde aber nur moglich, da das generell in
Bayern herrschende Wiederverfiillgebot fiir offene Gewésser um eine Ausnahme-
klausel zur Verhiitung von Vogelschlag im Umgebungsbereich der Flughdfen er-
génzt wurde.

Im Zuge der Fortschreibung des Biotopgutachtens wurde der Nettozuwachs an
Wasserflache der Kiesseen anhand von Luftbildern der Jahre 1992 und 1999 ermit-
telt. Der Zuwachs des 7-jahrigen Zeitraumes betrug 20 %, obwohl eine frithere
Absprache mit dem Verkehrsministerium einen jdhrlichen Nettozuwachs von le-
diglich 5 ha vorsah (HILD 1992). Der anhand einer Regression fiir denselben Zeit-
raum errechnete Zuwachs der Vogelschlagrate betrug sogar 55 %.

Eine wichtige Aufgabe in Form einer kontrollierenden und beobachtenden Tétig-
keit erwartet hier die Bird Control des Flughafens.

7.  Schluss

Nach neun Jahren Vogelschlagverhiitung am neuen Flughafen Miinchen ist eine
geteilte Bilanz zu ziehen. Betrachtet man den Innenbereich des Flughafens, so
zeigt sich ein ausgesprochen erfreuliches Ergebnis in Bezug auf die Vogelschlagsi-
tuation. Durch fortlaufende wissenschaftliche Betreuung und enge Zusammenar-
beit mit dem DAVVL sowie den Ausbau der Bird-Control wird es gelingen, die
guten Zahlen auch in den folgenden Jahren zu bestétigen. Die Ergebnisse fiir den
AuBenbereich des Flughafens jedoch haben aufgeriittelt. Die Problematik wurde
von allen Beteiligten erkannt und ernst genommen. Reaktionen folgten durch die
engere Kontrolle des Kiesabbaus, wodurch eine Trendwende zu erwarten ist.
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