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Vogelschlagstatistik auf Flugplitzen — Wie niitzlich
kann sie sein?

{ Aerodrome bird strike statistics — how usetul can they be™)

von NIGEL HORTON. Guildlord. Surrey/UK
{Aus dem Englischen 2.T. sinngemiil Gbertragen von K.H. Hartimann und J. Hild)

Zusammenfassung: Eine gute Vogelschlagstatistik st Voraussetzung tiir die An-
wendung spezictler Vergrimungsverfahren und MaBBnahmen des Biotopmanage-
ments auf Flugplitzen. Die Statistik muss aul lickenlosen Daten in den Einzelmel-
dungen beruben, um aussagekriiftig zu sein und Bewertungen zu crmiglichen. Un-
verzichtbar ist die Bestimmung von Vogelresten, aus denen nach Moglichkeir die Art
und somit das Gewicht des Vogels bestimmt werden kann. Zur Besummung von
Vogelresten stehen verschiedene mikroskopische und biochemische Verfahren zur
verfilgung. die aber in kaum cinem Land aus Kostengriinden angewcendet werden
konnen. Es wird deshalb cine bessere internationale Zosammenarbeit angeregt.

Summary: Well organised hirdstrike statistics are the basis for the application of
specitic bird discouraging measures und steps of biotope management on acrodro-
mes. Statistics will have to rely upon the completeness of data of each individual re-
port in order to vield usetul information and allow assessments to be made. The in-
vestigation of bird remains is indispensable. which - if possible - can identity the
species and determine the weight of the bird. For the identification of bird remains
microscopic and bio-chemical techniques are available, which. however, for linan-
cial Teasons can be supplied in hardly any country. Hence, improved international
co-operation is suggested.

1. Einleitung
MILsOM berichtete {1990), wie Vogelschlagstatistik zur Uberwachung von Gefahren

und zur Einschitzung von Risiken an cinemn bestimmten Flugplatz genutzt werden
kann. Er berichtete ferner, warum eine gesicherle Gesamtzahl von Vogelschligen pro
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10.000 Flugbewegungen tlir die Uberwachungsstatisiik wenig Wert hat. da diese An-
gaben — uuch, wenn sic weltweil in groflent Umilung genutzt werden — keinerlei spe-
zilische Trends erkennen lieflen, die sich inzwischen aber als signifikant herausge-
stellthaben. Seit 1990 sind weitere Daten hinzugekommen, und es ist ktar geworden,
dass insbesondere der ldentifizierung von Vogelresten tir die Statistik und der prak-
tischen Arbeit an Flugplitzen cine erhebliche Bedeutung zukommt.

2. Vogelschlagstatistik

Am Flugplatz war es schon immer ein Problem. wie Vogelschlag-Statislik umzuset-
zen 181, und insbesondere, wie die Kenntnis der jihrlichen Anzahl von Vogelschliigen
pro 10.000 Flugbewegungen zur Verhinderung des niichsten Vogelschlages beitragen
kann. Am Boden haben die Mitarbeiter der Bird Control. die liblicherweise dic Mel-
dungen erhalten, einen natiirlichen Hang zu der Annahme: je mehr Vogelschlige sic
melden. um so eher wird bei der Geschiiftsfiihrung der Eindruck erweckt, sic wiirden
ungeniigende Arbeit leisten. Man beflirchtet aber auch, dass die Geschiiltslithrung
ebenso denkt. wenn die Zahlen in einem bestimmten Jahr ansteigen. In diesen wirt-
schaftlich schwierigen Zeiten gibt cs da aber noch eine ganz undere Denkweise. et-
wi: “wir haben in diesem Juhr so wenige Vogelschliige und keine Schadensfiille ge-
hubt — wozu dann also Vogeliiberwachung?” Mit beiden Autfassungen kann man we-
nig unfangen, wenn allein die Anzahl der Vogelschliige pro 10.000 Flugbewegungen
berlicksichtigt wird. Sicher aber lassen sich aus priizisen Meldungen iiber ctnen cin-
zelnen Vogelschlag und durch Vergleiche mit anderen Vogelschliigen hinrcichende
Informutionen ableiten, die die Grundlage lir cin wirksames Management-Instru-
ment werden kénnen,

In der Vergangenheit hat man sich offensichtlich zu sehr mit der Gesamtzahl der Vo-
gelschliige beschiitligt und — ob z.B. eine cinzeine Rauchschwalbe beteiligt war oder
cin Schwarm Pelikane - Vogelschlag bleibt nun mal Vogelschlag: aber nicht alle V-
vl bedeuten das gleiche Schadensrisiko. Dies unterstreicht die Anffassung, dass nicht
die Anzahl der Voeelschlige am Flugplatz der entscheidende Faktor ist, sondern viel-
mehr. welche Arten und wieviel Vogel beteiligt sind, und ob cs wirksame Mafnah-
men gegeben hiitte, sie vom Flugplaty fernzuhalien.

Die Frage, welche Arten betroffen sind. verlangt nach der [dentifizicrung von Vo-
gelresten. die bei Yogelschligen an Flugplitzen alles sein kdnnen — vom ganzen Vo-
gel bis hin zu cinzeinen Federn. Fir Mitarbeiter der Bird Control diirlte es kein Pro-
blem sein. einen Vogel zu identifizicren. Wichtig tir die Mitarbeiter der Bird Con-
trol ist, dass einige Arten ducch iibliche Vergriimung und Verdnderung des Habitats
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unter Kontrolle gebracht werden kémnen, andere jedoch nicht. Ein hoher Anteil der
letzteren an der Gesamtzahl der Vogelschlige wiirde darauf hindeuten, dass die
hauptsichlichen Problemarten, fiir die die BekiimptungsmaBnahmen geschaffen wur-
den, in der Tat unter Kontrolle sind.

Die Anzahl der Vigel. die getrotfen oder vor dem Aufprall wahrgenommen wurden.
ist chenflalls ein Mal fiir die Wirksamkeit der Vogeliiberwachung. insbesondere.
wenn diese Arten unter Kontrolle gebracht werden konnen. Wenn bei cinem Vogel-
schlag 2.B. ein Schwarm Kiebitze beteiligt war. so wiire dies ein Hinweis auf — wenn
auch nur zeitweilige — Mingel bei der Vogeliiberwachung, wohingegen ein gleich-
groBer Schwarm von Hinflingen kein solcher Hinweis wiire.,

Am wichtigsten ist viclleicht, ob beim Fernhalten der Vogel vom Flugplatz eine der
MaBnahmen crlolgreich(er} hitte sein kinnen. Wenn die Geschiiftslithrungen der
Flugplitze lediglich die Gesamtzahl der Vogelschlige oder die Anzahl pro 10,000
Flugbewegungen als Mafistab fiir dic Wirksamkeit der Uberwachung verwenden,
werden sie weder Stérungen bei den Vergrimungsmabnahmen noch irgendwelche
Verbesserungen wahrnehmen. Dic in England wichtigen Vogelschlag-Arten sind in
cine Vorranggruppe cingestuft worden: und diese entspricht den an den emzelnen
Flugplitzen praktizierten Ubcrwachungsmafinahmen. Sie gehoren auch 7u der
Grofengruppe, die bei cinem Vogelschlag mit aller Wahrscheinlichkeit Schiiden ver-
ursacht. Daraus folgt, dass das primiire Ziel der Vogeliiberwachung die Fernhaltung
dieser Arten vom Flugplatz ist. Jede Kollision mit cinem Schwarm dicser Arten ist
cin direkter Hinweis. dass die UberwachungsmabBnahmen Gberpriift werden sollten,

Aus den wenigen obigen Absitzen wird deutlich, dass die von den Mitgliedstaaten
des Birdstrike Committee Europe jahrelang gesammelten Vogelschlagdaten cine her-
vorragende Tnformationsquelle sind. Wenn sich nach einer griindlichen Analyse die-
se Daten als aussagefihiger erweisen als zunichst angenommen wurde, wird jegli-
che Voreingenommenheit gegeniiber dem Meldesystem abgebaut.

3. Identifizierung von Vogelresten

Als Teil der 0.a. Vogeliiberwachung ist eine zuverlissige Identitizicrung von Vogel-
resten auf Flugplitzen erforderlich. Doch diese [nformationen werden chenso auch
von anderen Stellen bendtigt, u.a. von Biologen, die wissen wollen. welche Problem-
Arten untersucht werden miissen, oder auch von Ingenieuren und Konstrukteuren,
die w.a. fir die Berechnung der Krifte beim Aufprall genauere Gewichisangaben
brauchen — was nur moglich ist, wenn die Art identifizien werden konnte.
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Die ldentifizierung von Resten aus einem Vogelschlag sollte fiir jeden Flugplatz mog-
lich sein. In viclen Lindern stechen Experten-Gruppen zur Verfiigung, sobald Vogel-
reste von cinem Laien nicht ohne weiteres identifizicrt werden kénnen. Diese Ex-
perten-Giruppen bieten hiufig dic einzige Maglichkeit fiir die Identifizierung kleiner
auf Strecke am Flugzeug nach einem Vogelschlag bei hoher Geschwindigkeit haften
gebliebener Vogelreste, Hiufig sind es - insbesondere in der Militirfliegerei — gera-
de diese Filie, bei denen die griften Schadenskosten entsichen.

Die meisten Mitarbeiter dieser Experten-Gruppen verwenden zur Identifizierung das
Lichtmikroskop cntweder ausschlicBlich oder unter Verwendung von Methoden und
Unterlagen, dic auf Arbeiten aus dem Anfang dieses Jahrhunderts zurlickgehen. In
sunchmendem Maide wird das Raster-Elektronenmikroskop eingesetzt, z.B. in den
USA und in den Niederlanden. Dic Betriebskosten bei Verwendung des Raster-Elek-
troncnmikroskops sind allerdings erheblich gréBer als beim Lichtmikroskop. Vor
kurzem sind zudem biochemische Methoden entwickelt worden. 7.B. dic Protein-
Elektrophorese, wie sie in Kanada angewendet witd.

Bedaucrlicherweise werden alle Entwicklungen in diesem Arbeirsgebict mehr von
den Biologen als durch Flicger vorangetrieben. Zum Beispiel - von der Elektropho-
rese abgesehen — ein puar Fasern von Federn der weillen Miwe (Letris spec.) wer-
den nur als “Mowe™ identifiziert: ihr wird cine Gewichtsspanne von 275 bis 1600 g
cugeordnet. Bei dem Versuch, Aufprallgeschwindigkeit und Schaden miteinander zu
korrelieren. sagen diese Zahlen dem Ingenieur gar nichts. Nun wird aber immer wie-
der dic Frage gestellt: sind dic Kunden mit der Qualitiit der identifizicrung, die sie
von den Fachleuvten bekommen. zufrieden, da engagicrie Forschung und Entwick-
lung in diesem Bereich recht begrenzt sind. Es gibt 7.B. in England keine Stelle, wo
[dentifizicrung von Vogelresten cine Dienstleistung ist: und diex diirfie in anderen
Lindern chenso sein.

Es crhebt sich die Frage: was erwarten die Empfinger von der Vogelrest-Identifizie-
rung? Sind dic Qualitit sowie die Genauigkeit der Identifizierung ausreichend? Sind
die Simulationen von solcher Qualitiit, dass echte Daten aus tatsichiichen Vogel-
schligen an Bedeutung verlieren? Akzeptieren Flugsicherheit und Technik z.B.. dass,
wenn eine Mowe getroffen wird und nur als Miwe identifiziert werden konnte, dann
bestenfalls cine Gewichtsspanne angeboten wird?

Angesichts der gegenwiirtigen finanzicllen Einschriinkungen miissen neue Vorhaben
von der gesamten Lufttahrtindustrie bezahlt werden. Da im Laufe der Jahre jedes
Land in zunchmendem MaBe an der Vogelschlagverhiitung beteiligt war, hat jedes
Land auch cine Identifizicrungsstelle mit einer eigenen Mustersammlung eingerich-

—67 -



tet und die Arbeit anderer erfolgreich gedoppelt. Forschung in den 90er Jahren ist
kostspiclig, und es wire nicht sinnvoll. wenn die Stuaten nochmals Dopplung be-
treiben und miteinander hinsichtlich kiinfliger Vorhaben konkurrieren. Wenn der
Identifizicrungsdienst fiir mehr als nur einen Flugplatz von Bedeutung ist, sollte mit
dem Ziel eines gemeinsamen Standards durch das TBSC cinc bessere internationale
Zusammenarbeit angeregt werden.
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