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Entwicklung der Vogelschlige an deutschen
Luftfahrzeugen in den Jahren 1997-1998

{Bird strike statistics ol German civil aviation 1997-1998)

von KARIN HAHN. Enkirch und
HARTMUT LLEHMKUHL, Bergisch-Gladbach

Zusammenfassung: Der tfolgende Bericht beschreibt die Entwicklung der Vogel-
schlige un deutschen Luftfahrzeugen in den Jahren 1996 bis 1998, Der Schwerpunkl
der Betrachtung licgt in der Entwickiung des Geschehens an deutschen Verkehrs-
flughiilen. Dic absolute Zahl der Vogelschlige dber Deutschland ist von 1996 bis
1997 gesunken, 1998 kam es wieder zu einem leichten Anstieg. Dic Vogelschlagra-
te (nur DLH-Koenzern) hat allgemein abgenomimen. Die Schadenrate {nur DLH-Kon-
zern) hat sich dagegen an den cinzelnen Flughiifen untersehiedlich entwickelt,

Summary: Development of bird strike incidents to German aircraft. Special attenti-
on is given to the development at German Airports, Within the period 1996/97 the (0-
tal number of strikes in Germany decrcased. in 1998 was a slight increase, The relu-
tive number af bird strikes generally decreased. whereas the damage rate varied at
the airports.

1. Vogelschlige der deutschen Zivilluftfahrt

Die gemeldeten Vogelschlige der deutschen Zivilluftfahrt in den Jahren 1996 bis
1698 scteen sich wie folgt zusammen:

Tab. 1: Vergleich der Vogelschlige der deutschen Zivilluftfahrt in den Jahren
1996 bis 1998

1996 1997  Differenz 1998 Differenz

Allgemeine Luftfahrt 28 14 -14 12 -2
sonstige Linie und Charter 215 238 +23 332 +94
DLH-Konzern 655 632 23 686 +54
Zivil gesami 898 884 -14 1030 +146
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Seit 1998 wird die Vogelschlagstatistik [Tr die .Allgemeine Luftfahrt™ und L sonsti-
ge Linie und Charter” vom DAVVL gefiihrt, Aufgrund der Chernahme dieser Aul-
gabe vom LBA und den damit verbundenen Organisationsproblemen konnten erst ab
1997 dic Daten deraillicrt ausgewertet werden.

Die nachfolgend genannten Werte sind aulgeschlisselt nach Ereignissen uind Flug-
bewegungen des Deutschen Lufthansa Konzerns und denen sonstiger Luftverkehrs-
sesellschatien des Linien-. Charter- und Bedartslultverkehrs {SLC). Die unter Flue-
nummer der Deutsehen Lutthansa AG dureh Partner- Adrlines ausgeliihrten Flige sind
also unter der zweiten Gruppe erfalii

Die Anzahl der Ereignisse - siehe nachtolgende Tabelle 2 - ist weltweit leicht gestic-
wen. obwohl [ir 1997 ein leichter Rilckgang zu verzeichnen war.

‘Fab. 2: Anzahl der Vogelschliige deutscher Verkehrsflugzeuge weltweit
DIH - Deutsche Lufthansa. SLC - sonstige Linien-, Chartergesellschaften
und Allgemeine TLuftfahrt

| Jahr Jan [Feb [Mrz' Apr | Mai | Jun | Jul [Aug | Sep Okt .\'uv!l)ez b
1996 (DT . v |21 [ 39 [ 34 |78 |93 [10s |60 [ o2 [ 74 |33 117 | 655
(997 |DLIT | 12 S 23 |49 | 41 |83 | &4 [113] 63 65 |66 |26 | 6 | 632
st le |4 bz s las i s 7| 2s
1998 [DLU | 20 | 12 | 42 | 50 | 8% |98 T4 ] 76 | 71 60 |40 [ 15 | 686

SLe |3 [ 3 27|41 |5 |es 3o 4z faalie] 8 | 344

Tab. 3: Anzahl der Yogelschiiige iiber Deutschland
DLH - Deutsche Lulthansi, ST.C - sonstige Linien-. Chartergesellschaften
und Allgemeine Luftfahrt

Jahr Jan | Feb [Mrz | Apr |Mai | Jun 5 .}-ul.:\ug Sep ()kile-' Dezr| X
1 r

1996 |DLH | 1 | 10 |29 |21 |50 60 |75 T2 [57 [49 ;10 |9 | 422
Moz [p 2 [ [29 722 (52 [s0 |83 |38 |36 [40 |0l 2 376
sLe il el s lale]s | 147
1998 |DIH | 10 ' 8 |28 | 19 152 | 57 | & |56 |39 |32 [ 19| 5 410

(SLC o 2 122 6 |27 134 |43 |23 27121 |12 6 | 223

Fl J - —

Dic Zahl der iber Deurschiand enistandenen Yogelschlagereignisse ist dagegen leicht
gesunken — obwohl die Anzahl von 1997 auf 1998 wicder zugenommen hat (Tab. 3).
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2, Beteiligte Vogelarten
In den Jabhren 1997 und 1998 wurden bei 61 % bzw, 38% der Vogelschlagmeldungen

Angaben zu den beteiliglen Vogelarten oder -gruppen gemacht { Tabelle 4),

Tab. 4: An Vogelschliigen beteiligte Yogelarten/-gruppen 1997 und 1998 (pe-
ordnet nzch Hiuligkeil)

Vogelart

Schnepfe {spec.}

1997 1998
S1.C J DLH | gesan DLH | gesamit
Schwalbe 8 Cooal M 45 0b
Taube (spec.} 10 14 24 23 37
Mowe {spec.} 8 7 Iﬁ N 13 6
Bussard (spec.) 5 14 19 14 19
Rabenkrihe ] 5 O 5 18
Sperber ! 3 4 3 12
Turmfalke 10 10 10 i2
Sperling 3 5 8 b 9
Mauersegler 2 6 8 5 7
Falke (spec.) 6 ) 6 6
Star | 7 8 3 3 O
[ Habicht 3 3 5 5
Ehle[spec.) 1 ! 2 2 4
 Greitvogel (spec.) 2 1 3
_Fc'ld_lcrche 4 4 3 3
| Kicbitz 4 3 7 2 1 3
Wal(ischnepfe | 2 3
Elster 1 [ 2 | 1 2
Graureiher 2 2
Lachmwe 1 1 2 2|
Wanderfalke [
Schleiereule 1 |
Amsel 4 7 1] I |
Austernfischer - 1
Ente 1 | 1 ]
Fledermaus i !
(Gans (spec.) | | | 1
Kranich [ 1
|




Vogelart 1997 _ 1998 1
Stieglitz ' 1 |
| Zilpzalp | I

| Rotdrossel 1 I

Singdrossel ] I

Drossel spec. 1 1

Brachvogel I 1 B
Fasan | _ | ]
Buchfink 1 I

Fink spec. ] |

unbekannt 95 223 318 123 245 368
Summe identi- 52 153 205 100 166 266 |
| fizierter Arten

3. (retroifene Flugzeugteile

[n der folgenden Tabelle S sind die bel Vogelschliigen 1997 und 199% getrolfenen
Flugzeugteile aufgetiihrt, Dabei sind vor allem bei Kollisionen mit Vogelschwiirmen
Mehrtachtreffer maglich.

4. Flugphasen und Flughiéhen

Zur Auswertung der Vogelschlige nuch Flugphasen (Tab. 6. Abb. 1) wurden die ein-
selnen Flugphasen folgenden Flughthen zugeordnet: Starts unter 500 tt und Lan-
dungen unter 200 {t wurden den Flughiten zugceordnet (innerhalb des eingegrensten
Flughafengeliindes). Anflug zwischen 201 und 1000 [t bzw. Steigflug Fwischen 501
und 1500 ft dem Umgebungsbereich. Alle iiber diesen Flughohen gemeldeten Vogel-
schlidge wurden dem Reisetlug (en route) zugeordnet bzw. bei Fehlen von Angaben
7u Flughdhe oder -phase als unbekannt definiert.

5. Vogelschlag- und Schadenraten

Die nachiolgend genannien Werte iiber Schlagraten und Schudenraten beziehen sich aus-
schlicBlich auf Ereignisse und Flugbewegungen des Deutschen Lufthansa Konzerns.

Setzt man die Anzahl der Schlige zu der Anzahl der Flugbewcgungen in Bezichung.
so ergeben sich dic Tabellen 7 und 8 sowie die Abbildungen 2 und 3.
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Tab. 6: Zuordnung der Vogelschliige zu Flugphasen und Flughéhen in den Jah-
ren 1997 und 1998 (absolute Zahlen und prozentualer Anteil)

Flugphase / 1997 1998
-hishe

SLC | DLH | Gesamt | SLC DLH | Gesamt
iStart / 38 1265 | RO 219 ] 118 [23% | 65 |29 | 99 |24%| 164 |26%
< 500 ft

Landung/ | 42 |29%| 102 127%| 144 |27%| 65 |29% 119 |29%:| 184 |29%
< 200 It

Anflug / 19 113%] 61 |16%| 80 |15%| 31 |14%]| 67 |16%| 98 |16%
1201-1000 ft _ |
Steigflug / | 8 | 5% | 11 3% | 19 [4% [ 4 [2%| 4 [1%| 8 |1%
501-1500 ft _ |
en route 33 |22 | %4 |23%] 117 (22%] 50 [22%] 83 [20%] 133 |21%

unbekannt 7 | 5% | 38 [L0%] 45 | 9% | 8 4% | 39 [10%] 47 | T%

Tab. 7: Vogelschlagrate weltweit

Jahr | Jan Feb Mrz Apr Mai Jun Jul Aug Sep Okt Nov Dez X
1996 | 220 252 362 747 935 1430 1430 1147 902 930 357 227 782
1997 | 149 301 593 496 997 9580 1360 7.52 758 749 326 081 64l
1998 | 257 161 496 606 9.88 1115 1280 866 793 657 468 195 674

Tab. 8 Vogelschlagrate innerdentsch

Jahr ; Jan Feb Mrz Apr Mai Jun Jul Aug Sep Okt Nov Dez X
1996 [99 280 638 11,57 1100 1938 21.54 1517 1395 1238 430 121 104]
1997 | 055 116 794 609 1475 1350 2324 1077 9.68 1050 326 0.66 83
1993 LU 169 508 367 937 1035 1542 1027 691 558 351 104 642

Die in Deutschland seit Juhren betricbenen Anstrengungen, die Vogelschiaggelahr zu
reduzieren. scheinen nunmehr bei einer grofier werdenden Zahl der Flughiifen Friich-
ic zu tragen. Die oben dargestellte Entwicklung ist das summarische Ergebnis aller
Flughiten {Tab. 8).
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Tab.9: Vogelschlag- und Schadenraten an den deutschen Verkehrstlughéfen
1996 bis 1998
DLH - Deutsche Lulthansa, SLC - sonstige Linien-, Chartergesellschalten
und Alllgemeine Luftluhrt

1996 1997 1998
Schlige Schiiden Schliipe Schiwen Schlipe Schivden
Anz.] Rate |Anz.| Rate |Anz.| Rate |[Anz.| Rale |[Anz.| Rale |Anz.| Rate

BRE |[AH] 14 14,18 = 504 A s 220 6 667 4 4.4
SLC [i] 2 2 {)

CON [ IAH| 21 ARl 02 7 1.7 | .25 24 627 3 1.31
S 0 0 3 L8]

DRSNS | IH| 5 I35 5 EEK Y 647 4 287 ¥ 67y 2 1.69
. | 8] 3 8]

DTM | IXH
SLC kS 2 15 2

DUS [1XH| 39 [SRVAY 1 .24 4t 18 14 20 33 RALY ) 0,76
S 14 2 23 |

ERV |TTH
S [ t)

FDH |1 H 1 38 O { [} | 53 0
SLC { 3] l 9]

FMO | [XIH| 6 237 3 1Ly 1 RASL BRY 2 32 1 1)
S 3 | 3 4]

FRA | DLH]| 103 S8 18 079 &l Uy 27 1.32] 84 3T 2 (htd
SLC 3 {) 3 1}

HAJ | Lk 22 [N 403 15 794 0 1.58] 14 EARD I 4.23
SIC 3 [ 2

TIAM | DLH] 43 694 IX¥ RAYY 484 o 1121 21 RAYY ) 1.32
SLC 7 0 3 ¥

1E] | [AH] 14 Bl 2 124 9 kA 2 1.30] 16 1217 A AR0
S | 0 2 |

MUC | DLH| 42 386l 16 147 23 Lo 21 177 26 22 9 0,77
SuC b | 11 0

NUE |DLH| 9 L2 097 6 63y | Lo 2 23 0
S B! i 4 1]

RLG | DL 1 .37 o 8] 4]
S 1 (} ()

SCN |1AH
SLC 1 0 2 [

STR |iAH] 19 476 7 1.7 10 A B 1.32] 18 173 11 2 KRG
SLC 2 0 4 {)

SXF [ 1AH} 3 1348] 1 20 | RNTE I RRLH I KKk in3
SLC 0 0 4 |

THF | [k
SO 4 0 7 0

TXI. | IAH]| 32 613 9 171 IR 308 4 080 32 A 1.19
SLC 4 i) 9 1

as



Um diese Emwicklung besser verstehen zu kiinnen, scheint eine Einzelbetrachtung
der Situation an den jeweiligen Flughiilen angebracht zu sein (Tub. 9).

Deutlich ist zu schen. dass sich das Gefihrdungspotential von Flughaten zu Flugha-
fen unterschicdlich entwickelt hat.

Besondere Beachtung solle der Tatsache gewidmet werden. dass an einzelnen Flug-
hiifen die Schadenrate (Schiiden pro 10.000 Bewegungen) hher ist, als an anderen
Flughiiten die Vogelschlagrale.

Diese Tatsache muss als Indiz fir einen akuten Handlungsbedart an den betroffenen
Flughiiten angeschen werden.

Fiir den DLH-Konzern ergibt sich hinsichtlich der Kosten, die durch die Beseitigung
der Schiiden an den Flugzeugen - dariiber hinaus entstanden in vielen Fiillen auch
noch Folgekosten durch Umlautinderungen oder Flugaustiille  verursacht wurden,
tolgendes Bild {Tabelle 10):

Tab. 10: Kasko-Kosten an Flugzeugen des DLH-Kounzerns fiir Schiiden aus

Vogelschliigen
Jahr Kasko-Kosten in DEM
{nur innerdeutsche Ereignisse)
1996 2.926.005
1997 587.352
1998 5.101.377

Es zeigt sich somit, dass nicht allein die Hiufigkeit der Schiiden ausschlaggebend ist,
sondern auch dic individuelle Héhe der Schiiden.

Die individuclle Schadenhdhe wiederum ist die Folge des Auftretfpunktes und der
beim Aufschlag entsiechenden kinetischen Energie. die als Produkt aus Masse mal
Quadrat der Auftreftgeschwindigkeit deliniert ist.

Ziel muss es also auch nach wie vor sein, schwergewichtige Vogelarten, die zu ko-

stentriichtigen Schiiden fithren kinnen von den Gefahrenbereichen ternzuhalten,
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Ansclirift der Verfusser:

Dipl.-Biol. Karin Hahn Hartmut Lehmkuhl
Am Edelberg |7 August Kierspel Str. 163
56850 Enkirch 51469 Bergisch Gladbach
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