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Spezielle Probleme bei MaBnahmen der Vogelschlag-
verhiitung auf RVYV - Flugplitzen

{Special problems with bird strike prevention activities at regional airfields in
Germany)

von JOCHLEN HILD. Traben-Trarbach

Zusammenfassung: Regionale Flugpliitze gewinnen in der Bundesrepublik seit et-
wa 10 Juhren stindig an Bedeutung. Grund dafir ist einmal der zunehmende regio-
nale Lutiverkehr sowic die Uberlastung der meisten internationalen Verkehrstiughii-
fen in der BRIY; andererseits standen nach 1990 viele NATO-Militirtlugplitze fir ei-
ne Konversion zur Verfiigung. Die Probicnte. die sich bei notwendigen Malinahmen
der Vogelschlagverhiitung ergaben, resulticren sowoeh! aus der Knappheit der finan-
ziellen Mittel an den meisten dieser Flugplitze. als auch daraus, dass sich insheson-
dere auf den chemaligen NATO-Licgenschaften durch cine iiber 40 Jahre andauern-
de extrem extensive Bewintschattung Nawrparzellen gebildet hatten, die unter Na-
turschutz gestellt werden sollten. Die Problemlage an allen hier behandelten Flug-
pliitzen ist je nach den dkologischen Gegebenhiciten sowie dem geographischen Teil-
raum schr unterschiedlich. Die Vielseitigkeil der Problemstellung darzulegen und
Maisglichkeiten 7u beschreiben, bei notwendigen BewirtschaftungsmalBnahmen glei-
chermalien den Interessen der Flugsicherheit wic des Naturschutzes zu entsprechen,

ist Geaenstand dieses Beitrages.

Summary: As a result ol the increasing volume of regional air traffic and of the traf-
fic congestion at most of the international airports in Germany there has for about 10
years been a growing importance of the regional airficlds in this country. meanwhi-
le after 1990 numerous NATO military airficlds have been made available o German
authorities. The problems resulting from the activities required for bird stike pre-
vention. are due to the lack of financial imeuns at the majority ot these airfields. and
particularly on the tormer NATO real estates due to the 40 years of extremely exten-
sive munagement when natural plots have developed that ought 1o be made nature
conservation areas, The naure ol the problems at cach of the airfields under consi-
deration varics considerably depending on the specific ecological siation and on
the particular geographical arca. The deseription ol these multi-layered problems and
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of the approaches how to meet within the required management lines the needs of
Might satety and at the same time ol nature protection is the major concern of the pre-
senl paper.

1. Rechtliche Grundlagen fiir Mainahmen der Vogelschlagverhiitung
1.t Nationale Emptehlungen

I¥ie rechtliche Grundlage fiir den Luftverkehr in der Bundesrepublik Deutsehland
stellt das Luftverkehrsgesetz (1uftVG) dar. Der sehr allgemein gehaltene § 29 legt
fest, dass zur Abwehr von Gefahren fiir die Luttfahrr und durch die Loftfahrt die Lufi-
fuhrtbehirde Vertligungen erlassen kann (SENGESPEIK, 19913,

In den 8§ 45 und 36 der Luftverkehrszulassungsordnung (LultVZ0) wird der tlug-
halenunternehmer verptlichtet, den Flughaten in betriebssicherem Zustand zu halten
und ordnungsgemiill zu betreiben. [n § 53 der LuftVZO wird der Landeplatzhalter
mit dem Flughatenunternchmer gleichgestellt.

Seit 1998 sind aile LulUzhrunternehmen. dic cine EG-Betricbsgenehmigung besit-
zen, verpflichtet, Zusammenstolie von Luftfahrzeugen mit Vogeln gem. Textzifler A
7 der EG-Betriebsgenchmigung. Anlage 3. Buchstabe |, anzuzeigen, und den iibrigen
Luftfahrern und Haltern von Luftfahreeugen wird die Anzeige von Vogelschlisen
dringend emplohlen. Der BMV hat mit Schreiben vom 20.01. 1998 den DAV VL. be-
auttragt, den vorg. Meldedienst wahrzunchmen, die Auswertung der Meldungen
durchzufithren und dem BMV sowie der [CAO zu berichten. Diese Neuregelung ist
in ciner Bekanntmachung 2u § 5 LuftvVO in den Nachrichten ir Luftfahrer, Teil |
(RAC 3-6-9} durch die DFS am 23.04.1998 verdifentlicht und damit ab 1998 giiltis.

Basicrend auf dem LultVG sowie der LeftVZO verdffentlichte der Bundesminister
fiir Verkehr in den NEL 1. 123/4 die . Richtlinicn zur Verhiitung von Vogelschligen
im Lufrverkehr™ (herausgegeben am 13.02.1974), in denen dem Flughafenunterneh-
mer cin Malinahmenkatalog zur Vogelschlagverhiitung sowie die Erstellung eines
Biotopgutachtens emplohlen wird,

In Erglinzung dazu gab der Bundesminister fir Verkehr mit Schreiben vom
03.04.1986 an die Obersten Verkehrsbehdérden der Bundesliinder weitere Richtlinicn
hinsichtlich der Flughafenumgebung heraus. In dieser Ergiinzung wird aut die Zu-
stindigkeit der Eandes-Lufttahrtbehdrden hingewiesen. die sich jedoch im Rahmen
der in dem Umgebungsraum zu treffenden Mualinahmen zur Vogelschlagverhiitung
bei der Feststetlung, Beobachtung und Beurteilung von Verdnderungen, die FEinfluss
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auf die Yogelschlagsituation haben kénnten. des Sachverstandes und der Erluhrung
des Vogelschlagheautragten des jeweiligen Flughalens sowie des DAVVL™ zu bhe-
dienen hiitlen,

Aus den vorg. Richtlinien ergaben sich | Emplehlungen 1Ur die Titigket der Vogel-
schiagbeuuftragten und der Bird Control an Verkehrstlughiifen™. die vom ADV-liach-
ausschuss Betrieb und Technik am 07. Mai 1986 verabschicdet wurden, und die den
groffen Rahmen abstecken, innerhalb dessen sich die MabBnahmen zur Vogelschlug-
verhiitung innerhalb und aufierhalb eines Flughafens zu bewegen haben.

Von mglicher Bedeutung fiir dic Flugsicherheitsarbeit zur Vogelschlagverhiitung aul’
Flugplitzen sind dic Richilinien 79/409/EWG WVogelschutzrichtlinie™  und
OMAYMEWG . Flora, Fauna, Habitat (FFH)Y vom 02.04.1979 bzw. 21.05./22.07. 1992,
Wiihrend die erstgenannte Vogelschutzrichtlinic aus dem Jahre 1979 bereits seit Kin-
aerer Zeit in nationales Recht Gibergefihrt ist, hat die Mchrzahl der EU-Mitglied-
stauten die Frist zur Umsetzung der FEH-Richtlinie nicht cingehalten. Dicse Richt-
linic verfolgt das Ziel, europaweit Schutzgebiete fiir besonders bedrohte Lebensriiu-
me. Pllanzen und Tiere auszuweisen und unter dem Namen Natura 2000 ein 7u-
sammenhiingendes okologisches Netz schiitzenswerter Gebiete zu schaften.

in cinigen Bundeslindern gibt es Bestrebungen, in ummittelbarer Nithe von Flughii-
ten. in Einzelfillen sogar auf dem Flughaten selbst, FFH-Gebicte auszuweisen. Die
Zustindigkeit tiir die Vorlage bei der EU liegt jedoch beim Bund, die Liinder haben
lediglich innerstaatlich die Auswahl der Gebicte zu treffen. Gegen die Auswelsung
von FFH-Gebicten im Nahraum der Flughiifen und aut diesen selbst hat der DAVVE
aus Flugsicherheitsgriinden 2.T. erhebliche Bedenken angemeldet, Das Bundesmini-
sterium fiir Verkehr wurde gebeten. das Bundesministerium [t Umwelt auf evil.
Flugsicherhcitskonflikte hinzuweisen und Absprachen mit den Obersten Lufilahrt-
behorden der Linder vor Meldung der Gebiete an die LU sicherzustellen. Die ADY
hat die Obersten Luftfahrthehirden der Bundeslidnder schrittlich aul die moglichen
Konseguenzen fiir die Luftsicherheit hingewiesen.

1.2  Internationale Empfehlungen

Im internationalen Bereich wurde im Jahre 1966 das Bird Sirike Committee Europe
(BSCE} gegriindet. das aus einem NATO-Flugsicherheitsausschuss hervorging und
in dem Vertreter der Zivil- wie der Milicirluftfaher titig sind. Dieses BSCE. seit 1995
1BSC (International Bird Strike Committee). ist eine . Advisory Group™ der ICAOQ.
Letztere hat verschiedene Empfehlungen herausgegeben, die sich mit dem Vogel-
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schlugproblem betassen, und zwar;

¢ 1CAOQ Aerodrome Manual. Part 5: Equipment. Procedures and Scrvices. Vol [L
Chapter 3: Bird Hazard Reduction. DOC 7920-AN/86S5. 1994

s [CAG Airport Services Manual. Part 3: Bird Control and Reduction. 3rd Ed.. DOC
GI37-AN/ROR, [978-199]

* [CAOQ Planning Muanual. Part 2: Land Use and LEnvironmental Control, 2nd Ed..
DOC 9184-ANMO2, 1985/1904

Die vorsichenden nationalen und internationalen rechtlichen Grundlugen lassen er-
kennen. dass es unter dem Gesichtspunkt eventueller Regressforderungen von Luft-
fahrzeughaliern nach vogelschlagbedingten Schiiden sinnvoll und erstrebenswert
ist. cinen Mulinahmenkatalog sur Vogelschlagverhiitung erarbeiten zu lassen. der
abgestellt ist aul die speziellen dkologischen Gegebenheiten an den jeweiligen
Ilugpliitzen.

2. RVV-Flughifen

Unter diesem Begrilt werden in der Bundesrepublik die Regionalen Yerkehrs(Tughii-
fen und Verkehrslandepliitze zusummengetasst, insgesamt 39 Flugplitze mit einem
2. T sehr unterschiedlichen Lutiverkehr,

Die Vogelschlagproblematik an diesen Flugpliitzen ist aullerordentlich verschieden
nicht nur wegen der Unterschiedlichkeit der jeweiligen dkologischen Gegebenheiten
sondern auch und ganz besonders wegen der lultverkehrstechnischen Nutzung sowie
der jeweils zum Einsatz kommenden Lulifahrtgeriite. Immerhin werden aul dicsen
Flugplitzen jihrlich tast 1 Mio Flugbeweeungen abgewickelt und iehr als 100 vo-
gelsehlugbedingte Zwischentille mit erheblichen Schiden gemeldet (Hin. 1985,
1987, 19923,

L'm kurzfristig flugplatzbezogene Mainahmen einleiten und weitertithren zu kin-
nen, musste aul die FErsteltung detaillierter Biotopgutachten verzichtet werden: es
wurden viclmehr aulgrund metst ein- oder zweijihriger Vogelbeobuchtungen durch
lokale Experten sowie aub der Grundlage dkologischer Untersuchungen in den ¢n-
geren Flugplatzbereichen sog. .Okologische Bewertungen™ erstellt. die auch Emp-
fehlungen zur Vogelschlagverhiitung enthiclten, und dic dem Flugplatzhalier gleich-
sam als Kochbuch™ fiir entsprechende Malinahmen dienen sollten. Diese erselzen
mittel- und langfristig nicht ausfihrlichere Biotopeutachten, bilden aber dennoch ei-
ne gute Grundlage Fir eine entsprechende Flugsicherheitsarbeit.

Die oftdiskuticrte Frage. ob man nicht nach standardisierten Verfahren auf allen Flug-
ptitzen vorgehen kénne, wurde dahingehend beschieden, dass jeder Flugplat2 nicht



nur speziclle okologische Verhiiltnisse sondern auch spezielle Probleme hat, die bei
ciner Standardisicrung von Mallnahmen nur schwer beriicksichnigt werden kimnten.
So sind auch die nachfolgenden Kurzbheschreibungen der einzelnen Problemkom-
plexe zwangsliutig sehr unterschiedlich und belegen die Notwendigkeit spezieller
Untersuchungen und Bewertungen.

2.1 Bremerhaven-luneort

Dieser Flugplatz gehirt nicht zu den RVV-Flugpliitzen, hatte aber in den achtziger
Jahren bereits nicht nur erhebliche Vogelschlagprobleme sondern musste sich insbe-
sondere mit dem Problem der Vereinbarkeit Flugbetrieb-Vogelschutz™ auscinander-
sctzen. Diese Problematik ist wegen der hohen Quantititen flugsicherheitsrelevanter
Vogelarten im Raum Luncort cinmalig (HiLn, 1992,

Der Flugplatz licgl in einem gewdsser- und vogelecichen Umfeld. erhicit 1989 cine
zwelle 920 m lange S/L-Bahn und sollte Gr Lultfahrzeuge bis 12.000 kg maximalen
Landegewichts zugelassen werden. Seine Umgebung - Deichlandschalt - steht weit-
gchend vnter Naturschuiz. und angrenzend finden sich Feuchtgebicte internationaler
Bedeutung., Im Flugplatzraum und seiner unmittelbaren Umgebung kommen fast 100
verschiedene., merst schwergewichtige Vogelarten vor, auBerdem dient der Gesam-
traum als . Trtthett des Vogelzuges™, Einige Wasservigel treten als zeitweilige Be-
sucher aut: Brandente (150 Exemplare), Krickente (12003, Stockente (200)), Sibel-
schoabler (1000, Sundregenpleifer (300). Kicbitz (20009, Alpenstrandliufer (3003,
Lachmdwe (300), Silberméwe (400} (Eiknorst, 19831, Der politisch gewollte Aus-
hau des Flugplatzes tiihrte hier 2u einer wesentlichen Erhéhung des Flugsicherheits-
risikos. da die neue S/[.-Babn Vogelschutzgebiete durchschneidet und dic An- und
Abiliige in sehr geringen Hohen liber vogelreiche Gebicte flihren. Eine Vielzah] klei-
nerer Biotope vergroliert die Problematik: Beispicle: NE/SE-Seite mit begleitenden
Rohrichtbestinden. NW der Schwelle 16 réhrichtgesiumie cutrophe Gewdisser von
cu. 4000 m- Fliiche. S-Bereich neue Startbahn mit begleitenden Feuchtbhiotopen, vor
Schwelle 34 zwel ca. 2000 m grofle schitfgesiumite Gewdsser nil intensiver Sport-
angetei. ein Mdwen-Rast- und Schlatplatz im nérdlichen AnlTugsekior - die Reihe
der Problembiotope lielle sich lortselzen !

Rei einer solchen Ausgangsituation sind Mallnahmen des Biotopmanagements nur we-
nig wirksam. Eine Langgrasbewirtschaftung wiirde ¢ine Vielzahl von Arten, 7.8,
Mowen, zwar fernhalten, fiir andere jedoch attraktiv sein: eine Drainage der Feucht-
stellen war unter den gegebenen Bodenverhiiltnissen nicht realisierbar: ein Niederlegen
der Rohrichte - potentieller Schlafpliz - kunn nur cine Tetlmabnahme in einem insge-
saml rihricht- und gebilschreichen Umleld sein. das ideale Starenschlatplitze bictet.
Da aut den Aushau des Flugplatzes nicht verzichtet werden konnte. blichen lediglich
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direkte MaBnahmen zur Vogelschlugverhiitung als da sind: Beobachwung der Vogel-
hewcegungen vom Tower aus, direkte Vergrimung mit pyroakustischen Mitteln min-
destens {5 Minuten vor einer Landung byw. cinem Start, was bei der erwartcten re-
Liv geringen Flugbetriebstreguenz auch moglich erschien sowie direkte Informa-
tionen der Piloten iiber die stéindig vorhandene Vogelschlaggefahr.

2.2 Paderborn-Lippstadt

Dieser Flughaten Liell bereits 1985 ein Biotopgutachien erarbeiten. das in den Jahren
1998/99 eine Fortschreibung erfahren hat, die den in der Zwischenzeit erfolpten KEat-
wicklungen Rechnung triigt. Problemvigel waren {HILD/HARTEL. [985) Miusebus-
sard, Kiebitz, Rabenkrithe und Star. im Beobuchtungszeitraum 1997/1998 zeigte sich
swar. duss nach Eintihrung der Langgraswirtschaft Kleinvogelarten mit 90 %: iiber-
wogen und sogar Rote-Liste-Arten wie Braunkehlchen offensichtlich getordert wur-
den, dass aber durch unsachgemiiie Saatgutmischungen sowie durch die sehr flach-
griindigen Biden - im Wesentlichen 20 om dicker. steiniger schluftiger oder schluf-
lg-toniger Lehm Giber Kalk. pH-Werte um 7.0 - Probleme hinsichtlich der Griinland-
Flichendichte sowie des Anteiles von Schmetledlingsbliitlern entstanden, was wic-
derum cin verstirktes Aultreten von Greifvogeln bzw. Tauben zur Folge hate. 7Zu-
dem war durch die unkontrollierte Emtwicklung der Feldmauspopulation cin zusétz-
licher Anreiz fiir Greifvogel gegeben, und die tust verdoppelte Starenpopulation war
offensichilich eine Folge der Tipula (.Drahtwurm™-Entwicklung in Teilen der Griin-
landiliiche.

Zudem zeigte sich, dass durch einen vor mehr als 10 Jahren aus Sicht- und Lirm-
schutzgriinden angelegten Gebiischglirtel eine Anzahl nicht flugsicherheitsrelevan-
ter Voge! in ihrem Aultreten getrdert wurden, dieser Giirtel aber im Laufe der Zeit
aus der 2. Strauchschichr herauswuchs und somit yusgezeichnete Ansitzwarten (i
Greifvogel bot.

Dic in den Jahren 1984 (HiLn, 16851 und (997/98 (HiLo/HAREL. 1999) durchge-
fithrten Untersuchungen zeigten in ihren Lirgebnissen sehr deutlich und auch zwin-
gend dic Notwendigkeit auf, Biotopgutachten nach einigen Jahren [orizuschreiben.
um eine Erfolgskontrolle der seinerzeit emplohlenen Manahmen zu ermiglichen
und neue, w.U. abgeiinderte Empliehlungen aussprechen zu kKonnen.

2.3  Flughafen Niederrhein/Kleve (RAF Air Base Laarbruch)

Hier soll im Jahre 2000 der Flugbetrieb mit cinem maximalen tiglichen Flugbe-
tricbsaufkommen von 163 Bewegungen autgenommen werden. Obwohi zu RAF-Zei-
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ten nach den vorlicgenden Angaben Malnahmen zur Vogelschlagverhiitung durch-
gefithrt wurden, ergab cine erste Bestandsaufnahme, dass sich diese offensichtlich
nur aut die direkte Vogelvergriimung erstreckten, das Gelinde als solches jedoch
weilgehend von biotopbeeinflussenden Mallnahmen verschont blieb. Probleme er-
geben sich hier durch Mawen, Krihen, Kiebitz, Star und Greifvogel.

Der Flughafen liegt aut der rheinischen Huauptterrasse, seine Biden sind durch Fiug-
sande tiberprigt {Braunerde-Podsole) und nihrstotfarm. Grundwasser findet sich in
Tieten von 5-9 m unter Gelindeoberkante. Die potentiell-natirhche Vegetation des
Gebietes besteht im Wesentlichen aus trockenen Eichen-Birken- und -Buchen-Wiil-
dern, die reale Vegetation ist charaktenisiert durch Kicfern-Birken-Eichen-Bestiinde.
die sich ausgesprochen naturfern entwickell haben. In der Wicderherstellung natiir-
licher Gehélzbestinde im Rabhmen von Neuptlanzungen in den Randzonen liegt von
der Gehlzartenauswahl her eines der Probleme, mit dem sich Ersatz- brw. Aus-
gleichsmaBnahmen werden belussen miissen.

Ein weilerer Problemkreis ergibt sich aus der aktuellen Beschaffenheit des Griinlan-

des, vonn dem es nach den Untersuchungen verschiedene Typen gibt, und zwar:

»  Magergriinland mit Ubergiingen zu Sand-Mager- und Sand-Trockenrasen mit ho-
hem Schutzwert

*  Heidekraut-durchsetzte Sandmagerrasen, charakterisiert durch seltenere Pflan-
zenarten wie Filzkraut (Filago minima) und Friithlings-Spéreel  (Sergula
NLIOTISOLIL)

e  Degradiertes Magergriinland. im Kurzmihverfahren bewirtschaftet

¢ Trockene Sundheide als Binnendiinenrest u.a. mit Silbergras (Corynephorus co-
nescens), Borstgras (Nardus stricta) und Englischem Ginster (Genista anglica)
und

s  Monotone Ruderalfluren.

Der hohe Schutzwert solcher Bestiinde (Dokrscon, 1998) stellt sperielle Forderungen
an die Bewirtschaftung insbesondere im Hinblick auf das Auttreten tlugsicherheits-
relevanter Yogelarten, Hier mussten spezicile Formen ciner extensiven Bewirtschaf-
wng entwickelt werden, um den Forderungen von Flugsicherheit und Naturschutz
entsprechen zu konnen. Die Entwicklung solcher Bewirtschaftungstormen erfordert
jedoch eine recht genaue tkosoziologische Analyse der vorhandenen Pflanzenarten.
(HiLi/Supmaxnn. 1999)

Ein weilerer Problemkreis ergibt sich an diesem Flughafen durch den Umgebungs-
bereich (HILD. 1976). Die niederrheinische lTerrassenlandschatt ist sehr gewiisser-
reich, und die im Westen und Osten angrenzenden Nieder- und Mittelterrassenflichen
sind schr grundwassernah. Allein im Westen des Flughafens st deshalb auf holldn-



discher Scite cin 100 ha groRes Nassabgrabungsgelinde entstanden, und im dstlichen
Anflugbersich liegen neben schon vorhandenen Nassabgrubungen Genchmigungen
{lir weitere Kieslécher vor. Der weitgehend oligotrophe Zustand dieser Gewdisser
stellt zur Zeil noch sicher, dass diese nur zeitweilig als Rastgewiisser von Wasser-
vigeln genutyt werden; mit zunchmender Eutrophicrung jedoch werden Sic schnell
2u Brut- und Nahrungssewiissern tir schwergewichtige Wasservogelarten und somil
zu cinem Flugsicherheitsproblem. Gefordert ist hier, nach Abbaucende in die Planun-
gen fiir landschaftspllegerische Mabnahmen und solche der Sckundirnutzung Vor-
schlige zur Biotopgestaltung und -ptlege cinlliefen 2zu lassen, und somit cinen Kon-
sens zwischen Flugsicherheit und Naturschutz sicherzustellen, wie das an vielen in-
ternationalen Verkehrstiughiiten, 2.3, Miinchen. gelang.

Im Umgcebungsbereich des Flughatens befinden sich zudem 3 Naturschute-, 13 Land-
schaftsschutzgebiele sowic cine Vielzahl sog. biotopkartierter Flichen, die 2.T. auf-
grund ihrer Biotopstruktur. ihrer geplanten Nutzung bzw. Landschattsptlege Hugsi-
cherheitsrelevant sind oder werden kisnnten. Hier muss versucht werden, durch bio-
pstenernde Mafinahmen die Bindefunktion solcher Fliichen fiir bestimmte flugsi-
cherheitsrelevante Vogelarten zu crhithen. Die Interessen von Flugsicherheit und Na-
turschutz brauchen nicht kontriie zu verlaufen, wenn Biotopplanung und -pflege
durchdacht und entsprechend lokalen skologischen Moglichkeiten durchgefihrt wer-
den. Solche Uberlegungen sollten auch in die Landschaftspline der anhegenden
Stiddte und Gemeinden einflielien.

2.4 Monchengladbach

Dicser in der feuchten Niersnicderung nordéistlich der Stadr gelegene Flughaten von
ca. 100 ha Flichengrisfie ist in den letzten Jahren durch Stantbahnverlangerung fiir
den Regionalverkehr susgebaut worden und weist bereits weit dber 50.000 Bewe-
gungen/Jahr aul.

Neben den grundsiitzlichen Problemen hinsichtlich einer extensiven Griinlandwirt-
schalt. die hier unter den speziellen bodenkundlichen Gegebenheiten der Niersniede-
rung zu betrachten und bewerten waren, ergaben sich Probleme wegen der geplan-
ten/vorhandenen Regenriickhalte- und Regenkliirbecken. die 2. T. als Retentionsbecken
fiir die Niers verwendet werden sollten, weilweise, soweit der Klirung dicnend, aber
auch als Unterfluranlagen geplant wurden. Diese angesprochenen Problemkreise
machten speziclle Vogelheobachtungen nach der bewiihrten Punkt-Stopp-Methode
CWEITZ, 1999) notwendig, die durch drtliche Orithologen unter Beratung des DAV VL
durchgefithrt wurden. Aus den Jahressummen der Vogelarten bzw. aus ihrer niittleren
und maximalen Haufigkeit ergaben sich sehr cindeutig die Problemvigel. und zwar
Ringeltaube, Turmfalke. Rabenkriihe. Elster, Miusebussard. Saatkriihe, Dohle, Haus-
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taube, Graureiher. Lachméwe und Kiebitz innerhalb des Flughafens und verschiede-
ne Enten-Aren. Graureiher und Mdwen-Arten als JTahresvieel sowie dic Saatkrithe
vorwicgend in den Herbstmonaten im Umgebungsbereich. Dicse avitaunistische Ana-
lyse war 2wingend crforderlich, um Art und Ausmaly direkter Vergrimungsmabinah-
men sowie der Grinllichenbewirtschaftung lestlegen, aber auch um die Gewdisser im
Nahbereich mit speziellen Nutzungsformen (Abwirmeautnahme. Klireichfunktion)
hinsichtlich ihrer Flugsicherheitsrelevanz bewerten zu konnen. Die jahreszeitlichen
Anwesenheitsmuster der vorg. Vogelarten spielten dabei cine schr wesentliche Rolle.
Hinsichtlich der Griinllichenbewirtschaftung wurde auch hier wicderum eine spe-
zielle Form der Langgrasbewirtschatiung mit swenmaliger Mahd und Mithgutabtuhr
sowie Verzicht auf Heuwerbung, jedoch Durchtiihrung einer Feldmausbekimpfung
empfohlen. In der Umgebung wurde nur den Mawen eine probere Flugsicherheits-
relevanz beigemessen. da sie weitere Schiafplatz/Nuhrungsplatztliige durchiiihren.
wiihrenud Enten und Limikolen mit weiterrcichenden Ziigen nur in den Diimmerungs-
und Nachtstunden beginnen, wenn sie durch uanthropogene Stérungen an den Gast-
gewiissern dazu veranlasst werden. Das von den festgestellten Kriihen-Schiatpliitzen
ausgehende Risiko wurde als vergleichsweise gering eingestuft. da sich die Aku-
vitiitszeiten der Krithen monatlich und tageszeitlich genau fixieren lassen. wenn ent-
sprechende MaBnahmen vorgehalten und vorhersagende Warnungen vor Vogel-
schliigen ausgesprochen werden (HILD/Wrermz, 1995).

2.5 Sicgerland

Dicser im Hohen Westerwald gelegene Flughalen, ¢a. 700 m {iber NNLsoll in den
kommenden Jahren stiirker genutztwerden: dazu ist eine [1L.S- Antage vorgesehen. Un-
ter den abiotischen dkalogischen Faktoren sind die mittlere Fahrestemperatur von nur
6.5 (%, dic hohe Jahresniederschlagssumme von 1169 mm und die Zahl der Tage mit
einer Schneedecke von > 1 em (73/ahr) von Bedeutung: hinzukommen die schlecht
durchliifteten, relativ Nacheriindigen Braunerde-Pscudogley-Boden it geringer
Wasserdurchlissigkeit. Wasserleitfiihigkeit und schlechtem Wasser- und Niihrstofi-
bindungsvermégen. Derlei ungiinstige dkologische Bedingungen mijssen Riickwir-
kungen auf dic konkreten Méglichkeiten der Griinlandbewirtschaltung haben, fiir die
letztlich auch wiederum eine Form der Langgrasbewirtschaftung zu finden war. wo-
hei die ungiinstige dkologische Lage (s.0.) der Emptehlung nach weitgehender Ex-
lensivierung der Bewirtschalung entgegenkam, Von Bedeutung fiir die griiniandbio-
logische Bewertung war auch der Umstand, dass im Bereich des Siegerland-Flugha-
fons Goldhalerwiesen und degradierte Wicsenbrache sowie Borstgrasrasen und Hoch-
staudentluren zwar verbreitet vorkommen. die Zuordnung der PHlanzenarten im en-
geren Flughatenbereich jedoch den anthropogenen Einfluss deutlich erkennen lisst.
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da insgesamt 37 Arten als Stickstoffanzeiger gelten, 22 Arten auf nasse/feuchte Bo-
den. 13 aut Kalkbiden hinweisen und nur 11 als Trocken- bzw, Magerkeitsanzeiger
gewertet werden kiinnen. Das bedeutet, dass die angestrebte Ausmagerung Zeit in An-
spruch nehmen wird; die schiitzenswerte Floru wird aul diesen ausmagernden Flichen
Jedoch positiv beeinllusst werden. Kiebitz, Ringeltauben, Krihen und Greifvogel sind
hier z.T. auch nur withrend der Zugzeiten die wesentlichsten Problemvégel. Aulder
diesen kommt aber auch eine Anzuhl von Arten mit hohem Schutzwert vor. 7.B. Wie-
senpicper und Braunkehlchen (Gemarkung Lippe jeweils 40 Brutpaare).

Dic Hauptproblematik fic den Flughalen crgab sich jedoch aus der Tatsache, dass
im flugsicherheitsrelevanten Nahraum allein 18 Naturschutzgebiete (10 vorge-
schlagenc), 14 Landschaftsschutzgebiete. 26 geschiitzte Landschaltsbestandieile (3
vorgeschlagene) und 26 sog. hiotopkartierte Flichen liegen, die einen hohen Schutz-
wert besitzen. Es war bereits erwiihnt worden, dass solche Gebiete durchaus aul-
grund ihrer Bindetunktion liir die Vogelwelt cine posttive Wirkung tir die Flugsi-
cherheit haben kisnnen. Abgekloplt wurden jedoch alle vorg. Schutzgebicte aut die
Flugsicherheitsrelevanz evil. vorgesehener PllegemaBnabhmen, 2.B. naturnahe,
kleintlichige Waldbewirtschaltung, Schalfung von Haselhuhnbiotopen. Beseitigung
von Fischteichanlagen. Handlungsbedarl besteht zum gegenwiirtigen Zeitpunkt le-
diglich im Rahmen landschaftsptlegerischer Malinahmen bei der Heideflichen-,
Bergwiasen-. Boarsteras- und Feuchtgritnland-Extensivierung u.a. durch Schalbe-
weidung, eine Problemarik. die sich librigens neuverdings auch i Bereich ciniger
Verkchrsflughiifen stellt.

2.6  Hahn

e ehemalige Air Base der USAFE liegt im Hunsriick in ca. 550 m Héhe, is1 316 ha
erofl. verfidgt Giber ein S/L-Buahnsystem von 3040 x 45 m. ein 1LS mit CAT I und ist
fiir den Betrieb mit GroBgeriit iber 24 Stunden zugelassen. Die augenblickliche Flug-
betriebsnutzung lisst eine weitere Zunahme der Flugbewegungen erwarten. Aus den
vorg. Griinden musste dieser Flughafen unter Vogelschlaggesichtspunkten auch wie
ein internationaler Verkehrstlughafen bewertet werden. d.h. er wurde mit héchsten
Ristkoanspriichen beurteilt.

Dic abiotischen Parameter sind auch hier wicder charakterisiert durch das relativ
nicdrige Jahresmittel der Lulttemperatur von 7C7, die dennoch relativ geringe miti-
lere jidhrliche Niederschlagssumme von 745 mm, einer Vielzahl von Schneetugen und
dic humosen, schr nihrstoffarmen lehmig-tonigen Boden, die zudem (eilweise sehr
flachgriindig sind. und schwach durchlidssige Grundwasserleiter darstellen. so dass
sie in ticteren Geliindelagen wegen des auch oberfliichennah ertolgenden Grund-
wasscrabflusses zur Vernéissung neigen. Dem mussie die Grintlachenbewirtschaltung
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Rechnung tragen (Hip ctal., 1997), Von Bedeutung war dabei vornehmlich die Tat-
sachce, dass das Griinlund zu Air Buse-Zeiten tber grobe Strecken zweischiirig mit In-
tensivdiingung bewirtschaltet wurde. dass aber in den Randzonen und nach Ubernah-
me des Flughafens in zivile Nutzung aufgrund der vorliegenden Bidden die Ausmia-
serung sehr ziigiy ertolgte, so dass sich mager- und halbtrockenrasenartige Bestinde
entwickelten. wiihrend sich in Senken Pleifengras-Feuchtwicsen (Molinion) gehalten
haben. Einen gewissen Schutzwert besitzen die im mesoskaligen Bereich verbreiteten
Ginster-Heidefliichen mit vorherrschendem Heidekraut (Calluna vulgaris) und Be-
senginster (Sarothamnus scoparius). Dieser im Sinne der Flugsicherheit giinstige Aus-
pangsbestand erleichterte die angestrebte Hxtensivicrung. denn 43 % der 149 ver-
schiedenen Pflanzenarten deuten bereits auf trockene und magere Standorte hin.
Probleme ergaben sich an diesem Flughafen durch die vorgesehenen Schutzbewer-
tungen der Landschafispticgebehirde sowie durch die umfangreichen Baumabnah-
men. die Neuansaaten freivelegter Flichen erforderten: {iir diese wurden spezielle
Landschaftsrasen mit geringen Pflegeanspriichen emplohlen, in denen Rotes Straul3-
aras (Agrostis capillaris). Schat-Schwingel- und Rot-Schwingel-Arten bzw. Formen
{Festuca avina, B rubra) itberwiegen. Mogliche Probleme mt der Schutzzuweisung
werden hier nicht geschen, da die Ziele der lugsicherheit - Ausmagerung - sich mit
denen der Landschafispflegebehdrden decken. Diese Bewirtschaltungsform wird ci-
nerseits sehr wenig attraktiv tiir flugsicherheitsrelevante Vogelarten {Miuscbussard.
Turmftalke. Ringeltaube. Kichitz und Krihenvdgel) sein, andererseits aber den Arten
mit hohem Schutzwert. 2.B. Feldlerche und Wiesenpieper, entgegenkommen.

Line Mugsicherheitskritische Bewertung der Limgebung ergab keinerlel Konfliktzo-
nen. allerdings crfordert der Umstand. dass iiber den weiteren Flughafenbereich ein
erosser Teil des jiihriichen Kranichzuges erfolgt, in eng begrenzten Zeiten cine ver-
stirkte Uberwachung.

2.7 Zweibriicken

Auch dieser Flugplatz ist eine ehemalige Air Base der RCAF bzw. der USAI'L, licgt
dstlich Zweibriicken im sog. Zweibriicker Hiigelland. rund 60C m iiber NN und be-
sitzt eine $/L-Bahn von 3000 x 45 m plus 275 m Uberrolistrecke. Der Flugplatz ist
seit 1993 als Verkehrslandeplatz genehmigt und weist seit 1994 cinen eingeschriink-
ten Flugbetrich aul: sein Gelinde umfasst ca. 175 ha Fliche.

Im Vordergrund der Probleme standen auch hier wicderum die Grilnlandbewirt-
schaftung (Haux/HiLp, 1999), da dieser Platz Gber Jahrzehnte einer intensiven Be-
wirtschattung unterlag. Die grofflichig verdnderten Bdden sind von Natur aus Pseu-
dogleye und Braunerden, und die Ausgangsvegetation vor Flugplatzbau war im nord-
lichen Bereich Ackerland, im siidlichen Raum Rotbuchenwald. Diese Bewirtschaf-
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tung/-Bestockung macht sich bis heute noch in der Vegelation bemerkbar. Dic Bo-
den sind aws dem vorg, Grunde hier auch die wesentichste Einflussgrishe im Hin-
blick auf die kiinttige Bewirtschaltungstorm.

Das vorhandene Griinland hat extrem unterschiedliche Provenienz., ist auf den vor-
licgenden schweren Verwitterungslchmbiden aut der Westseite des Platzes schr
wilchsig, weaist aber in gesamten Flugbetricbsbereich eine Vielzahl sog. 24u-
Flichen (Naturschutz) auf, die durch Zwergstrauchheiden, Kalkmagerrasen und
Borstgrasrasen chrakierisicert sind. Dicse werden im Rahmen von BaumaBnahmen
angeschnitten und erfordern deshalb Ausgleichstlichen. Problematisch ist zudem
dic ganzjihrig erfolgende Schafbeweidung (50 Tiere) mit teilweiser Plerchhaltung,
Aul der Siidostseite des Platzes betindet sich em schutzwiirdiger Bannwald - Rot-
buchen -, der mittelfristig in einen Mittelwald umgewandelt werden und luftseitig
cine Waldmantelptianzung (Beerentriiger, Ansitzwarten!y erhalten soll. Allein aus
diesen nur drei Planungsheispielen ergeben sich Konflikiberciche, die sich durch
den Umstand noch vergroBlern. als aul dem Flugplatz neun verschiedene Biotop-
tvpen (Laus, 1993) und 31 verschiedene Erst- und Ptlegemalinuhmen. dic im Hin-
blick auf ihren Lrhalt bzw. aut thre Flugsicherheitsrelevanz 2u bewerten waren,
vorgeschen sind. Das Ergebnis der Bewertung bestand im Wesentlichen durin, dass
fiir die Fliichen zuniichst cine extensive Bewirtschatftungstorm mit Miihgutabfuhr,
in den stark wiichsigen Bereichen jedoch cine zweischiirige Nutzung mit Abtuhr
zur Ausmagerung vorgeschlagen wurde unter villigem Verzicht auf Schatbewei-
dung innerhalb des engeren Flughatengeliindes. Besonders kritisch wurde dabei die
Plunung von Obstwicsen, Einzelbaumstrukturen, Biotopverbundstrukturen. struk-
turierten Griinachsen, Hecken und Rickhaliebecken mit Daverstau sowic cpiso-
disch wasserertiillien Tiimpel betrachtet.

2.8 Karlsruhe/Baden-Baden (RCAF Séllingen)

Dieser Flughalen. in der Oberrheinebene gelegen (ea. 330 m NN ging aus der che-
maligen Air Base Baden-Séllingen der Kanadischen Luftwatle hervor, verfigt iber
eine $/[.-Bahn von 2983 x 45 m und weist pro Jahr um die 15000 Bewegungen im
Regional- und Chartertlugverkehr auf. Probleme ergaben sich hier aus der Forde-
rung der Naturschutzbehorden, bestimmte Flichen als schutzwiirdige Biotope ¢in-
zustuten, aber auch aus der intensiven kies-/sandwirtschatthichen Nutzung der Um-
gebung.

Grundlage flr eine Bewertung unter Vogelschlaggesichispunklen musste auch hier
eine avifaunistische Analyse sein (MUHLINGHAUS, 1995 HILD/WEINZ, 1998},

Als vogelschlagretevante Arten wurden festgestellt: Graureiher, Miusebussard. Rot-
milan, Schwarzmilan, Kiebitz, Ringeltaube. Turteltaube und Star; eine gewisse Be-
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deutung war aber anch den Arten Habicht, Sperber. Schleiereule. Waldkauz, Wald-
ohreule. Sumptohrenle, Mauersegler. Feldlerche, Rauchschwalbe. Mehlschwulbe.
Saatkrithe. Rabenkrihe und Wacholderdrossel zuzuweisen. Unter Vogelschlagge-
sichtspunkten ist besonders kritisch zu bewerten. dass hier cine Anvahl Vogelarten
vorkommt. dic keine nistokologische Bindung an dJie Grintlichen des Flughalens
aufweisen. sondern ihn nur zur Nahrungsaufnahme aufsuchen bzw. ihn iibertiiegen.
Insgesamt wurde jedoch festgestellt, dass die Vogelschlaggetahr an diesem Flugha-
fen vergleichsweise gering ist. und das Vorkommen der Indikatorart Heidelerche als
einer auf Trockenrasen und Heidebiotope angewicsenen Vogelart die Avilauna der
hicr im wesentlichen 7u beurteilenden Griinlandflidchen als Artengemeinschafl ge-
mischter Heidekomplexe ausweist. Solche Vergesellschaftungen sind aber in der Re-
eel arten- und individuenarm. Dic in der Region iiherwinternden Vogelarten sind
eriBtenteils wassergebunden und tinden am Flughafen keine geeigneten Biotope.
sind aber in den An- und Abllugsektoren u Ul kritisch zu bewerten.

Einc visllig andere Bewertung ergibt sich im Hinblick auf die Avitaupa der dstlich
angrenzenden Waldbestiinde, deren Brutvisgel zur Nahrungssuche die Griinland-
{Lichen aulsuchen. Dicse sind sehr umterschiedlich strukturiert. zeigen jedoch eine
starke Anlchnung an Sand-Magerrasen mit Heidekraut. Halbtrockenrasen, aber auch
an reine Wirtschaftswiesen. Das gesamte Flughatengelinde wurde deshalb als 24a-
Biotop unter Schutz gestellt, d.h.. dass fiir bauliche Mafnahmen in den vorg, wert-
vollen Bereichen Ausgleichstlichen geschatlen werden mussten. Hinsichtlich der
Pllcge wurde mit der Naturschutzbehdrde fesigelegt. eine erste Mahd im spiten Friih-
jahr mit Abluhr und eine zweite sowic dritte Mahd als Mulchmahd durchzufiihren.
Diese Vercinbarung hedarl jedoch unter Vogelschlaggesichtspunkten einer Ubcrprii-
[ung. weshalb zur Bewertung seitens der Naturschutzbehdrde Probetlichen angclegt
wurden. Fiir die Bewirtschaftung der vorg. wertvollen Biotope wurde vom DAVVL.
eine Mulchmahd/Jahr Gir sinnvoll gehalten, um beiden Forderungen - Naturschutz
wie lugsicherhcit - zu entsprechen. Bedauetlicherweise kam s zu diesem Bewirt-
schaltungskontlikt, weil eine Vogelschlagbewertung erst gefordert wurde. nachdem
die Naturschutzbehisrde. die um die kritische Situation seit mindestens einem Jahr
wusste, die 24a-Unterschutzstellung veranlasst hatte. Ein Grund michr. rechtzeitiy ent-
sprechende Bewertungen anzulordern !

Der zweite angesprochene Problemkreis betral die Umgebung: das sind cinmal die
als Feuchibiotope wichtigen Natur- und Landschaftsschutzgebiete in der Rheinaue
bzw. aul der Rhein-Niederterrasse, dann aber auch cine Vielzahl biotopkartierter
Fizichen hohen Schutzwertes, Sie alle mussten im Hinblick auf durchgeliihrie oder
auch erst geplante landschatispflegerische Malinuhmen/Begleipline bewertet wer-
den. Auch hicr zeigte sich erncut, duss Konsens mit den zustiindigen Behérden durch-
aus erzielt werden kann. wenn es um Belange der IFlugsicherheit geht und beide Kon-
fliktparteien konzessionshereit sind.
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2%  Lahr

Dieser chemalige NATO-Flugplatz der RCAF liegt westiich der Stadr Lahr in der
Oberrheinebene auf ca. 170 m NN und verfiigt tiber eine S/L-Bahn von 3000 x 45 m
mit Sicherheitstlichen vor den Schwellen von 270 x 30 m. aulierdem iiber cine Gras-
landebahn fiir Segelflugzcuge. Genehmigt ist ein [LS-Flugbetrich mit LuiUahrzeu-
gen bis 14 t IMTOW): erwartet werden 57.000 Bewegungen/lahr.

Dic von der Flugplatz GmbH angeforderte Bewertung sollte sich in erster Linie auf
dic kiinftige Form der Griinlandbewirtschaftung erstrecken. I die abiotischen Be-
dingungen - Klima. Boden., Hydrologic - der Griinlandbewirtschaftung keine Ein-
schrimkungen auferlegien - dic Boden werden als miteel-niihrstoftreich angesprochen
- war ausschlicBlich eine avifaunistische Analyse als Grundlage fiir eine Emplch-
lung der zweckmiiliigsien Griinfandbewirtschaltungsform ecforderlich.

Die ca. 200 ha grofie Flugplatztliche wird als Wicsenvogelbiotop iiberregionaler Be-
deutung bewertet (BIOPLAN, 19933, Wertbestimmend waren daliir das Vorkommen
des GroBen Brachvogels, der Wachtel. der Grauammer sowie dic ungewthnlich
grofien Bestinde der Feldlerche. Von diesen ist lediglich der Erstere vogetschlagre-
levant. Von Bedeutung sind aber auch cine Anzahl anderer Arten. insbesondere Turm-
lalke, Miusebussard, Schwarzmilan, Rotmilan, Graurciher, Saatkriihe und Star, Nach
dicsen Feststellungen sowie unter Beriicksichtigung der Tatsache. dass der Ober-
theingraben eine Art Leitlinie fiir den Vogelzug darstellt, wurden die Moglichkeiten
der Griinlandbewirtschaltung beurteilt. Die $kologische Artengruppenanalyse der
Griinland(lichen ergab. dass cs sich bet dem Griinland um Glatthaferwicsen der pla-
naren bzw. collinen Stule handelt. in welches trockencre und magere, leuchte, wech-
selfeuchte sowie ruderale Flichen eingelagert sind. Der Hauptteil der Arten rechne-
te dem Wirtschafisgriinland zu; Entwicklungen zu Magerrasen und Zwergstrauch-
heiden waren allenfalls in Ansiitzen erkennbar.

Aus dkonomischen Griinden wird der Flugplatz durch Fremdlandwirte bewirtschai-
tet. die aus Ertagsgriinden bisher cine relativ intensive Diingung durchtihrien und
auch in Zukunlt durchfithren miissen, wobei ihnen lediglich eine Erhaltungsdiingung
mit Phosphor und Kalium zugestunden wurde, da sich auch dabei durchaus arlen- und
bliitenreiche Flichen entwickeln und halten kémnen, Dies war such vereinbar mit
Mafnahmen der Vogelschlagverhiitung. Dic Mihtermine mussten sich nach dem
Yorkommensmuster und der Biologie der wichtigsten Arten richten: der Vorschlay
vielte deshalb aul einen ersten Mihtermin nach dem 15, Juni ab, was im Hinblick auft
den von den Landwirten geforderten Ertrag als spiitester Nutzungstermin angesehen
wird. Ideen. eine sog. Mosaikmahd - Aulteilung der Flugplatzgriinilichen in viele
Teilflichen und deren Mahd in 2-wichigem Abstand - wurde (ir nicht realisierbar
gehalten. da dies weder den Interessen der Flugsicherheit noch denen des Natur-
schutzes entspricht. Stattdessen wurde eine Mahd von innen (8/1.-Bahn) nach auflen
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cmpfohlen, ¢in Verfahren, das im Hinblick auf den Wicsenbriterschutz nur Vorteile
hat. Hinsichtlich einer zweiten Mahd muss noch iiberpriilt werden. ob diese vor dem
Hintergrund cingeschriinkter Diingung iiberhaupt noch erforderlich ist oder ob auf
sic erst mittelfristig mit zunchimender Ausmagerung des Bestandes verzichter wer-
den kann (HiLn/Weirz. 1996).

Das Beispiel dieses Flugplatzes zeigt in besonderer Weise. wic vielsehichtig und auch
kompliziert die richtige Auswahl der Griintlichenbewirtschaltungstorm scin kann.
wenn den unterschiedlichsten Forderungen auch aus 8konomischen Griinden ent-
sprochen werden niuss,

Dieser Beitrag wurde deshalb zusammengestellt, um zu erliutern., duss es keine fir
alle Flugpliitze giiltigen Vergriimungs- und Biotop-Management-Techniken gibt, son-
dern dass 2.T. sehr komplizierte 6kologische Analysen erforderlich sind. umn auch un-
ter Kostengesichtspunkien z.B. die giinstigste Bewirtschaftungsform zu finden. Dass
solche Analysen zeitig crfolgen sollten, hat das Beispiel Karlruhe-Baden und in ge-
wisser Weise auch der Flugplatz Sicgerland gezeigt.
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