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Vogelbeobachtungsmethoden fiir Flughiifen

{Methods of bird counts on airports)
von HEINRICH WLITZ, Enkirch

Zusammenfassung: Nach Priifung der derzeit in der Feldomithologie gebriuchli-
chen Erfassungsmethoden wurden vorwiegend in den Jahren 1994 bis 1997 aul |5
deulschen Flughiifen die Vogelbestinde mittels der Punkt-Stopp-Methode erfasst. Die
Ziihlungen fanden zweimal pro Monat statt, tm Minimun wurde ein Jahr lang beob-
achtet, im Maximum drei Jahre lang. Vor Aufnahme der Feldbeobuchtungen waren
auf jedem Flughaten Stopps festzulegen. die zur Vermeidung von Doppelzihlungen
mindestens 300 m voneinander entfernt waren. An den Zihltagen wurden dann an je-
dem Stopp filr exakt 5 Minuten alle am Boden sitzenden und Gbertlicgenden Visge!
registriert. Die Ziihltage wurden nicht vorweg testgelegt, da un Tagen mit schlechten
Wetterbedingungen keine Bestandsautnahmen durchgefiihrt werden sollien: Beginn
der Zithlungen war jewceils in den friihen Morgenstunden nach Sonnenaufgang,
Grundsiitzlich waren alle Vogelarten 2u erfassen.

Summary: Mostly in the years 1994 to 1997 bird countings according o the .point
count transeet nethod™ were carried our at 15 German girports, The counts were ma-
de twice a month, at least for one year, on some airports for 2 or 3 years, On cach air-
port there were fixed points or stops at least 300 m apart to avord counting some birds
twice. On counting days all birds on and over cach plot were counted for exactly ti-
ve mrinutes. Counting always started early in the morning shortly after sunrise. The
dates were not exactly fixed previously because days with bad weather concditions
should be avoided tor bird counts. Generally, all species of birds were counted.

1. Einleitung

Will Vogelschlagverhiitungsarbeit ertolgreich sein, setzt dies entsprechende Kennt-
nisse dber die aut einem Flughaten vorkommenden Vogelarten und Anzahlen so-
wie iber deren riiumliches und zeitliches Verteilungsmuster voraus. Wic FLADE
(1994} austithrt, korrelieren die einzelnen Vogelarten in threm Aufireten eng mit



bestimmien Landschaftstypen und Landschaltstrukturen. Gleichzeitig reagicren sie
mit ihrem $kologischen Verhalten iiberwicgend sehr emptindlich aut Veriinderun-
gen der Umwelt.

Fiir die praktische Arbeit im Rahmen der Vogelschlagverhiitung bedeutet dies zwei-
crlet:

a)  liin Herausdriingen vogelschlagrelevanter Arten aus dem Flughatengelinde ver-
spricht langfristig den griBten Frfolg durch entsprechend zielgerichrete Verdin-
derungen der Landschafistypen und -strukturen im Rahmen des Blotopmanage-
ments aul Flughiten.

by  Vogel sind (gut erfassbure) Indikatororganismen, deren Fehlen oder deren Pri-
senz (ohne grofen zeitlichen Verzug) Auskunft ither die Wirksamkeit derartiger
Biotopmanagement-MaBnahmen gibt.

Solche Veriinderungen oder Verschiebungen im Vogelartenspektrum cines Flugha-
fens festzustellen. setzi jedoch eine (vorzugsweise kontinuierliche) avifaunistische
Bestandsaumahme nach standardisicrien Methoden voraus. Wird auf allen Flughii-
fen mit der gleichen Methodik gearbeitet, sind auch Vergleiche zwischen der Avi-
fauna der jeweiligen Pliitze moglich.

2. Material und Methode

Nach Priifung der derzeit in der Feldornithologie gebrauchlichen Ertassungsmetho-
den wurden, beginnend im Jahr 1994, auf den meisten deutschen Zivilflughiten auf
Anregung und unter Anweisung des DAVVL vogelkundliche Bestandsaulnahmen
nach der Punkt-Stopp-Methode durchgetiihrt. LA (1994) erwiihnt beziiglich die-
ses Zihlverfahrens (8. 24): . Es handelt sich un cine zeitsparende und einfach durch-
fiihrhare Relativ-Mcthode, die zwar keine absoluten Dichtewerte, aber relative [ndi-
ses in statistisch gut auswenbaren Datenmengen zur Verfiigung stellt. ... Mit dieser
Mecthode werden relative Bestandsindizes gewonnen. die fiir Jahe-zu-Jahr-Indizes
oder habitatspezifische Vergleiche genutzt werden kinnen.”

Aus dieser kurzen Charakterisierung wird deutltich. dass die Punkt-Stopp-Mcthode
dic eingangs genannten Fragen am hesten zu beantworten imstande sein sollte. Aul-
erund des vergleichsweise geringen Zeitaufwandes ist die Punkt-Stopp-Methode zu-
dem relativ kostengiinstiy. Dieser Vorteil fiillt besonders dann ins Gewicht. wenn
ortsansissige Ornithologen aut Honorarbasis 7u dicsen Beobachtungen herangezo-
gen werden.

73—



Bei der Punki-Swopp-Methode ist vor Aufnahme der Feldarbeiten innerhalb des Flug-
halens cine Route festzulegen, die aus Griinden der Zeitersparnis mit dem Auto ab-
gefahren werden kann, Entlang dieser Route sind Stopps festzulegen, an denen der
Beobachter seine Zihlungen vornimmt. Um Doppelzihlungen zu vermeiden. sollien
dic einzelnen Stopps mindestens 300 m voncinander entfernt sein. Der Verlaul der
Route sowie dic Lage der einzelnen Stopps sind in einer Karte des jeweilizen I'lug-
hafens 2u verzeichnen. Legt man vugrunde, dass an allen Stopps durch den Beob:
achter eine annithernd gleich groe Fliiche erfasst wurde (von +/- kretstrmiger Ge-
stalt, Radius vorgegeben durch Entdeckungswahrscheinlichkeit der Vagel), dann sind
relative Vergleiche zwischen den Ergebnissen der cinzelnen Stopps wissenschaflich
durchaus legitim,

An den jewciligen Ziihlagen werden die lestgelegten Stopps angefahren und Ciir ex-
akt 5 Minuten werden alle sichtbaren Vigel registriert., unabhiingie davon. ob sich
dicse am Boden des jeweiligen Erfassungsbereichs authalten oder diesen iiberflic-
gen. Bet den Zithlungen ist das Auto zu verlassen. Fur die Eintragungen im Geliinde
wurden entsprechende Ziihlbogen entwickelt, aul denen vom Beobachter die jewei-
lige Stoppnummer cinschlieBlich Art und Anzahl der registrierten Vigel zu ver-
zeichnen ist. Im Anschluss an die Eingabe der Beobuchtungsdaten in eine Datenbank
(aul dBase-Basis) und der Weitergabe an die Geschiiftsstelle des DAV VL erfolgt dort
nach Bereimgung der Daten {(2.B. Ausschluss von Datensiitzen mit falschien Monats-
daten oder unvollstindigen Datensiitzen) dic weitere Bearbeitung und Auswertung
der Felddaten mittels EDV.

Grundsiitzlich sollten alle Vogelarten erfasst werden. d.h. auch die nicht oder nur we-
nig vogelschlagrelevanten Kleinviigel. Ausgesprochene Spezialisten in dieser Grup-
pe wie z.B. Steinschmitzer oder Schwarzkehlchen kénnen wichtige Hinweise tiber
die Hubitatqualititen der jewciligen Teiltflichen geben.

Pro Monat soilten zwei Zithlungen durchgefiihrt werden und zwar jeweils in der er-
sten und zweiten Hiilfte des Monats. Die jeweiligen Zihliermine sollten bewusst da-
tumsmiilig nicht exakt fixiert werden. da an Tagen mit schlechten Wetterbedingun-
gen keine Zihlungen erfolgen soliten.

Bei der ersten Ziihlung sollte bei Stopp | begonnen und zum letzten Stopp fort-
schreitend gerihlt werden. Bei der nichsten Zihlung 1st dann beim letzten Stopp 7u
beginnen und mit Stopp | zu enden. Fiir emnen derartigen Kontrollmodus spricht die
Uberlegung. dass die Vogel tageszeitlich unterschiedlich aktiv sind, was einen grobien
Einfluss aut deren Entdeckungswahrscheinlichkeit hat. Bei den Kontrollfahrten je-
weils am Morgen bei Stopp | zu beginnen. witrde somit bedeuten., dass der letzte



Stopp jeweils etwa gegen Mittag erreicht werden wiirde. zu cinem Zeitpunkt also. an
dem die Vigel wemger aktiv sind.

3. Ergebnisse

Die Auswertungen der standardisierten Vogelheohachtungen nach der Punkt-Stopp-
Methode werden allen Flughiiten. meist im Rahmen der Biotopgutachten brw. deren
Fortschreibungen, zur Verfiigung pestellt.

Generell kann festgestellt werden, duss die meisten Erhebungen sehr aussagekeidfti-
ve Lraebnisse erbrachien, dic cine wichtige und unverzichtbare Grundlage fiir dic
weiteren Vorgehensweisen bel der Vogelschlagverhiitung auf den jeweiligen Flug-
hifen darstellen. Nur ewei Aspekte seien hier hervorgehoben: Die rdaumlichen sowie
die zeitfichen Vorkommensmuster der Véawel aul Flughiiten.

Unterschiede in der Anzahl der Vogelarten pro Beobachtungstliiche sind im Wesent-
lichen durch zwei Fakloren bedingt, Als erstes ist die unterschiedliche Ausstattung
der einzelnen Teilttichen mit Habitarreguisiten zu nennen. Besonders autfillig wird
die positive Korrelation zwischen diesen und der Artenfiille aut solchen Flughaten-
teilllichen, aut denen sich neben reinen Griinfliichen eine Vielzahl unterschiedhch-
ster Biotopetemente wie Biume und Stritucher. Erdaushubideponicen und teilweise un-
hewichsene Fliichen gleichzeitig finden.

Zum anderen ist Hir viele Flughiifen lestzustellen, dass die Artentiille in den Rand-
bereichen oftmals hoher ist als in den zentralen Bereichen. ies ist durch einen so-
genannten (Randzoneneltekt” zu erkliren. was bedentet, dass nicht origindre JFlug-
hatenvogelarten®, dic aber randlich aulierhalb des Flughatengelindes vorkommen,
aelegentlich auch auf den GriinlTichen angetroffen werden. Besonders deutlich wur-
de dies autf dem Flughafen Frankfurt/Main siidlich der Startbabn Stid. wo die Arten-
fiille innerbalb des Parallebahnsystems am griBen ist. Anders als im Norden des
Flughafens behindern hier keine oder weniger ausgepriigte . Gebidudebarricren™ ein
Pendeln der Vogel zwischen verschiedenen Biotopen (2.8, Statstorst Mortelden-
Wulldort und den sidlichen/stidwestlichen FlughufengriniTichen).

Fiir die meisten Flughiifen wurde estgestellt, dass eine grofle Artenzahl pro Beob-
uchtungstliiche nicht gleichzeitiy auch cine hohe Anzahl an Vogelindividuen zur Fol-
ee hatte. Meist war das Verhiiltnis sogar umgekehrt, daxs nimlich hohe Vogelsum-
menzahten einzelner Fliichen im Wesentlichen nur durch wenige Vogelarten bedingt
waren. Aus diesem Grunde erstaunt es nicht, dass in den allermieisten Fiillen stau-
stisch absolut keine Korrelationen zwischen der Anzahl der Vogelarten und der Sum-



me der Vigel pro Fliiche festgestelit werden konnten.

Aus der Erkenntnis, dass Artenspektren und die Anzahl der Vigel eines bestimmiten
Raumes jahreszeilichen Veriinderungen unterlegen sind. bedingt durch Zu- und Weg-
7ug hzw. durch den reproduktiven Zuwachs, erwiichst die Frage. ob derartige Veriinde-
rungen auch aul den Flughiifen mittels der Punkt-Stopp-Methode festzustellen waren.

So lielen sich fir alle Flughéifen mehr oder weniger deutliche Jahresgiinge des Yo-
gelautkomniens nochweisen, wobci die héschsten Vopelbestinde meist zu Zelten des
Friihjahrs- und Herbstvogelzuges verzeichnet wurden. An viclen Plitzen waren aber
auch wiihrend der Sommermonate Hochstwerte teststellbar, was als ein Indiz datir
gewertel werden muss, dass diese Flughiten auch von zahlreichen Jungvogeln aul-
gesucht werden, die méglicherweise auch aul demt Flughatengetinde selber oder in
dessen Umgebung aufeczogen wurden.

Im Hinblick aul’ dus jahreszeitliche Vorkommensmuster der Vigel ist insbesondere
ein Vergleich der Ergebnisse [ir solche Flughiifen von Interesse (und auch nur még-
lichy, an denen mindestens iber zwet oder mehr Juhre gezihlt wurde. Nur so Tisst
sich beispielsweise die Frage beantworten. ob jahreszeitliche Unterschiede in der Re-

3500

— 4 - 1994

3600 -- - -1005 - f

" —o— 1008 : !

Anzahl

1500 4

1000 +

500 §

ok
Jan

Feb Mar Apr Mai Jun Jul Aug Sep Oid Nov Dez
Monat

Abb, 1:  Flughafen Frankfurt; Summe der Stare pro Monat im Vergleich der
Jahre 1994 - 1996
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standsgréfie der jeweiligen Arten stets nach gleichem zeitlichen Muster ablaufen.
Sollte dies der Fall scin, so werden konkrete Aussagen zu vogelschlagkritischen und
weniger kritischen Zeiten an den jeweiligen Flughiifen miglich.

Am Flughafen Frank{urt ist der Star die zahlenmiiBig hitufigste Vogelart. Fir dicse Art
zeivt die Gratik (Abb. 1) der monatlichen Priseny. deutliche juhresyeitliche Unter-
schiede. Der Star tritt besonders deutlich withrend der Frithjuhrsmonate. insbesonde-
re im Miirz, und withrend der Herbst- und Wintermonate in Erscheinung. Die gering-
sten Bestandszahlen werden wiihrend der Monate Mai. Juni und Juli verzeichnet, wo-
bei der Star in allen Beobachtungsjahren im Juli nahezu vollstindig fchlte.

Ein nahezu identischer Bestandsvertanf im Vergleich der drei Untersuchungsjahre
zeigte sich auch bei der Rabenkriihe am Flughaten Frankfurt (Abb. 2). Nach einem
WFriihlings- bzw. Friibsommertief™ in den Monaten Mai und funi wachsen die Be-
stiinde dieser Art schr rusch an und erreichen im Avgust und September ihren Hochst-
stand. Anschlicfiend gehen die Zahlen wicder ctwas zuriick. wobei es im Februar und
Miirz noch einmal zu einer leichten Bestandszunahme kommt, Aus dem Verlauf der
Bestandskurven ist abzuleiten, dass die Rabenkriihen nach Abschluss der Bruzeit
verstirkl das Flughafengelinde yur Nahrungsaufnahme aufsuchen. wobel es dann
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Abb. 2;  Flughafen Frankturi: Summe der Rabenkrihen pro Monat im Ver-
gleich der Jahre 1994 - 1996

77 -



insbesondere durch die noch unerfahrenen Jungvigel #u ciner Zunahime der Vogel-
schluggeliihrdung komm,

4. AbschlieBende Bemerkungen

Die Punkt-Stopp-Mcthode hat sich in der Praxis der Vogelbestandsautnahmen auf
Flughiifen als geeignetes Verlahren erwiesen, mul dem bel relaty geringem Zeitaut-
wand aussagekriiftige Daten lber dic Art und Anzahl der vorkommenden Visgel zu
sewinnen sind, Ein sweiwiichiger Zihlubstand ldsst noch gut juhreszettliche Unter-
schiede inder Dynumik der Vogelpopulwionen von Flughifen erhennen. cin wichti-
ger Aspekt im Hinblick auf die Vorhersage vogelschlagkritischer Zeitriiume. Ziih-
lungen {iber zwei s drei Jahre haben gegeniiber Bestandsaufnahimen innerhalb ei-
nes kilrzeren Zeitraumes den Vorteil, duss konkretere Angaben zum jahreszcitlichen
Vorkommensmuster der einzelnen Arten moglich werden. 8ind die jahreszeilichen
Vorkommensmuster identisch oder variieren sie innerhalb bestimmier Zeitrdume?
Die Qualitiit und semit Aussagekratt der Beobachtungen hiingt verstiindlicherweise
von der Qualitikation der eingesetzten Beobuchter ab. Da bei der Punkt-Stopp-Me-
thode alle Vogelarten zu registricren sind, sollten diese iiber umtungreiche Arten-
kenninisse verfligen, vm Vagel auch diber teilweise grolere Entfernuneen oder auch
selteng Arten zwetlelsliei identifizicren zu kinnen.
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