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Schwere Unfille durch Vogelschlag mit Militéar-
flugzeugen aus 10 Landern - eine vorlaufige Analyse

{Serious birdstrike-related accidents to military aircraft of ten countries:
Preliminary analysis of circumstances)

von W. JOHN RICHARDSON, King City, Ontario/Kanada
{Auszugsweise und sinngemail aus dem Englischen iibertragen von K. H. Hartmann
und J. Hild}

Zusammenfassung: Diese Arbeit enthilt eine Aufstellung und Zusammenfassung
der Sachverhalte von 131 Unfillen, bei denen Militarflugzeuge als Folge von Vo-
gelschlag zu Bruch gegangen sind bzw. Besatzungsmitglieder (mehr als 40) geté-
tet wurden, Dabel waren Militdrflugzeuge aus 10 Ldndern in von Land zu Land
unterschiedlichen Zeitriumen beteiligt. In der vorliegenden Arbeit sind weitere be-
kannt gewordene Unfille und Todestille in Jahren und Lindem, fiir die lediglich
fragmentarische Angaben vorlagen, nicht enthalten. Von den hier betrachteten Un-
fiillen ercigneten sich 69 in Europa, Y in Kanada, 32 in den USA, 5 an weiteren Or-
icn und 16 an unbekannten Orten. Am meisien waren Jagd-, Kampf- und Schul-
flugzeuge beteiligt, und bei zwei Unfillen waren ein 4-motoriger Bomber und ¢in
Patrouillenflugzeug betrotten, Die meisten Unfille creigneten sich bei hohen Ge-
schwindigkeiten im Tieftlug - maximal bis 1.000 ft (GND). Am hidufigsten gab es
dabei Vogelschlag im Triebwerk bzw. Durchschlag von Windschuizscheiben.
Méwen und Bussarde waren in Europa die am meisten beteiligten Vogelarten. In
den USA stellten Geier das grifite Problem dar. Eine umfassendere Aulstellung
schwerer Untille mit Militirflugzeugen sollte auf der Grundlage vollstiindigerer
Berichte fiir einige der bereits betrachtelen Unfélle ausgearbeitet werden, ergénzt
durch Daten aus anderen Jahren und noch weiteren Lindern. So wiirde man die
Grundlage fiir eine vollstindigere und reprasentativere Problemanalyse erhalten.

Summary: This paper lists and summarizes the circumstances of 131 accidents in
which military aircraft crashed and/or aircrew were killed as a result of encounters
with birds. Over 40 aircrew were killed in these accidents. The accidents involved
military aircraft of 10 countries during periods of variable duration, depending on
the country. This paper excludes additional known accidents and fatalities in years
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and countrics for which only iragmenti. Jata were available. OF the accidents
considered. 69 were in Europe, 9 in Canada, 32 in the U.5.A., 5 clsewhere, and 16
at unknown locations. Most involved jet fighter, attack and training aircraft, but
two accidents involved 4-engine bomber and patrol aircraft. The largest number of
accidents was during high-speed low-level flight (£ 1.000 ft AGL). Most involved
enginc ingestions and/or windscreen penetrations. Gulls and secondarily buzzards
were the most commenly-involved groups in Europe; vultures were the most sc-
rious problem in the U.S.A. It is desirable to prepare a more comprehensive listing
of scrious military accidents based on fuller records lor some of the accidents al-
ready considered. plus data [fom other years and more countries. This would pro-
vide the basis for a meore complete and representative analysis of the problem.

1. FEinleitung

Es gibt cine grofie aber unbckannte Anzahl von Unlillen mit Militdrflugzcugen
durch Vogelschlag. wobei viele Besatzungsmitglieder getitet wurden (BLOKPOEL
1976: 40). Nach Schiitzung von BuirMa (1983) betrugen Anfang der 80cr Jahre
die Verluste der westeuropiischen Luftwaffen durch Vogelschlag pro Jahr bis zu
LO Diisenjiger. Leider ist es schwierig, umfassendes Datenmaterial iber dic An-
zahl und insbesondere die Umstiinde vogelschlagbedingter Unfiille zu erhalien und
zu vergleichen. Bisher sind keinerlei Einzelheiten oder cine entsprechende Unter-
suchung verdffentlicht worden,

Ein besseres Verstdndnis der Hiufigkeit sowic der niheren Umstiinde dieser Un-
fille konnte mit dazu beitragen, sich mit den Ereignissen im erfoderlichen MaBe
zu befassen, Obwohl es — ganz allgemein geschen — bisher bereits viele Untersu-
chungen von Vogelschlagereignissen gegeben hat, machen schwere Unfille doch
nur cine kleine Minderzahl dieser Fille aus. Dic Wahrscheinlichkeil schwerer Un-
tille in verschiedenen Situationen ist sicherlich nicht direkt proportional zur Hiu-
figkeit aller Vogelschlige.

Die vorliegende Verottentlichung enhilt eine Aufsiellung und Zusammcenfassung der
nitheren Umstiinde von 131 schweren Unfillen mit Militarflugzeugen aus 10 Lin-
dern, von dencen seit wenigstens 15 Jahren recht umfangreichen Daten vorlicgen,

2. Datenquellen und Arbeitsweise

In der vorliegenden Arbeit werden Unfalle aus der Zeit von 1950 bis 1994 behan-
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delt. Jedoch sind die Angaben in einzelnen Lindern liickenhaft oder unvollstandig.

..Schwere Unfalle® sind solche, bei denen Militdrflugzeuge als Folge von Vogel-
schlag (124) bzw, nach dem Versuch, cine Kollision zu vermeiden - Ausweich-
mandver (4 Unfiille) - zerstort oder soweit beschidigt wurden, daB eine Reparatur
skonomisch nicht mehr vertretbar war, Dazu gehoren weitere 3 Untille, bei denen
ein Besatzungsmitglied durch einen Vogel nach Durchschlagen der Windschutz-
scheibe getotet wurde, ein anderes Besatzungsmitglied dic Maschine jedoch sicher
gelandet hatte. Eine Zusammenfassung aller Unfille bringt Tabelle 1.

Tab, 1: Mindestzahl vogelschlagbedingter Verluste militarischer Flugzeuge
aus 10 Landern », 1950 bis 1933, einschlieBlich irreparabler Schiiden
und Zerstorungen {vgl. Literaturverzeichnis)

Herkunftsland 1950- 1960- 1970- 1980-  1990- Mindestge-
1959 1969 1979 1991 1993 samtsumme
Europa
Diinemark 0 0 0 0 0 0
Deutschland ? 5 11 6 0 22
Niederfande 2 3 2 2 1 10
Norwegen ? ? 1 2(Her 7 3+
Schweden ? 2+ 7 0 ? 9+
Schweiz 0 0 | 0 0 1
Vereinigtes Kénigreich  +4 +d +d 13+ 2 15 + a4
Nordamerika
Kanada 0 10 4 2 1 17
USAF ? I+ 9+ 120 74 39+
USN u. USMC ? ? »wae 3 4 12 +
Australien och 1 2 ¢ 0 3
Gesamtsumme 2 32+ 42 + 40 15 131 +
a

dazu gehoren je 2 Flugzeugverluste der RAF und USAF bei Ausweich-

mandvern zur Vermeidung von Vogelschlag bzw. (in einem Fall) simulierter

Vogel

unbekannt; s. BSCE 20, 5. 679

weise vogelschiagbedingt (T. Alerstam, pers. Miitlg.)

.

Einzelheiten zu einem Unfall der Norwegischen Lultwaffe in den 80er Jahren

weilere Unfille in der Schwedischen Luftwaffe vor 1967 waren moglicher-



d inden 50er bis 70er Jahren gab es viele vogelschlaghedingte Flugzeugverluste
der RAF; genaue Zahlen liegen nicht vor

¢ einige dieser RAF- und USAF-Unfille ereigneten sich moglicherweise im Jah-
re 1969. Zu 2 von 4 Flugzeugverlusten in USN/USMC zwischen 1969 und 1971
sind Einzelheiten nicht bekannt,

3. Hiufigkeit schwerer Unfille

3.1 Totalverluste

Angaben liber Verluste aus der Zeit vor 1980 sind unvollstindig oder fehlen in den
meisten Lindern, und die zahlreichen Verluste der RAF vor 1980 werden hier aus-
driickiich nicht aufgefiihrt. Dennoch wurden in den 60cr Jahren weit mehr als 32
Militdrflugzeuge aus den vorg. Lindern durch Vogelschlag zerstort und weit mehr
als 42 in den 70cr Jahren (Tab. 1). In den 80c¢r Jahren wurden aus den 10 Liindemn
wenigstens 40 Flugzcuge durch direkten Vogelschlag bzw, bei Ausweichmandvem
zerstdrt. Bisher gab es in den 90er Jahren wenigstens |5 Flugzeugverlusie, ausge-
nommen Norwegen und Schweden, fiir die keine Angaben vorliegen.

Die Verlustziffern (Flugzeuge pro Jahr) sind in den letzten Jahren in cinigen Lin-
dern riickliiufig (z.B. Deutschland, Schweden. Grobritannien, Kanada und mog-
licherweise Australien). Die Griinde dafiir sind nicht Gegenstand dieser Uber-
sichtsdarstellung. Zu den Ursachen gehirt jedoch moglicherweise dic Auber-
dienststellung kanadischer und deutscher F-104, die recht hohe Verluste durch Vo-
gelschlag hatten, sowie in einigen Liindern die Verringerung des gesamten Flug-
zeugbestandes und der Flugstunden. Die Verluste der USAF sind allerdings nicht
zuriickgegangen; | oder 2 Flugzeuge der USAF — hauptsiichlich F-16 und T-3% -
gehen jihrlich weiterhin durch Vogelschlag verloren. Diese Feststellung ist jedoch
wegen ggf. von Juhr zu Jahr und von Einsatzraum zu Einsatzraum variicrender Un-
tersuchungs- und Meldepraktiken mit Vorsichl zu bewerten.,

3.2 Tdodliche Unfalle

Soweil Daten vorliegen, gab ¢s in den 60er Jahren wenigsten 8, in den 70er Jah-
ren, 17, in den 80er Jahren und in den 90er Jahren bis 1933 2 tddliche Unfille. Der
folgenschwerste Einzelfall war der mit einer B-1B der USAF, die durch eine Kol-
lision mit einem Pelikan im Jahre 1987 verlorenging (3 Todesfille). Dic Statistik
enthilt keine Verluste der Royal Navy, fiir die keine offiziellen Daten vorlagen.
Dem Vernehmen nach hat sie am 19, Mai 1982 bei einer Kollision mit einem

—aY -



groben Scevogel iiber dem Siidatlantik eincn Hubschrauber (Typ Sea King) mit 21
oder 22 Todesopfern verloren (ETHERLL and PRICE, 1983; Brown, 1989).

In gewisser Hinsicht ist bei diesen Berichten der geringe Anteil durch Vogelschlag
verursachter Unfille mit tddlichem Ausgang hichst bemerkenswert; nichterfolg-
reiche Schleuderausstiege gab es hiufig jedoch in niedrigen Hohen. Zwei der Be-
satzungsmitglicder, die bei dem Unfall einer B- 1B umkamen, hatien keine Schicu-
dersitze (GREELEY, 1988}, Zunchmend mehr Militirflugzeuge ermdglichen siche-
ren Schlcuderausstieg auch in niedrigen Hohen oder gar Nullhihe bei Flugpe-
schwindigkeiten bis Null; daher darf man also erwarten, dal} die Anzahl erfolgrei-
cher Schleuderausstiege steigen wird. Jedoch werden einige Piloten auch weiter-
hin durch Vigel getétet werden, wenn diese die Windschutzscheibe durchschla-
gen. wobei dann auch das Flugzeug verloren gehen kann, In dem vorliegenden Ma-
terial waren die Berichte iiber Verletzungen unvollstindig und daher schwierig aus-
zuwerten. z.T. wegen der recht unterschiedlichen Schwere der Verlelzungen.

4, Die nidheren Umstinde bei schweren Unfillen

4.1 Geographische Verteilung

Einige vogelschiaghedingte Unfille haben sich aufierhalb der Grenzen des Betrei-
ber-Landes ereignet. So fanden z.B. fast dic Hilfte aller bekannt gewordencn ka-
nadischen vogelschlagbedingten Verluste in Europa stait, und die USAF verloren
in den 80er Jahren drei Flugzeuge durch Vogelschlag aul einem SchieBgclinde in
Spanien. Hinzu kommt eine betrichtliche Anzahl von Flugzeugunfillen der deut-
schen und der niederlindischen Luftwalle in anderen Lindern Europas und noch
mehrere nicht-otfizicll gemeldete Unfiille in der RAF vor 1980. Wenn auch in den
diinischen Streitkriiflen keinerlei vogelschlagbedingte Verluste ihrer eigenen Flug-
reuge oder Besatzungsmitglieder bekannt sind, gab es aber doch in bzw. in der
Nachbarschaft von Ddnemark vogelschlagbedingte Untélle mit wenigstens einem
kanadischen und vier deutschen Flugzeugen.

Dic geographische Verteilung schwerer Unfille hingt offensichtlich von den hiex
betrachteten Luftwaflen und ihren jewetligen Einsatzgebicten sowie von der Voll-
standigkeit der Berichie ab.

4.2 Monatliche Verteilung

Schwere durch Vogelschlag verursachte Unfiille gab es bisher zu allen Zeiten des
Jahres in Europa und auch in Nordamerika. Doch in Europa gab es schwere Un-
talle offenbar am haufigsten im Friihjahr (Mirz - April) und im Spdtsommer bzw.
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Anfang Herbst (Juli - Oktober). Die wenigen Daten aus Kanada ergeben vielleicht
ein dhnliches Bild, doch das Frithjahrsmaximum ist zum Mai verschoben. Zu den
Faktoren, die dabcei cine Rolle spielen, gehren der Vogelzug im Friihjahr und im
Spitsommer/Anfang Herbst, das Fliggewerden vicler unertabrener Jungvigel im
Semmer, und jahreszeitlich bedingle Schwankungen der Flugbedingungen und
Flugzeiten.

In den USA gibt ¢s bei den schweren Vogelschlaguntfillen augenscheinlich weni-
ger Anhaltspunkie fiir cine saisonale Verteilung., Ob dies nun zuriickzufiihren ist
auf den geringen Datenumfang oder auf cinen cchien Unterschied zur Situation in
Europa und Kunada, ist nicht sicher. Ein hoher Anteil des US-amerikanischen Mi-
litdrflugbetriebs und der Unfille findet in den siidlichen Landesteilen statt, wo die
saisonale Entwicklung anders sein kunn als die im ndrdlichen Evropa und Kana-
da. Insgesami weist dic USAF-Statistik der saisonalen Fiille von Vogelschlag Spit-
zen im Friihjahr sowie im Spitsomnmer und Herbst auf {THoMPsSoN et al.. 1986:
MerriT and DoGan, 1992),

4.3 Flugzeugtypen

Die meisten der bet den bekannt gewordenen schweren vogelschlagbedingten Un-
tillen beteiligien Militirflugzeuge waren einstrahlige Jagd- oder Kampfflugzeuge
(82 von 131, d.h. 63% der erfabien Fille). Doch in den USA kinnte es fast eben-
soviel vogelschlagbedingte Unfiille mit zweistrahligen Schulflugzeugen gegeben
haben, wenn man davon ausgeht, daf3 die meisten der 6  unbekanniem®™ Gehiet zu-
geordneten Unfilie mit USAF-Schulflugzeugen sich in den USA zugetragen ha-
ben. Zweistrahlige Jagd- und Kampttlugzeuge machien 17% der Unfille aus. und
I- bzw. 2-strahlige Schulflugzeuge waren zu 6% bzw. | 1% beteiligt,

In Europa und Kanada, wo I-strahlige Schulflugzeuge hiiufig eingesetzt werden,
waren nur L-strahlige Schulflugzeuge betroffen. In den USA, wo im wesentlichen
2-strahlige Schluflugzeuge eingesetzt sind. waren bei allen Unfillen mit Schul-
flugzeugen nur 2-strahlige beteiligt. Jedoch ist diese Zusammenstellung etwas un-
klar, weil in einigen Fiillen Flugzeugkategorien willkiirlich fesigelegt werden mulf3-
ten: Zweisitzerversionen der Hochleistungsjagd- bzw. Kampfflugzeuge wie die F-
104, Jaguar und Harrier wurden als Jagd- aber auch als Kampfflugzeuge einge-
stuft. Die T-38 wird als Schulflugzeug angesehen und die dhnliche F-5 als Jagd-
flugzeug,

Vogelschlagbedingte Verluste griBerer Flugzeuge waren selten. Innerhalb der hier

betrachteten Statistik wurden nur cin Bomber {B-1B) und cin weiteres GroBlMug-
zeug (RAF, Nimrod MR.2) als Verluste gemeldet. Meldungen itber Unfiille mit

— 7=



Fracht- bzw. Tankflugzeugen gab es wihrend der hicr betrachteten Jahre nicht.
In einem inoffiziellen Bericht heilt es jedoch, daf ein Tankflugzeug der RAF vom
Typ Victor K.2 nach ¢inem Vogelschiag beim Start am 28.9.77 (OLIVER, 1990) ir-
reparabel beschiidigt wurde.

Dic Seltenheit schwerer vogelschlagbedingter Unfille mit groBen Flugzeugen die-
ser Klasse ist bemerkenswert, wenn man bedenkt, daB diese Flugzeugtypen pro
Jahr mit vielen Végeln kollidieren (Bivings and MEDVE, 1990: MERRITT and Do-
GAN, 1992),

Ein einziges Flugzeug mit Kolbentriebwerk steiit einen Sondertfall dar: ein RAF-
Schulflugzeug (Bulldog) stiirzte ab. als der Flugschiiler in nicdriger Hohe die Kon-
trolle iiber das Flugzeug verlor, nachdem er Weisung erhalten hatte, @inen simu-
lierten Vogelschwarm zu umfliegen (MoD, 1988}, Aus der Zeit nach 1950 gab es
einige inoffiziclle Berichte iiber vogelschlagbedingte Verluste militdrischer Flug-
zeuge mit Kolbentriebwerken von Liindern. dic hier nicht betrachiet werden,

Den einzigen Hubschrauberunfall erwiihnt ¢in unvollstandiger Bericht iiber cinen
Hubschrauberpiloten, der in den 60er Jahren durch Vogelschlag getotet worden
sein soll.

4.4 Flugpbasen

Von den 124 Unfillen, bei denen die Flugphasen bekunnt sind, haben sich 73 (59%)
im Reiseflug, beim Tiefflug bzw. beim UbungsschieBen, d.h. nicht in unmittelba-
rer Nihe eines Flugplatzes ereignet — in den meisten Fillen in geringer Hohe. d.h.
maximal 1.000 ft (GND). In Europa und Kanada waren Tieffluguntille sehr we-
sentlich an den schweren vogelschlagbedingten Unfillen beteiligt — sowohl vor
wie auch nach 1980. In den USA ist diese Kategorie von Unfiilien nach 1980 ver-
hiltnismiBig hivfig geworden, wenn auch die Untersuchung wegen der nicht be-
kannt gewordenen Orte vieler Unfille der USAF vor 1980 unsicher ist.

Andercrseits steht fest, dafl sich 51 (41%) der vogelschlagbedingten Unfille
withrend bekannter Flugphasen ereigneten, d.h. auf oder in der Niihe von Flug-
plitzen bei Start, Steigflug, Anflug, Landung und Durchstarten. In diesem Beitrag
gill: Steigflug beginnt nach dem Abheben, Landeanflug endet beim Aufsetzen,

4.5 Flughihen

Wie man nach dem hier bereits Gesagten annehmen kann, ereigneten sich 71 (67%)
der 106 vogelschlagbedingten Unfille in bekannten Flughthen unterhalb 500 ft
(GND), und 20 (19%) weitere oberhalb 500 bis 1.000 fi (GND). Die groBten Hihen
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bei Kollisionen mit Unfallfolge lagen bei 2.500 bis 3.500 ft (GND) und bei einem
vierten Fall in den USA durchschlug ein Kanada-Kranich (Grus canadensis) in ci-
ner Hohe von 9.000 ft (GND) die Windschutzscheibe einer T-38; einem Piloten ge-
lang es, sich sicher hinavszuschleudern, der andere brachte das immer noch flug-
fihige Flugzeug zur Landung {(ANON 1973),

4.6 Fluggeschwindigkeiten

Dic gemeldeten Geschwindigkeiten bei den Vogelschligen mit folgenschweren
Unfillen reichen von 100 bis zu 595 kn. Die meisten durch Kollisionen verur-
suchten Unfiille bei Geschwindigkeiten von maximal 200 kn ercigneten sich im
Anrollen bei Start noch am Boden oder bei Beginn des Steigfluges. in den meisten
Fillen gab es einen Startabbruch, und die Maschine rollte liber die Startbahn hin-
aus, oder es gab Schleuderaussticge kurz nach dem Start, Unfiille bei mittleren Ge-
schwindigkeiten (201 bis 400 kn) gab ¢s schr vicle. Fiille bei hohen Geschwindig-
keiten (mehr als 400 kn) ereigneten sich fast durchweg in geringen Hohen im Rei-
seflug oder bei SchieBliibungen.

In Europa und Kanada haben Kollisionen in geringen Héhen und bei hoher Ge-
schwindigkeit vor und nach 1980 wesentlichen Anieil an vogelschlagbedingten
Unfillen gehabt; in den USA dominierte diese Art von Unfiillen ab 1980,

4.7 Am Flugzeug getroffene Bauteile

Am hiufigsten wurden Triebwerkstreffer gemeldet. Bei 115 schweren Unfillen
wurden 71 mal (62%} die Triebwerke, 29 mal (25%) dic Windschutzscheibe und
weitere 8 mal (79%) Triebwerke und Windschutzscheibe getroffen. Es gab nur 7
schwere Unfille, bei denen weder Triebwerk noch Windschutzscheibe getroffen
wurden, In diesen Fillen waren es: Trag{lidche (4 mal), Bug (1 mal), Rumpft (1 mal),
Fahrwerk (1 mal). Einige Meldungen iiber Vogelschlug am Triebwerk bzw. an
Windschutzscheiben besagten, dal auBerdem auch bestimmte andere Stellen ge-
troffen wurden; die tatsichliche Haufigkeit dieser Mehrfachtreffer ist zweifellos
groBer. Dennoch ist der hohe Anteil schwerer Unfille durch Vogelschlag an Trieb-
werken und Windschutzscheiben beachtlich.

4.8 Beteiligte Vogelarten

Die in allen 10 Landern fiir die meisten Unfille verantwortlichen Vogelarten wa-
ren Méwen (22 mal), Greifviogel (14 mal), Geier { 13 mal), Enten (8 mal) und Giin-
se (4 mal).

Mdwen stellten in Europa das crnsthafteste Problem dar; sie verursachten 16 von
43 Unfiallen mit bekannten Vogelarten und 16 von 67 Unfillen insgesamt (37%
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und 24%). Die dann folgenden hiufigsten Arten waren Bussarde und sonstige
Greitfviagel {9 Unfille; 21% und 13%). Enten (5 Unfille) und Tauben (3 Unfille).

Dic wesentliche Problemgruppe in den USA waren dic Geier, die 9 von 25 Untfiil-
len innerhalb der USA mit bekannten Vogelarten, und 9 von 32 insgesamt (38%:
und 28%:) verursachier.

AuBerdem waren bei zwei weiteren Unfillen der USAF in Europa und in zwei wei-
teren unbekannten Gebieten Geier beteiligt. Zumindest einer der letzteren ereig-
ncie sich hdchstwahrscheinlich in den USA. Ein Truthahngeier durchschlug das
Cockpit eines Schulflugzeuges der USAF und tétete dabei ein Besatzungsmitglied.
Besorgniserregend ist, dal die Hiufigkeit schwerer Unfélle mit Geiern in den letz-
ten Jahren grofler war als vor 1980. Aus den vorlicgenden Angaben 4Bt sich ent-
nchmen, dalf 10 von 13 bekannten. durch Geier verursachte Unfiille an US Mi-
litdirmaschinen sowie sdmtliche 9 Unfiille seit 1980 sich im Reisetlug bzw. bei
UbungsschieBen unterhalb 2.000 fi (GND) ereigneten. Die Zunahme der Hiufig-
keit der durch Geier verursachten Untille steht moglicherweise im Zusammen-
hang mit der erhishien Flugtitigkeit von US-Militédrflugzeugen in niedrigen Hohen
withrend der letzien Jahre.

In den USA sind Mdwen nur bei 2 von 225 militdrischen Unfallen mit bekannten
Vogelarien beteiligt gewesen. Zu andercn an wenigsten 2 schweren Unfillen be-
teiliglen Vogelarien in den USA gehdrten Stare und sonstige kleine Landvégel (5
mal}, Greifvigel (3 mal), Pelikane (2 mal) und Génse (2 mal).

4,9 Besondere Falle
Unfilie bei Ausweichmanévern
Von den 131 hier behandelten Unfiillen waren — als Folge von Versuchen, realen
{n = 3) oder simulierten (n = 1) Vigeln auszuweichen — zweimal Flugzeuge der
RAF und in zwei weiteren Fillen Flugzeuge der USAF beteiligt. Diesce Unlélle er-
eigneten sich bei Ubungen zur Vogelschlag-/Unfallverhiitung, daher werden sie
hier als schwere vogelschlagbedingte Untille gewertet. Jedoch sollten sie in offi-
ziellen Berichien wohl nicht als unmittelbar durch Vogel verursachte Unfille aui-
getiihrt werden. Die (olgenden Informationen sind deshalb nur als Erglinzung zu
betrachten:

(1} Nachdem ein RAF-Diisenflugzeug (Provost) unmittelbar nach dem Start am
15.08.84 mit einem Vogelschwarm kollidiert war, schlug cs auf der verblei-
benden Startbahn auf und wurde irreparabel beschiidigt (MoD in , Flight Int.”,
6.7.1985: 14).

(2} Der ungewihnliche Unfali einer RAF-Maschine (Bulldog) am 29.9.86 wur-
de in Abschniit 4.3 beschrieben (MoD 1988).

{3y Im'Ficffiog sireifte eine USAF-Maschine vom Typ A-10A Uberlandleitungen
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beim Versuch, Vogeln auszuweichen. flog noch vicle Kilometer weiter, wur-
de dann aber steuerungsuntihig (DrFusco and Tursegr, 1986).

(4} Im Jahre 1990 genet eine Maschine der USAF vom Typ OA-37B im Lande-
antlug bei dem Versuch, Végeln {maglicherweise Geiern) auszuwceichen,
aubier Kontrolle  ein Unfall war die Folge.

Windschutzscheibe durchschlagen mit Todesfolge oder Schicuderausstieg;
Flugzeug nicht zerstort

Fiint Doppelsitzer-Flugzeuge der USAF sind — wic man weill — sicher zum Flie-
gerhorst zurlickgekehrt. nachdem die Windschutzscheibe durchschlagen war und
den Tod (n = 3) bzw. den Schleuderausstieg (n = 2) cines der Piloten zur Folge hat-
te. Die zwei Schleuderaussticge ziihlien nicht zu den schweren Unfiitlen. In cinem
dieser Fille war es eine Kollision mit einem Rabengeier withrend eines Tiefftuges
mit hoher Geschwindigkeit. und im anderen Fall war exs eineg Kollision mit ¢cinem
Kanada-Kranich in grofler Hohe (9,000 ft GND). Aullerhalb des Rahmens dieser
Verdttentlichung gab es wenigstens einen weileren Fall dieser Art mit einem Bue-
caneer der Royal Navy, aus dem sich ein Besatzungsmitglied nach einer Kollision
mit Géansen im Jahre 1970 hinausgeschleudert hatte (BOURNE, 1991).

5.  SchluBbemerkung

Trotz. viettacher Beschrinkungen der Freigabe militirischer Linfalldaten kinnen
fiir viele Linder recht umtangreiche Daten zu vogelschlagbedingten Unfillen zu-
summengestetll werden. Die vorliegende Verdffentlichung liefert eine vorlintige
Ubersicht fiir 10 Linder und falt einige Aspekte der nitheren Umstiinde dieser Un-
fille zusammen. Ganz eindeutig ist das Vogelschlagproblem in der Militiirtlicgerei
weiterhin sehr ernst zu nehmen. Doch die Analyse ist wegen der Datenliicken und
bestimmter Unsicherheitslaktoren bei vielen der bekannt gewordenen Unfélle so-
wie auch angesichts der Schwicrigkeiten beim Datenzugrit! fir einzelne Jahre und
auch Linder begrenzt. Diese vorliufige Zusammensicllung kann dic Méglichkei-
ten zur Datensammlung aus den bereits erdrierten 10 Lindern nicht voll aus-
schipfen. Auch aus weiteren Lindern kdnnen niitzliche Daten zusammengetragen
werden. Sobald dies erfolgt ist, wird eine griindlichere — méglicherweise weniger
subjektlive — Analyse moglich sein.
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