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Zusammenfassung: Diese Veroftentlichung enthilt einen kurzen Uberblick iiber das
JCAQ Bird Strike Information System®. Es werden diskutient (a) das IBES-Melde-
formblatt, (b) der Wechsel vom Zentral-Computer zum PC-gestiitzten System sowic
{¢) das Vogelschlag-Meldewesen und die Bearbeitung der Vogelschlag-Meldungen.
Femner werden [BIS-Statistiken vorgelegt, die aus 62.000 der ICAO im Laufc von 15
Jahren seit dem Bestehen des IBIS gemeldeten Vogelschlagereignissen erstellt wurden.

Summary: This paper contains a brief summary of the ICAO’s Bird Strike Infor-
matien Systern. It discusses the IBIS reporting form, the change from a mainframe
compulter to a PC-based system and the reporting and processing of bird strikes. The
author further prescnts some [BIS statistics, taken from the more than 62.000 bird
strikes which have been reported to ICAQ during the fifteen years that IBIS has been
in operation.

1. Einleitung

Seit 1965 sammelt die ICAQ Vogelschlagdaten, Doch erst ab 1979 wurden die Mit-
gliedstaaten der ICAO durch ,,JCAO State Letter AN 4/9.1-79/179 vom 23. Novem-
ber 1679 ersucht, simtliche Vogel-/Flugzeugkollisionen fiir die Eingabe in das neue
Datenerfassungs- und -suchsystern zu melden. Diese Mitteilung informierte die Staa-
ten dariiber, daf die ICAO fiir die Speicherung und Analyse der zu sammelnden Da-
ten neue Computer-Programme entwickelt. Zur Unterstiitzung dieser Datensamm-
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lung wurde durch die Mithilfe einer Expertengruppe ein Vogelschlag-Meldelormblat
der ICAQ entwickelt. Attachment A zu dem o.a. ,.State Letter” enthielt das Melde-
formbilatt fiir dic eigene Vervielfiltigung in den Staaten, um dadurch dessen Nutzung
zu beschleunigen und die gesammelten Daten zu vereinheitlichen. Eine Anleitung zur
Arbeit mit dem Meldeformblatt wurde beigegeben. Seit seiner Einfiihrung ist dieses
Formblatt weitgehend akzeptiert worden und wird heute als das grundlegende Meld-
einstrument durch jene Staaten verwendet. die der ICAQ Vogelschlagereignisse mel-
den. Diejenigen Staaten, die das IBIS-Formblatt nicht nutzen, melden jedoch in en-
ger Anlehnung an das IB1S-Format entweder auf Belegblatt in Tabellenform oder mit-
tels Computer-Diskette.

2, Das IBIS-Computer System

Das 1BIS wird seit 1980 betrieben und enthilt gegenwiirtig Informationen {iber mehr
als 62.000 Vogelschlagereignisse.

Bis 1995 wurde fiir das IBIS ein Zentral-Computer cingesetzt. Mit zunehmendem
Einsatz von Personal-Computern (PCs) sowie angesichts stiindiger Verbesserungen
der Leistungstihigkeit und der Software der PCs entschloB man sich, diec Moglich-
keiten eines Ubergangs des 1BIS vom derzeitigen Zentralcomputer-System zum PC-
gestiitzten System zu priifen. Die ZweckmiBigkeit eines solchen Wechsels wurde er-
kannt, und die Entwicklung des neuen Sysiems begann Mitte 1994 ernsthafte Fro-
men anzunehmen. Das PC-gestiitzte System war Ende 1995 fiir dic Datenerfassung
einsatzbereit und benétigt zwei PCs fiir die Datenerfassung und ein separates Zu-
satzgeriit fiir die Datenspeicherung. Aus Kompatibilititsgriinden behilt das PC-ge-
stiitzte System sdmtliche fiir das Vorgingersystem entwickelten Datenfelder und co-
dierten Daten bei. Gegenwiirtig werden die Ausgabeformate des IBIS auf ihre Rele-
vanz und weitere Eignung fiir die Nutzung in dem neuen System gepriift.

3. Die Meldung und Bearbeitung von Vogelschisigen

Bis zur Einfiihrung des IBIS-Meldeformblattes gab es kein einheitliches Meldeverfah-
ren, Praktisch wurden viele verschiedenartige Formblitter verwendet, und die gesam-
melten Daten waren daher auch sehr unterschiedlich. Fiir die Auswertung der Vogel-
schliige auf internationaler Ebene ist ein vereinheitlichtes Meldeformblatt besonders
wichtig, und sidmtliche Vogelschlagereignisse sollten mittels dieses Formblaties ge-
meldet werden. Bet Nutzung eines Standardformates an allen Flughiéifen innerhaib ei-
nes Staates ist es méoglich, diejenigen Daten zu sammeln, die fiir die Entwicklung von
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Programmen crforderlich und den spezifischen Belangen des jewceiligen Staates ange-
palt sind. Ahnliches gilt, wenn mehrere Staaten innerhalb einer Region (iber abge-
stimmte Datensammelprogramme verfiigen und diese dem 1B1S melden: dann kann dic
[CAQ innerhalb eben dicser Region den Grad der Vogelschlaggefahr einschiitzen und
dic entsprechenden Siaaten durch Seminare und Kurse in deren Arbeit unierstiitzen.

Da dem IBIS nun mal dic Daten in vielerlei Formaten. d.h. mittels verschiedencr Me-
dien und in fiinf verschiedenen Sprachen gemcldel werden, miissen die Felder auf
den Meldelormbliteern so vollstindig und so genau wie moglich ausgeliillt werden,
um Lnstimmigkeiten zu vermeiden, durch die eine vergleichende Analyse der Daten
erschwert wiirde. Staaten, die ibre Daten in deutlich anderem als dem vom IBIS ge-
forderten Format melden, werden dringend ersucht. das IB1S-Format zu itbemchmen,
insbesondere, wenn Haupt-Datenfelder nicht ausgefiillt werden. Haupt-Datenfelder
sind solche, dic fiir die Speicherung und Analyse von Daten bendtigr werden, z.B.
Datum des Vogelschlages, Flugzeugzulassung, -hersteller. -typ und -version, sowie
Name des Flughafens. Die Nicht-Ausfillung solcher Datenfelder durch einen zumel-
denden Staat schatft ein L Loch™ in der Datenbank, belastet die Daten und beein-
tedichtigl deren Genauigkeit.

Zur Absichcrung der Genauigkeit aller im IBIS cothalienen Datenbanken werden bei
der Erfassung zahlreiche sachliche Uberpriifungen durchgefiihrt. Zum Beispiel, wer-
den bei siimtlichen Zulassungen Hersteller und Typ von Flugzeug und Triebwerk(en}
gepriifl. Weilere Beispiele solcher Uberpriifungen sind Flugphase und Hihe iiber
Grund, dic miteinander verglichen werden, damit z.B. ein Flugzeug nicht als .iiber
Grund™ gemeldet wird, wiihrend es bercits bei der Landung ausrollt,

4.  Das IBIS-Material

Vogel-/Flugzeugkollisionen sind in der Tat eine weltweite Erscheinung. Seit 1980 ha-
ben bisher 108 ICAO-Mitgliedstaaten und —Territorien demn IBIS mehr als 62.000
Vogelschlige gemelder. Diese Vogelschlige haben sich in 177 Staaten und Territori-
en ereignet. Sieben Prozent der dem IBIS gemeldeten Vogelschlige hatten kleinere,
3 Prozent jedoch schwere Flugzeugschiiden zur Folge. Die bei diesen Vogelschldgen
entstandenen genauen Kosten wird man wohl nierals genau erfabhren, Doch nach bis-
herigen Schiitzungen belaufen sich die Kosten tiir Schiiden an Flugzeugen allemn in
den USA auf mebr als hundert Mio, US-Dollar pro Jahr. Eine Analyse der 62.416
{iberpriiften z.7. in der IBIS-Dalenbank enthaltenen Vogelschlagereignisse fidhrte zu
folgenden Erkenntnissen:
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Die grolie Mehrheit der Vogelschldge ereignete sich auf oder in der Nédhe von Flug-
hifen. und zwar withrend der Landung oder beim Abflug, am hiufigsten beim Start
und im Anflug, 60% der Vogelschlige ereigneten sich in ¢iner Hdhe von 100 ft (GND)
oder darunter, 11% oberhalb 100 ft (GND?Y, aber unterhalb 500 tt (GND), Von den
{ibrigen Vogelschlidgen ereigneten sich 209 oberhalb von 500 {1 (GND), aber unter-
hatb 1500 tt (GND) und 9% oberhalb 1500 ft (GND) (vgl. Abb.1).

Von den an dic ICAO gegebenen Vogelschlagmeldungen enthielten 33,603 Fille An-
gaben iiber die Vogelart — das sind 54 Prozent der Gesamizahl aller analysierten Vo-
gelschlige. Mit 10.379 gemeldeten Kollisionen sind Mowen die am haufigsten ge-
meldete/beteiligte Vogelart. AuBerdem waren beteiligl: Ansitzjiger (Greife) in 9.074
Fillen, Adler, Habicht, Falken u.d. in 4.875 Fillen, Regenpfeifer und Kiebitze in
2.968 Fillen sowie Tauben in 1.973 Fillen (vgl. Abb. 2.

Die folgende Tabelle 1 zeigt den Zusammenhang zwischen der Vogelart und dem
Grad des Schadens in denjenigen Fillen, da sowohl Vogelart und Schaden gemeldet
wurden. Man erkennt, dad Adler und Greifvage! — im Vergleich zur Gesamtzahl al-
ler Vogelschldge mit gemeldeter Schadensfolge — zu cinem grBeren Prozentsatz an
Kollisionen mit kleineren bis schweren Schijden beteiligt sind. Ansitzjiger waren pro-
zentual am wenigsten an Vogelschligen mit Schadensfolge beteiligt.

Tabelle 1: Vogelschlige, Vogelgruppen und Schadensausmaf

Vogelart Anzahl der Vopelschlag Geringer Vogelschlag  Schwere Schiiden
gemeldeten  mit geringem  Schaden in % mit schwerem in % der
Vogelschlige Schaden d. Gesamizahl Schaden Gesamtzah

Mowen 10.379 675 7 408 4

Ansitzjiger 9.074 193 P 74 1

Adler

u.a. Greife 4.875 520 11 266 3

Regenpteifer

u. Kiehitz 2.968 151 5 106 4

Tauben 1.973 138 7 122 6

Die meisten Schadenstille bei den Vogelschligen ereigneten sich an Flugzeug-
tricbwerken, die 10.957 mal getroffen wurden. Dies sind etwa 18% der gegen-
wiirtig untersuchten Vogelschlage. Triebwerke wurden in 3.285 Fillen beschidigt,
das sind 5% der Gesamtzahl von Vogelschligen. Wenn man jedoch die Trieb-
werktreffer fiir sich betrachtet, hatten 30% der Vogelschlige Schiden zur Folge.
Andererseits ereigneten sich Vogelschlige am Bug des Flugzeugs (auller Radar-
haube) in 8.131 Fiillen, das sind 13% der Gesamtzahl, wobei nur 354 Fille bzw.
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0.5 Prozent Schaden zur Folge hatten, Abb. 3 enthiilt fiir den 10-jihrigen Zeitraum
von 1984 bis 1993 eine Darstellung mit der prozentualen Verteilung der Vogel-
schlige auf die Flugzeugieile. Es ist bemerkenswert, dafl — withrend die Anzahl der
getroffenen Teile von Jahr zu Jahr variiert — die prozentuale Verteilung der getrof-
fenen Teile nur schr wenig schwankt.

bl
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Abb. 3: Prozentuale Verteilung der Vogelschlige auf die Luftfahrzeuogteile

Wihrend es bei den dem IBIS gemeldeten Féllen die vorg. geringeren bzw. schwe-
reren Schiiden gab, waren nur in 3% der Fille vorzeitige Sicherheitslandungen und
2% Startabbriiche erforderlich. Dies sind die beiden hiutigsten und bekanntesten
Auswirkungen nach Vogelschlag bei fliegenden Flugzeugen.
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5. SchluBbemerkung

Seit scinem Inkrafttreten im Jahre 1980 dient das IBIS der Sammlung und Ver-
breitung von Informationen {iber Vogel-/Flugzeugkollisionen. Das System erfuhr
Unterstiitzung unter den ICAO-Mitgliedstaaten. die von Anfang an ihre Vogel-
schlagdaten konsequent licfern und weiter liefern werden. Solche zuverlidssigen
Daten bilden den Kern der IBIS-Datenbank, die immer weiler wichst und verbes-
sert wird. Es wird eine entsprechende Beteiligung an den 1B[S-[Jaten sowie deren
Nutzung angestrebt, um das Vogelschlagproblem verstehen und dann auch ent-
schirfen zu kénnen, Daher werden den [CAQO-Mitgliedstaaten sowic auch sonsti-
gen interessierten Institutionen auf Antrag spezielle IBIS-Analysen zur Verfiigung
gestellt durch: The Secretary-General, International Civil Aviation Organization.
1000 Sherbrooke Street West, Suite 400, Montreal, Quebec, Canada, H3A 2R2,
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