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Untersuchung zur Wirkung von Falken fiir die
Vergramung von Vogeln am Bundeswehrflugplatz
Nordholz sowie der benachbarten Deponie Cuxhaven

{Falconry and bird control of a military airtield and a waste disposal site)
vont EDMUND HAHN, Enkirch

Summary: The paper reports results of a study about the effect of falconry on bird
control at a military airfield and a waste disposal site over a period of one month
with four peregrine falcons, two gertalcons and one hybrid falcon near Cuxhaven,
Germany. The main target species were gulls during 130 flights. For analysing the
effects on ftocks different parameters like weather condition, number of present
species, distance between falcon and prey, hunting success, time of flight and sca-
ring etc. were ascertained. By the use of correlation we tested the coherence bet-
ween flight-time and scaring-time or number of the present birds respectively spe-
cies with the scaring-time. There was no significant correlation found. By compa-
ring the scaring-time between the military airfield and the waste disposal site, the
period between take wing and return of the flock at the airfield was longer.

On the basis of this results we cannot recommend falconry because the success by
using falconry for bird control is correlated to a lot of different factors and the ef-
fort is not proportional 1o the success,

1. Einleitung

Der Einsatz von Greif- bzw. Beizvigeln zur Vergrimung von Problemvogeln auf
Flugplitzen hat eine lange Tradition. In Veroffentlichungen zu diesem Thema fin-
den sich kaum niithere Angaben zu den Bedingungen, unter denen dic Greifvigel
zum Einsalz kamen, bzw. genaue Analysen der Wirkung, die davon ausgeht {vgl.
CHAMORRO & CLAVERO 1994). In der Bundesrepublik Deutschland wurde die Ver-
wendung von Habichten und Fatken als zu zeitaufwendig und unter dem Aspekt
der Beizvogelbeschatfung als wenig naturschutzkonformn cingestuft (KEIL 1984),
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$0 dass von seiten des DAVVL von einer Vergramung mit Geitvégeln auf Flug-
plitzen allgemein abgeraten wurde. Nachdem sich die Frage der Beizvogelbe-
schaffung durch ziichterische Erfolge weitgehend entspannt hat und genaue Ana-
lysen der Wirkung von Greifvigeln auf Problemvigel an Flughifen fir mitteleu-
ropaische Verhiltnisse fehlen, solite cine Neubewertung erfolgen. Mit dem Ziel,
Daten fiir diese Neubewertung zu sammeln, wurden Versuche am Marine-Flug-
piatz Nordholz sowie an der Miilldeponie Cuxhaven im Herbst 1995 fiir ca. 1 Mo-
nat iiber die Wirkung von falknerisch abgerichteten Falken auf Vogelbestinde und
-vorkommen durchgetiihrt.

2.  Material und Methode

Dic hier dargestellten Analysen basieren atlein auf den Jagdflugprotokollen, die
bet den Fliigen auf dem Flugplaiz Nordholz und der Miilldeponie Cuxhaven auf-
gezeichnet worden sind.

2.1 Freilandversuche

Die prakiische Durchfithrung der Versuche wurde von Forstoberinspektor Matthias
Hélscher mit seinen Falken und Kapitdnleutnant a. D. Riidiger Henning, der als
sein Assistent fiir die Organisation und Dokumentation der Versuche verantwort-
iich war, geleistet. Herr M., Holscher ist ein erfahrener Falkner, der seit 1983 aktiv
Falknerei betreibt. In Tabelle | sind die einzelnen Falken nach Geschlecht und Al-
ter mit Anzahl ihrer Fliige bzw, Beutefliige aufgefiihrt.

Tabelle | gibt Aufschluss iiber die Haufigkeit, mit der die einzelnen Falken einge-
setzt wurden und wie erfoigreich ihre Jagdfliige ausfielen. Falken wic das Wan-
derfalkenweibchen W1 bzw. der Gertalke Fritz bestritten die Hilfte aller Jagdfliige
und waren iiberdurchschnittlich erfolgreich.

Neben Wander- und Gerfalken wurden auch sogenannte Hybridfalken, Fatken de-
ren Elternteile sich aus Wanderfalke bzw. Gerfalke zusammensetzen, geflogen. Bei
den eingesetzten Falken, handelte es sich um juvenile, d.h. noch nicht einjahrige,
bzw. mehrjihrige (adulte) Falken. Mit Ausnahme von vier Anwartefliigen wurden
die Falken von der Faust geflogen. Bevor die Versuche am Flugplatz begannen,
wurden die Jungfalken sowie die mehrjihrigen Tiere einer intensiven falknerischen
Ausbildung unterzogen. Vor Beginn der Versuche am 09. Oktober 1995 waren von
den verschiedenen Falken bereits 64 Silberméwen erbeutet worden. Die Ausbil-
dung der Falken fand iiberwiegend an der Miilldeponie Cuxhaven statt, die sich
durch die stindig grole Anzahi von anwesenden Md&wen sowie ihre riumliche
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Nihe zum Flugplatz zum Eintrainieren besonders anbot. Dass diese vermeintli-
chen Vorteile (riumliche Nihe) sich aber auch nachteilig auswirken kinnen,
musste im Laufe des Versuchs festgestellt werden, da die Falken nach Fehlfliigen
bzw. aufgrund zu geringer Vogelvorkommen auf dem Flugplatz zielstrebig zur Jagd
an die Miilldeponie zogen.

Tab. 1: Bei dem Versuch eingesetzte Falken

Arten/Bez. Geschlecht Alter Anzahl der Flige  Fliige mit Beute
(Anz.) (%}
Wanderfalke W1 weibl. juv. 21 23 74
Wanderfalke W2 weibi. juv. 17 9 53
Wanderfalke W3 weibl. juv. 19 10 53
Wanderfalke W minnl. adult l 0 0
Gerfalke G weibl. juv, 12 3 67
Gerfalke Fritz ménnl. juv, 36 30 83
Hybridfalke
Ger-/Wanderfalke weibl. juv. 9 5 56
Ger-/Wanderfalke Mike  miénnl adult 4 | 25
Ger-/Wanderfalke Jumbo  weibl. adult 1 0 0
130 86

2.2 Flugplatz Nordholz und Miilldeponie Cuxhaven

Der Flugplatz Nordholz hat gine Gréfie von 585 ha, wovon 60% als Griinland, 16%
forstlich und 17% als Flugbetriebs- und Verkehrsflichen genutzt werden. Die rest-
lichen 5% nehmen Gebiude oder gértnerisch genutzte Flichen ein. Der Flugplatz
liegt auf einem Geestriicken, der zu 86% landwirtschaftlich genutzt wird, wobei
davon 70% als Dauergriinland und 29% als Ackerland bewirtschaftet werden. Ne-
ben der landwirtschaftlichen Flichennutzung wird die Vogelwelt des Flugplatzes
und seiner Umgebung sehr stark durch seine Kiistennihe bestimmt. In dem nord-
lich an den Flugpiatz angrenzenden Raum befindet sich in ca. 3 km Entfernung die
Miilldeponie der Stadt Cuxhaven sowie einzelne Abgrabungsgewiisser. Uber das
ganze Jahr konnen auf dem Flugplatz Nordholz die Arten Silber-, Herings- und
Mantelmiwe angetroffen werden, dariiber hinaus treten auch Star, Kiebitz und
Krihen in grolen Schwirmen auf dem Platz auf. Besonders wihrend der Zugzei-
ten im Friihjahr (Mérz) und Herbst (September u. Oktober) werden die groBten Vo-
gelansammiungen beobachtet. Der Flugplatz Nordholz besitzt ein ausgesprochen
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grolies Artenspekirum, was auf seine Nihe zur Nordseckiiste und die reichhaltige
Ausstattung an unterschiedlichen Habitaten zurtickzufiihren ist. Die flugbetriebs-
gefdhrdenden Arten sind Star, Méwen und Kiebitz.

2.3 Aufzeichnung der Beobachtung und Auswertung

Bevor die Feldversuche anliefen, wurde ein Protokollbogen entworfen, auf dem
durch schnelles Ankreurzen alle als wichtig erachieten Parameter festgehalten wur-
den. Bei jedem Jagdflug wurden notiert: Ort, Datum, Uhrzeit, Wetterbedingungen,
anwesende Vogelarten und die geschitzten Schwarmgrifen, Zielart fiir den Jagd-
flug, vorhandene Deckung, Entfernung zwischen Falke und Beute, Windverhiil-
nisse, Startplatz fiir Falke, Jagdstil, Beuteerfolg, Flugdauer, Zufluchtsort der Beu-
te sowie Fluchtrichtung, Vergramungsdauer bzw. sonstige Wirkung auf bejagte
bzw. anwesende Vogelarten, Darliber hinaus konnten weitergehende Beobachtun-
gen unter der Rubrik Bemerkungen festgehalten werden. Unter Vergriamungszeit
wurde der Zeitraum definiert, der zwischen Flucht der anwesenden Vige! und de-
ren Riickkehr zum Ausgangsort bzw. Einflug anderer Visgel verstrich, wobei nicht
das Niederlassen, sondern die kreisende Flugbewegung iiber dem angestrebten
Landeort als Endpunkt der Vergrimungszeit definiert wurde.

Fiir die statistische Auswertung wic Korrelations- und Trendberechnungen wurde
das SPSS Statistik-Paket eingescizt.

3.  Ergebnisse

Es fanden in dem Untersuchungszeitraum vom 09. Oktober bis zum 17. Novem-
ber 1995 130 Jagdfliige an insgesamt 35 Tagen statt. An 5 Tagen fanden wetterbe-
dingt keine Versuche stait. Im Durchschnitt wurden 4 Fliige pro Tag durchgefiihrt.
Wenn auf dem Flugplatz Nordholz nur wenige Végel anwesend waren. wurde auf
die Miilldeponie Cuxhaven ausgewichen. Es fanden 28 Fliige auf dem Platz. 99
auf der Miilldeponie und 3 Jagdfliige in der ndheren Flugplatzumgebung statt.

In der zeitlichen Verteitung fanden 60% der Fliige nachmittags und der Rest vor-
mittags statt, Friihester Beginn eines Fluges war um 8.02 Uhr, letzter um 16.40 Uhr.

Bei 130 Jagdfliigen wurden insgesamt 86 Beuteticre, fast ausschlicBlich Silber-
mdwen, geschlagen. An der Deponie waren 72%, auf dem Flugplatz 28% der Flii-
ge mit Beuteerfolg, wobei auf dem Flugplatz selbst nur 3 Mowen geschlagen wur-
den. In 5 weiteren Fillen begann der Jagdflug am Flugplatz und endete mit Beu-
teerfolg auf der Miilldeponie.
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Abb. 1: Vergleich der Jagdflugzeiten aut dem Flugplatz Nordholz (oben) und der
Miilldeponie Cuxhaven (unten) iiber die Dauer der Versuche. Auf der
Abszisse sind in chronologischer Abfolge die einzelnen Jagdfliige auf-
getragen und mit den beobachteten Vergrimungszeiten in Minuten (Or-
dinate) verschen.
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Abb. 2:

Vergleich der Vergrimungszeiten an der Deponie Cuxhaven zwischen
Vormittags- (oben) und Nachmittagsversuchen (unten). Fiir die einzel-
nen Versuche (Abszisse) wurden die jeweiligen Vergrimungszeiten (Or-
dinate) aufgetragen und mit dem SPSS-Statistik-Paket eine Trendana-
lyse durchgefiihrt.
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3.1 Vergleich der Jagd- bzw. Vergrimungszeiten an Deponie und Flugplatz
Beim Vergleich der aufgezeichneten Jagdfiugzeiten fallen devtliche Unterschicde
zwischen Deponie und Flugplatz auf (Abb. 1}). Am Flugplatz betrigt der Mittel-
wert der Jagdfiugzeiten ca. 6 min (X = 6.85; n = 26). An der Deponie daucm die
Jagdfliige weniger als die Halfte der Zeit (X = 2,44 ; n = 95), Parallel dazu verhal-
ten sich die Vergrimungszeiten: an der Deponie kehren die Vogelschwiirme im
Mittel nach 16 min zuriick (X = 15,87; n = 76) auf dem Flugplatz verstreicht tast
dic doppelie Zeit (X = 27,95; n = 22) bis die Schwirme kreisend beobachtet wer-
den. Ursache fiir diese Zusammenhinge diirfte primér der héhere Beuteerfolg der
Fliige an der Deponie sein. Erfolgreiche Jagdfliige davern in der Regel relativ kurz,
danach ist die Aktivitit beendet und es tritt eine Beruhigung ein. Dies belegen auch
die kiirzeren Vergrimungszeiten zwischen Fliigen mit Beute im Gegensatz zu Flii-
gen ohne Beute an der Deponie. Im Mittel betriigl die Vergraimungszeit fiir Fliige
ohne Beute 22 min (X =22; n = 28) im Vergleich zu 18 min (X = 18; n =71) mit
einer geschlagenen Mawe auf der Miilideponie.

3.2 Zeitliche Entwicklung der Vergrimungszeiten an Deponie und Flugplatz
Neben den reinen Mittelwertvergleichen sollte auch gepriift werden, wie sich die
aufgezeichneten Vergrimungszeiten iiber die Untersuchungszeit entwickelten, ob
sich eventuell Gewdhnungs- oder Verstirkungseffekte andeuteten. Bei der Analyse
der aufgezeichncten Vergrimungszeiten iiber die Dauer des Versuches bot sich ein
uneinheitliches Bild. An der Deponic blicb die Vergrimungszeit iiber die Ver-
suchsdauer weilgehend gleich. Unterteilt man die aufgezeichneten Vergramungs-
zeiten in Versuche, dic wihrend des Vormitlages bzw. nachmittags durchgefiihrt
wurden, so nahm dic Vergriimungszeit fiir Vormittagsversuche mit andauernder Ver-
suchszeit ab, wihrend sie nachmittags gleich blieb, was mit einem Gewdhnungs-
effekt erklirt werden konnte (Abb. 2). Im Gegensatz dazu nahm dic Vergrimungs-
zeit am Flugplatz iiber die Zeit zu, bei mehr oder minder gleichbleibender Jagd-
flugzeil {Abb. 3},

3.3 Zeitliche Entwicklung der SchwarmgradbBen an Flugplatz und Deponie

Ein dhnlich gegenlaufiges Bild an Deponic und Flugplatz zeigte dic zeitliche Ent-
wicklung der beobachteten Schwarmgréen iiber die Versuchszeit (Abb. 4), An der
Deponie nahmen dic Schwarmgrifen je langer der Versuch dauerie zu wihrend auf
dem Flugplatz. die SchwarmgriBen abnahmen. Dabei kann ausgeschlossen werden,
dass es zu einer riumlichen Verdringung der Schwirme vom Flugplatz zur Depo-
nic gekommen ist, da es sich bei den groBen Schwirmen zu Beginn des Versuches
auf dem Flugplatz primiir um Kiebitze handele, die im Laufe des Versuches ab-
wunderten, wobei metcorologische Einfliisse nicht ausgeschlossen werden kénnen.
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Abb. 3: Entwicklung der Jagdflugdaver bzw. der Vergrimungsdauer am Flug-
hafen Nordholz. Fir beide Parameter wurde eine Trendanalyse durch-
gefiihrt.

+ Vergrimungszeit * Jagdflugzeit

3.4 Korrelation zwischen der Jagdflug- und Vergriimungszeit

Um zu priifen, ob ein Zusammenhang zwischen der Linge des Jagdfluges und der
Dauer der daran anschlieBenden Vergrimungszeit besicht, wurden Korrelations-
berechnungen durchgefiihrt. Fir den Standort Flugpiatz wurde ein Korrelations-
koeffizient von r = 0,095 mit p = 0,695 bei 21 Wertepaaren ermittelt. Fir die De-
ponie ergab sich r = 0,103 mit p = 0,376 bei n = 76. So besteht auf cinem relativ
hohem Wahrscheinlichkeitsniveau kein statistischer Zusammenhang zwischen die-
sen beiden Merkmalen.
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® Schwarmgrolle
Flugplatz

¢ Schwarmgrofe
Deponie

Vergleich der becbachteten Schwarmgrdfen iiber die Versuchsdauer amn

Flugplatz Nordholz (oben} bzw. Deponie Cuxhaven (unten). Fiir die ein-
zelnen Versuche, die in chronologischer Reihenfolge geordnet sind (Ab-
szisse}, wurden die geschétzten Schwarmgréfen (Ordinate) aufgetragen.
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4. Diskussion

Bei dem Vergleich der Ergebnisse der Vergramungsversuche von Flugplatz und
Deponie ist zu beachten, daB beide Standorte fiir Vigel eine unterschiedtiche Funk-
tion erfiillen. An der Deponie sorgl cin reichhaltiges Nahrungsangebot fiir das tig-
liche Vorkommen groBer Schwiirme, die sich primér aus Miwen zusammensetzen.
Beim Flugplatz steht neben der Funktion des Nahrungsraumes die Funktion als
normalerweise , storungsarmes* Rastgebiet im Vordergrund.

An der Deponie endete der iiberwiegende Anteil der Jagdfliige mit einem ge-
schlagenen Beutetier. Bedingt durch das Fehlen von Vogelschwidrmen auf dem
Flugplatz fanden 80% der Fliige auf der Deponic statt, was zu eincr fast taglichen
Anwesenheit der Falken auf der Miilldeponie fiihrte, diese Aktivitdten waren aber
relativ kurz, da diese erfolgreichen Fliige nur wenige Minuten dauerten. Trotz die-
ser ,.glinstigen* Vergrimungsbedingungen kann keine Abnahme der Schwarm-
groBen bzw. iiber die Versuchszeit grofder werdende Vergrimungszeit festgestellt
werden. Dic hohe Attraktivitit und vielieicht auch Gewdhnungseffekte kompen-
sierten die Vergrimungswirkung der Falken, so dass man davon ausgehen kann,
dass der Vorgang der Pradation zu keiner effektiven Vergramungswirkung an der
Deponie fiihrie.

Auf dem Flugplatz kénnten die iiber die Versuchszeit kleiner werdenden Schwarm-
groBen und der Ansticg der Vergrimungswirkung zu dem voreiligen Schluss
filhren, dass dies aul Vergramungseffekte durch die Falken zurlickgefiihrt werden
kann. Bei den sich dindernden SchwarmgroBen handelt es sich wahrscheinlich um
jahreszeitlich bedingte und meteorologisch bedingte Verdnderungen. Die gegen
Ende der Versuchszeit aut dem Flugplatz beobachteten kleineren Schwiirme traten
gerade nach einer Phase auf. withrend der die Falken auf dem Flugplatz nicht zum
Einsatz kamen, Um aber dennoch auf dem Fiugplatz Jagdtliige durchfiihren zu
kénnen, wurden dann auch die kleinen Schwiirme bejagt.

Auch die ansteigende Vergramungszeit auf dem Platz kann nicht als positiver Ver-
gramungseffekt der Falken gewertet werden. da am Flugplatz im Schnitt neben ian-
geren Jagdflugzeiten auch eine lingere Anwesenheit der Falken auftrat. Es ist nicht
auszuschlieBen, dass von diesen Aktivititen Stérungen auf Rastvogel ausgingen.
Auch der Umstand, dass sich an Deponic und Flugplatz keine positive Korrelati-
on zwischen Flugdauer der Falken und anschlieBender Vergramungszeit aufzeigen
lieB, deutet auf einen eher untergeordneten Einfluss der Falken aut die Vergriimung
der Vogelschwiirme hin.
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Interaktionen zwischen Beute und Beutegreifern sind komplexe Beziechungen, die
von einer Viclzahl von Faktoren gesteuert werden (CUrio 1993). Diese Effekte im
Rahmen einer Vogelschlagverhiitung einzusetzen, setzt voraus, dass die wesentli-
chen Wirkungsmechanismen erkanmt sind und auch im Sinne der Aufgabe beein-
flusst werden kénnen. Die Versuche in Nordholz haben gezeigt, dass trotz einer
Vielzahl von aufgezeichneten Versuchsbedingungen und einem groBen Einsatz an
Falken und falknerischem Kénnen keine signifikanten Vergrimungserfolge erzielt
werden konnen. Fiir die Vogelschlagverhiitung sehen wir es aufgrund dieser Er-
gebnisse als wenig sinnvoll an, Falken zur routinemiRigen Vergrimung von Vo-
geln auf Flughifen zu empfehlen, da der enorme personelle Aufwand in keinem
Verhiltnis zu der erzielten Vergrimungswirkung steht,
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Am Edelberg 17
56850 Enkirch

Hinweis der Redaktion:

Die beiden nachfolgenden Artikel von Dolbeer & Bucknall bzw. von Caccamise
et al, wurden von der Redaktion bewusst in dieser Anordnung zusammengestellt,
da sie die gleiche Thematik behandeln; Mowen als Verursacher von Vogelschli-
gen und die Methoden zur Beseitigung dieses ernsten Flugsicherheitsproblems.
Die Autoren verfolgen aber ganz unterschiedliche Losungsansiitze, die auch in Ab-
hingigkeit von den besonderen Bedingungen auf dem jeweiligen Flughafen zu be-
werten sind.
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