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Kapitel 5:
Luftfahrzeughalter

5.1. Bei den verschiedenen Lufifahrzeugmustern kann das Vogelschlagrisiko unter-
schiedlich sein. Je schneller und je gerduschirmer ein Flugzeug ist, desto eher kommt
es zu einem Vogelschlag, Luftfahrzeuge der neuen Generation scheinen durch ihre
groBen Mantelstrom-Triebwerke anfilliger fiir Schiden zu sein.

5.2. Es ist die Pflicht der Luftfahrzeughalter, sich an nationalen wildbiologischen Pro-
grammen zu beteiligen, da es schlieBlich die Flugzeuge und die Passagiere sind. die
durch diesbeziigliche Aktivititen der Flughafenbetreiber geschiitzt werden miissen. Mit
derlei Programmen tragen die Verantwortlichen zur Verbesserung der Flugsicherheit bei.

5.3. Bei der Mehrzahl der Vogelschliige, die der ICAQ gemeldet werden, handelt es
sich um Zusammenstoide mit Luftfahrzeugen von Luftverkehrsgesellschaften: in ei-
nigen Staaten machen diese ZusammenstoBe 90% aller Vogelschlige aus. Es sollte
jedoch nicht iibersehen werden, welche Auswirkungen Vogelschlige miglicherwei-
se auch auf die Allgemeine Luftfahrt haben, zumal diese an einigen Flughifen den
itherwiegenden Teil der Flugbewegungen abwickelt.

5.4. Wenn manchmal keine Vogelschlige gemeldet werden, ist dies sicherlich nicht
darauf zuriickzufithren, da sich keine derartigen Zwischenfille ereigneten, sondemn
vielmehr darauf, dal} Luftfahrzeughalter mit fester Basis ebenso wie die Allgemei-
ne Luftfahrt eine solche Meldung versiiumen. Die Bemiihungen um ein stirkeres En-
gagement der Luftfahrzeughalter bei der Vogelschlagmeldung werden jedoch zu ei-
ner besseren Meldefreudigkeit beitragen.
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Kapitel 6:
Klassifikation von Végeln als potentielle Gefahrenquelle

6.1 Es ist schwer zu sagen, ob eine bestimmte Vogelart ein Flugsicherheitsrisiko
darstellt. Man kann dies tun, indem man die Anzahl der in einem bestimmten
Raum vorkommenden Individuen einer bestimmten Art ermittelt. Die Anzahl der
Vogel, die wihrend des Zuges einen Flughafen iiberfliegt, ist ebenso bedeutsam
wie die Vogelpopulationen und deren kleinriumige Fliige auf dem Flughafen-
gelinde sowie in dessen niherer Umgebung. Vogelarten, die in offenem Geliinde
leben, stellen fiir Luftfahrzeuge eine groBere Gefahr dar als solche, die vorwiegend
in bewaldeten Gebieten leben.

6.2. Jeder Vogel, auch ein kleiner, ist in der Lage, an einem Flugzeug erhebliche
Schiden zu verursachen. Je schwergewichtiger der Vogel, desto gréfer auch der
Schaden, der bei einer Kollision zu erwarten ist. Die Wahrscheinlichkeit einer Kol-
lision nimmt zu, wenn eine hohe Anzahl von Végeln im Luftraum vorhanden ist.
Auch Vigel, die in groBen Hohen fliegen, stellen durchaus eine Bedrohung dar,
denn ihr Aufbruchs- und Zielort kénnen sich durchaus in Flughafenniihe befinden.
GroBe, schwergewichtige Végel und solche, die in Schwirmen fliegen, stellen ge-
nerell ein groBes Flugsicherheitsrisiko dar, wobei groBe Viogel im Schwarm das
hochste Risiko verursachen.

6.3. Zwar ist es schwierig, alle Vogel jederzeit von einem Flughafen fernzuhal-
ten; alle vertretbaren Anstrengungen, die in dieser Hinsicht unternommen werden,
sind jedoch duBerst wichtig. Jeder Vogel stellt eine potentielle Gefahr dar. Dies
gilt besonders, wenn Vogel in groBer Zahl auftreten und wenn es sich um groBe
Vogel handelt, und andererseits die Zahl der schnelleren und gerduschidrmeren
Luftfahrzeuge mit Turbinentriecbwerken immer grifler wird. Anhand von Auf-
zeichnungen iiber Vogelschlidge kénnen Flughafenpersonal und Angehdrige des
Ausschusses feststellen, welche Vogelarten am jeweiligen Ort ein hohes Risiko
darstellen.

6.4. Es ist wichtig, daB alle verfiigbaren Statistiken fiir den jeweiligen Ort gesam-
melt werden, einschlieBlich Vogelschlagmeldungen, Angaben iiber das Luftfahr-
zeugmuster und die Anzahl der Flugbewegungen. Durch Auswertung dieser Da-
ten wird fesigestellt, welche Vogelart die grofte Getidhrdung darstellt. Aulderdem
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ist es notig, da Vogelschlige gemeldet werden, und eine Zusammenfassung der
Meldungen erstellt wird.

6.5. Bei einem grofen Teil der Vogelschlagmeldungen wird keine Vogelart ange-
geben. Dies liegt vielfach daran, daB keine identifizierbaren Uberreste gefunden
werden. Wenn es zu einem Vogelschlag gekommen ist, kann der Flugzeugfiihrer
gewdhnlich eine gewisse Vorstellung von der GréBe des betreffenden Vogels, d.h.
klein (Sperling), mittel (Miwe) oder grof (Gans), vermitteln. Diese Angabe kann
fir eine Identifizierung hilfreich sein. Von einem Ornithologen konnen Végel
selbst anhand kleinster Federreste bestimmt werden. Universititen und Museen
kénnen gewohnlich bei der Bestimmung von Vogelresten behilflich sein. Deshalb
ist es wichtig, daf} Piloten, Boden- und Wartungspersonal usw. dafiir sorgen, dal3
alle Reste, einschlieflich Federn, ordnungsgemiB bestimmt werden.

Kapitel 7:
Umweltmanagement und Landschaftsverinderungen

7.1. Es gibt eine Vielzahl von Griinden, weshalb Végel auf Flughiifen anzutreffen
sind; sie werden gewGhnlich durch Nahrung, Wasser und geeigneten Lebensraum
angezogen, Bedingungen, die vielfach auf Flughifen oder in ihrer Umgebung ver-
fiigbar sind.

7.2. Durch Verdnderungen des Flughafenumfeldes kann dieses seine Attraktivitit
fiir Vogel ganz oder teilweise verlieren, so daB eine Gefihrdung zum groBen Teil
beseitigt wird. Umweltmanagement ist deshalb ein fester Bestandteil der ,,Bird
Control”. Es bietet wirksame langfristize MaBnahmen, um die Zahl der Vogel, die
einen Flughafen aufsuchen, zu verringern. MuB gegen Vogel direkt vorgegangen
werden, ist das meist dadurch begriindet, daB ein Umweltmanagement noch nicht
voll zum Tragen gekommen ist, oder weitere MaBnahmen nicht rentabel sind.

7.3. Vor Aufnahme eines Umweltmanagement-Programms ist es wichtig, zuerst ein
okologisches Gutachten fiir den Flughafenraum zu erstellen, so daB bei Planungs-
mafinahmen bestimmte Problembereiche beriicksichtigt werden kénnen. Diese ste-
hen in direktem Zusammenhang mit den Vogelarten, die an dem betreffenden Ort
Probleme bereiten. Grundlage fiir okologische Gutachten sind stets gute Beob-
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achtungs- und Meldeprogramme. Davon ausgehend kinnen dann im Rahmen der
Planung bestimmte Mafnahmen oder Projekte vorrangig behandelt werden. Es zibt
vielerlei Anziehungspunkte fiir Visgel, die bei einem Umweltmanagement-Pro-
gramm berlicksichtigt werden kdnnen.

Nahrung

7.4. Es ist schwierig, alle Nahrungsquellen, die es in Flughafenbereichen gibt, zu be-
seitigen. Da hier meist Gras wiichst, hat die Bewirtschaftung von Griinlandflichen we-
sentlichen Einfluf} darauf, in welchem Umfang Végeln Nahrung zur Verfiigung steht.
Alle landwirtschaflichen MaBnahmen, wie Mihen oder Heuwerbung, zichen Vigel an,
weil dadurch die im Oberboden lebenden Tiere an die Oberfliiche gebracht werden.

7.5. Zudem kommen Vgel méglicherweise auch auf ein Flughatengelidnde, um
Miuse, Maulwiirfe, Wiirmer, Insekten, Spinnen oder auch Beeren, Samen oder
Feldfriichte als Futter aufzunchmen. Diese Futterquellen sind fiir eine Vielzahl von
Vogelarten sehr attraktiv. Es besteht auch die Moglichkeit, auf einem Flughaten
Chemikalien einzusetzen, um die den Végeln zur Verfligung stehenden Nah-
rungsquellen zu verringern.

7.6. Landwirtschaft: Teile des Flughafengeliindes, die nicht durch Flugbetrieb ge-
nutzt werden, sind oftmals zur landwirtschaftlichen Nutzung verpachtet. Dies ge-
schieht, um Einnahmen zu erzielen und den Unterhaltungsaufwand auf ein Mini-
mum zu reduzieren. Da jedoch die meisten Feldfriichte zu einem bestimmien Zeit-
punkt ihres Wachstumszyklus Vogel anziehen, ist es wichtig zu wissen, welche
wann und in welchem Umfang fiir welche Vogelarten attraktiv sind. Generell zieht
die Kultivierung von Flughafenflichen unabhiingig von der Art der angebauten
Nutzpflanzen Vogel an.

7.7. Das Verspriihen von Chemikalien ist eine Methode, die, soweit es die natio-
nalen Gesetze erlauben, in geeigneten Zeitabstinden angewendet werden sollte,
wobei die Art der Griinlandfldche, die dort vorkommenden Pflanzen- und Tierar-
ten, die hydrologische Situation sowie Grundwasser und Umweltbedingungen
beriicksichtigt werden miissen.

7.8. Abfalideponien: Wenn sich derlei Anlagen in der Nihe von Flughiifen befin-
den, kann es notig sein, dort Vogelbestandskontrollen durchzufithren, um die At-
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traktivitiit der Deponie fiir Vigel beurteilen zu kinnen, Ob eine Abfalldeponie V-
gel, die ein potentielles Flugsicherheitsrisiko darstellen, anzieht oder nicht, hiingt
primiir von der Lage der Deponie zum Flughafen ab, Deponien, auf denen 2.B. nur
Bauschutt abgelagert wird und nichts anderes, was Vigel anzieht, stellen keine Ge-
fahrdung dar.

7.9. Es sollte angestrebt werden. auf nationaler und kommunaler Ebenc gesetzli-
che Regelungen zu erlassen, die das Anlegen neuer Abfalldeponien in Flugha-
fenniihe verbieten und die Schliefung vorhandener Anlagen vorsehen, wenn dies
erwiesenermafien nétig ist. Es wird empfohlen, dal Abfalldeponien mindestens 13
km von Flughiifen entfernt liegen sollten. Die richtige Lage solcher Anlagen zum
Flughafen hin kann jede Art von Gefahr verringern, die miglicherweise von ihnen
ausgeht, wiirden sie sich in unmittelbarer Flughafennihe befinden, Die Anlage ei-
ner Abfalldeponie in unmittelbarer Flughafenniihe wird stets zu einem Flugsi-
cherheitsrisiko fithren, auch wenn sie einer strengen Uberwachung unterliegt. Aus
diesem Grunde sollte der endgiiitige Standort von sotchen Anlagen unter Beriick-
sichtigung ihrer méglicherweise flugsicherheitsrelevanten Auswirkungen von ei-
ner Expertengruppe festgelegt werden.

7.10. Es gibt nur sehr wenige Methoden, um die Nahrungsaufnahme von Vigeln
an Abfalldeponien zu verhindern. Vergriimungstechniken sind nur von begrenztem
Wert, und es ist unméglich, Abfille so schnell abzudecken, dab sie fiir Vigel liber-
haupt nicht mehr zugénglich sind. Die einzige, vermutlich akzeptable Methode be-
steht darin, die Schuttfliche mit Driihten oder einem Vogelnetz zu iiberspannen.

Wasser

7.11. Wasserflichen haben auf Vogel eine grofie Anziehungskraft; deshalb sollte
es auf Flughéfen davon so wenige wie moglich geben. Mit Wasser gefiillte Mul-
den sollten entwiissert und verstopfte Wasserrinnen gereinigt werden, Dadurch, daf}
unvermeidbare Wasserflichen, wie z.B. Regenriickhaltebecken, mit Draht oder
Netzen abgedeckt werden, lassen sich Vogeleinfiille verhindern.

7.12. Entwiisserungsgriben werden oftmals durch Pflanzen oder abgeschwemm-
tes Erdreich verstopft, dadurch wird der Wasserdurchflul} behindert. Insekten und
Wasserlebewesen gedeihen hier dann besonders gut und kénnen als Vogelnahrung
dienen. Deshalb ist es wichtig, die Griben in regelmiiligen Zeitabstiinden zu rei-
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nigen. Sie sollten zudem soviel Gefille haben, daB das Wasser so schnell wie mog-
lich abliuft und zur natiirlichen Sauberhaltung beitragen kann. Gras und andere
Pflanzen sollten an den Uferbdschungen kurz gehalten, die Boschungen von Gré-
ben nur so steil sein, daB sie mit herkémmlichem Gerit gemitht werden kénnen,
um den Bewuchs zu reduzieren. Wo es méglich ist, sollten Griben durch erdver-
legte Entwiisserungsrohre ersetzt werden.

7.13. In Flughafennihe wird vielfach durch kiinstliche und natiirliche Gewisser das
Vogelschlagrisiko je nach Grofle und Form des Sees, den trophologischen Gege-
benheiten und der niheren Umgebung erhoht. In jedem solchen Fall sollte ein Or-
nithologe/Biologe die 8kologischen Bedingungen fir die gesamte Umgebung so-
wie die Vogelzugbewegungen in dem betreffenden Gebiet, nach Moglichkeit durch
spezielle radarornithologische Untersuchungen, beurteilen. Das Vogelschlagrisiko
kann verringert werden, wenn der See verkleinert wird, die Ufer steiler gestaltet
werden und wenn Angeln, Jagd sowie Wassersport verboten werden. Die beiden
besseren Problemlosungen sind, einen See zu verfiillen oder die Wasserfliche,
falls méglich, mit Draht oder Netzen abzuspannen.

Deckung/Schutz

7.14. Visgel suchen hiufig auf Flughifen Schutz; meist in Hangars oder versteck-
ten Winkeln anderer Gebiaude, Auch das offene Gelinde des Flughafens wird von
ihnen aus Sicherheitsgriinden oftmals aufgesucht. Von hier aus haben die Vigel in
alle Richtungen einen guten Uberblick. Zum Nestbau wird es gewdhnlich in den
bebauten Bereichen kommen; Nester werden aber auch im Gebiisch, in bewalde-
ten Bereichen oder auf dem Boden gebaut.

7.15. Vegetation: Biume bieten den Végeln Nahrung, Schutz und Nistplitze und
dienen den Greifvogeln vielfach als Ansitzplatz. In einem Bereich von 150 m bei-
derseits der Mittellinie von Start- bzw. Rollwegen sollten alle Gehdlze zuriickge-
schnitten werden. Welche Viogel von einer Gehdlzpflanzung angezogen werden,
hingt von der vorherrschenden Baumart und der Pflanzungsform ab. Bewaldete
Gebiete haben z.B. nur wenig Anziehungskraft fiir Vogel, die in offenem Geliinde
leben. Das Anpflanzen von Béumen, Striuchern oder Hecken kann deshalb das Vo-
gelschlagrisiko durchaus verringern. Dabei ist es jedoch wichtig, keine Geholzar-
ten ein zubringen, bei denen es Samen oder Beeren gibt, die Vigel anziehen, oder
die in besonderem MaBe Schutz bieten bzw. als Rast- oder Nistplétze geeignet sind.
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Gegebenenfalls ist es ratsam, zusammen mit einem Experten zu priifen, welche
Geholze am besten geeignet sind. In jedem Fall miissen die gesamtdkologischen
Gegebenheiten des Landschaftsraumes beriicksichtigt werden,

7.16. Bodenbedeckung: Auf den meisten Flughifen dient gewéhnlich Gras in ir-
gendeiner Form als Bodendecker; es hat lange Diskussionen dariiber gegeben, auf
welche Linge das Gras geschnitten werden sollte. Die Linge hingt davon ab, wel-
che Vogelarten ein Flugsicherheitsproblem darstellen. Die meisten flugsicher-
heitsrelevanten Vogelarten ziehen Kurzgras vor, nur ein kleiner Prozentsatz be-
vorzugt langes Gras, z.B. Rebhuhn, Fasan und einige Kleinvogelarten geringen Ge-
wichtes,

7.17. Es wird empfohlen, Gras auf einer Linge von 20 cm oder mehr zu halten.
Maowenarten lassen sich hiufig in kurzem Gras nieder, wo sie eine sich nihernde
Gefahr sehen kdnnen, auch suchen sie hier nach Nahrung. Durch eine hhere Gras-
ldnge - 20 cm oder mehr - kommt es zur Behinderung einer Rundumsicht sowie
bei der Futteraufnahme.

7.18. Es ist moglich, bei Anlage neuer Griinlandflichen besondere Saatmischun-
gen zu verwenden. Durch solche Mischungen kann die Graslinge auf eine mittle-
re Hohe begrenzt und die Schnitthdufigkeit verringert werden.

7.19. Das Ausbringen von organischem und anorganischem Diinger sowie von
Kompost solite auf ein MindestmaB begrenzt werden, damit das Gras nicht zu
schnell wichst und daher nicht so hdufig gemiiht werden muf.

(wird fortgesetzi)
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