Vogel und Luftverkehr, 15, 1995 Seite 67 - 74

Der Flugplatz des Auslandes

Die Vogelschlagsituation auf dem Flughafen Benite Juarez/ Mexico City
(The Bird Strike sitvation on the Airport Benito Juarez/ Mexico City)

(Auszug aus einer im Auftrag der Delvag-Luftfahrtversicherungs-AG und der
Deutschen Lutthansa AG vom DAV VL ersiellten bewertenden Empfehlung)

von JOCHEN HILD, Traben-Trarbach

Zusammenfassung: Der Flughafen Benito Juarez /Mexico City weist Vogel-
schlagprobleme dadurch auf, dall Biotopmanagement-Pline nicht existieren, or-
ganisatorische Regelungen fehlen, und der Flughafen im Bereich zweier Zugwe-
ge zwischen Nord- und Stdamerika liegt. Dic nachfolgende Bewertung erfolgte
im Rahmen eines ICAC Workshops "Bird Hazard o Aircraft”, der 1987 in Mexi-
co City stattfand und aufgrund einwéchiger Diskussionen miit der Flughafenver-
waltung vor Ort. Auf der Bewertung beruhen die ausgesprochenen und im Aultrag
von Delvag/DLH schriftlich formulierten Emplehlungen des DAVVL.

Summary: The Airport Benito Juarez/Mexico-City shows bird problems by the
missing plans for a habitat management, missing organisational regulations as well
as by the geographical position of the airport in the area of two flyways of birds
between North- and South America. The following assessment is based on resulls
of an ICAO Workshop "Bird Hazard to Aircraft” held in Mexico City in 1987 as
well as on one week discussions with airport authorities. The recommendations are
based on this rating and have been put down in writing by order of Delvag/Luft-
hansa German Airlines,

1. Bewertung

Der internationale Flughafen von Mexico DF, Benito Juarez (10°26'N, 99°04'W},
liegt ost-nordéstlich der Stadt Mexico City in 7.341 1t ASL in der zentralmexi-
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kanischen Hochebene. Er besitzt ein Parallel-Landebahnsystem (23/05) (Abb.1)
mit 3.900 bzw. 3.845 m Linge und umfaBt cine Fliche von insgesamt ca. 730 ha.
Dic An- und Abfliige crfolgen in westliche und dstliche Richtungen, wobel die
Anfliige im wesentlichen von Nordosten her erfolgen. Der Flughafen ist aut ei-
ne jihrliche Bewegungsfrequenz von etwa 200.000 - 250.000 Bewcgungen aus-
gelegt, die jedoch nicht erreicht werden. Ein weiteres Landebahnsystem ist nor-
dostlich der alten Flugbetriebsfliche im Rahmen eines Gesamtumbaus des Flug-
hatens auf die mehr als doppelte Grofie entstanden. Dabei wurde ein Sumpfareal
durchschnitten, was hinsichtlich des Vogelaufkommens zu Problemen fithrt.

Der Flughafen weist heute im wesentlichen Griinlandflichen auf, die z.T. rudera-
lisiert, insgesamt jedoch stark verunkrautet sind (70%}. Eine Mahd der Griinland-
fliichen erfolgt bis zu 3mal jihrlich, obwohl die Pflanzenartenzusammensetzung
derart ist, daf cine einmalige Mahd nach Ende der Regenzeit ausreichend wiire. Aul
einigen Teilfldchen im nordlichen Fiughafenbereich befinden sich oftene Draina-
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Abb. 1: Flughafen Benito Juarez/Mexico City (Aus: DLH-Unterlagen)
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gen und sumpfige Flichen, die im hohen Mafe attraktiv fir bestimmte Vogelarten
sind.

[nnerhalb des Flughafengelindes gibt es einige solitire Geholze, die Greifvigeln
als Aufsitzplitze dienen. Ackerbau und viehwirtschaftliche Nutzung erfolgen aut
dem Flughafengelinde nicht. Unter den Vogelarten scheinen Ibisse, Greitvgel,
Tauben, Hihner, Méwen, Watvigel, Geter. Falken und eine Vielzahl von Klein-
vigeln von erheblicher Bedeutung zu sein. Auf dem gesamten Flughafengelidn-
de stellen auch Nagetiere, z.B. Miuse, aber auch streunende Hunde ein nicht
unerhebtiches Flugsicherheitsproblem dar. Gliedertiere spielen nur in bestimm-
ten Fahreszeiten eine Rolle,

Der Flughafen verfiigt tiber ILS- und Radaranlagen, die internationalem Standard

entsprechen und fiir die Vogelzugbeobachtunyg geeignet wiiren.

Die Umgebung des Flughéfens, insbesondere dic siidlich und norddstlich gelege-
nen Nah-Bereiche, sind charakterisierl durch ausgedehnte Wasser- und Sumpf-
flichen. die nur teilweise verfiillt wurden: eine ncue Wasserfliche siidlich des Aus-
baubereiches ist vorgesehen und wird in Anbetracht der hohen Wasservogelzahlen
in der Umgebung zu nicht uncrheblichen Flugsicherheitsproblemen fithren,

Im Rahmen eines ICAO-Workshops "Bird Hazard to Aircralt” vom 05.-10.10.1987
in Mexico City wurde von der Flughafenverwaltung Mexico DF darum gebeten,
allgemein-giiltige und verstdndliche Empfchlungen zur Verbesserung der vogel-
schlagbedingten Flugsicherheitssituation fiir den Flughaten Benito Juarez/Mexico
City 71 erarbeiten. Vom DAVVL wurde daravthin der Flughafenverwallung im
Einvernehmen mit Delvag/DLH ein Auszug aus bisher erstellten cinschligigen
Gutachten zur Verfligung gestellt, der konkrete Empfehlungen enthilt.

2. Empfehlungen

Die dkologische Struktur des Flughafens Mexico City isl keineswegs negaliv zu
beurteilen. Die bestehenden vogelschlagbedingten Flugsicherheitsprobleme - dic
Deutsche Lufthansa hatte hier zwischen 1971 und 1986 insgesaml nur 9 Vogcel-
schliige zu verzeichnen - ergeben sich im wesentlichen aus der Tatsache, dal die
Flughafenumgebung in hohem MaBe attraktiv fiir Vigel verschiedener Arten ist,
der Flughafen selbst eines entsprechenden Biotopmanagements bedarf und am
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Abb. 2 und 3:
Hauptzugwege in Nordamerika; links = pazifische Zugstrale, rechts: Zentrale
ZugstraBle. Aus; CURRY-LINDAHL (1982} nach GABRIELSON (1947)
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Rande der zentralen und der pazifischen Zugstrae des Vogelzuges zwischen Nord-
und Stdamerika liegt (Abb.2 u. 3).

Organisatorische MaBlnahmen und solche des Biotopmanagements sowie der Auf-
bau ciner stindig verfiigbaren Bird Control diirften deshalb vorrangig sein. Bio-
topmanagement bedeutet, daB man insbesondere in den Griintlichenbereichen des
Flughafens sowie in der Umgebung wieder einen weitgehend naturnahen Zustand
anstreben sollte. Dadurch wiirde es inshesondere im engeren Flughafenraum zu ei-
nem Austausch schwergewichtiger gegen leichtgewichtigere Vogelarten kommen
kénnen. (= Abnahme des Vogelschlagrisikos mit abnehmendem Vogelgewicht).

Aus den Diskussionen mit der Flughafenverwaltung sowie mit den an dem vorge-

nannten Workshop Beleiligten ergeben sich nachfolgende Empfehlungen:

— Herausgabe staatlicher Richtlinien zur Verhiitung von Vogelschligen im Luft-
verkehr,

— Koordination aller einschligigen Arbeiten auf dem Sektor der Vogelschiagver-
hiitung innerhalb der Flughafenverwaltung sowie Griindung eines nationalen
Ausschusses unter Einbezichung aller am Luftverkehr beteiligten Dienststellen

— Erstellung eines dkologischen Gutachtens fiir den Flughafen und seine Umge-
bung als Arbeitsgrundlage bei der Durchfithrung von Mafinahmen zur Vogel-
schlagverhiitung

— Ernennung eines Vogelschlag-Beauftragten als Koordinator und Einrichtung ei-
ner mcbilen Bird Control,

— Mitarbeit im Birdstrike Committee Europe (=BSCE), dem auch aullereuropii-
sche Staaten attachiert sein kénnen, zum Zwecke des Erfahrungsaustausches,

— Verbesserung des Vogelschlagmeldesystems nach ICAO-Formblatt; Meldung
auch von vogelschlagbedinglen Zwischenfallen ohne Schaden und jihrliche
Auswertung unter biologischen Gesichtspunkten,

— Sicherstellung von Vogelkadaverresten aus dem Flugbetrieb sowie von Lufi-
tahrzeugen zur Artenbestimmung und zur Beurteilung der Gefihrlichkeit ein-
zelner Vogelarten,

- Uberpriifung der startbahnnahen Drainagesysteme auf Funktionsfihigkeit, aber
auch Erweiterung solcher Systeme im engeren Fiugbetriebsbereich,

—  Uberpriifung der Griinlandflichen auf zeitweilige Nai3stellen sowie deren Drai-
nierung mit dem Ziel, Wasscrvogeleinfille bei Starkniederschligen und
withrend der Regenzeiten zu verhindern, bzw, zu minimieren
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Verzicht auf jede Art von Diingung auf den startbahnnahen Griinlandflachen,
soweit liberhaupt erfolgend.

Einfithrung einer flichendeckenden extensiven Langgraswirtschaft, wobei in
den startbahnnahen Griinflichenbereichen auch an dic Verwendung ven
Wuchshemmern gedacht werden konnte, falls das bei der vorliegenden Pflan-
zenartenzusammensetzung iiberhaupt erforderlich ist; hierzu wire ein speziel-
les Gutachten zu ersielien,

Verzicht auf Anpflanzungen von beeren- und friichietragenden Geholzen in
den unmittelbaren Randzonen des Flughafens sowie Entfernung einzeln ste-
hender Gehdélze im gesamten Flughafenraum,

Durchfiihrung visucller Beobachtungen der Standvogelwelt des Flughafens
gleichzeitig mit Wetterbeobachtungen, um Abhiingigkeitsbeziehungen "Vogel-
auftreten - Wetler” herauszuarbeiten und, darauf basierend, entsprechende War-
nungen und Vorhersagen fiir den Flugbetrieb erstellen oder auch den Einsatz
der mobilen Bird Control besser steuern zu konnen. Dabei empfichlt sich eine
enge Zusammenarbeit mit ATC und Met Office,

Durchfiihrung visueller Zugvogelbeobachtungen und mittcls Radar sowie
Korrelation der Ergebnisse mit meteorologischen Daten als Grundiage fiir ei-
ne Warnung/Vorhersage vor/von Vogelziigen, Diese Arbeiten sollten unter Be-
teiligung wissenschaftlicher Institute durchgetiihrt werden,

Vorarbeiten fiir den Entwurf von Vogelzugkarten, und zwar auf der Grundlage
der Radarvogelzugbeobachtungen. Diese kdnnten als Piloteninformation bei
ATC oder in der nationalen ATP Verwendung finden,

Beobachtung der Entwicklung von Feldmaus- und anderen Nagetierpopulatio-
nen; ggt. Durchfilhrung von Bekiimpfungsmaflnahmen mit geeigneten chemi-
schen Mitteln; hierzu wiire gleichfalls cine spezielle Beratung durch einen
Fachdienst erforderlich,

Durchfithrung eines Beobachtungsprogramms iiber die Entwicklung wirbello-
ser Tiere auf den startbahnnahen Griinlandflichen, um Notwendigkeit, Art,
Umfang und Datum der Applikation von chemischen Mitteln gegen Glieder-
tiere feststellen bzw. planen und durchfiihren zu kénnen

Bei Regenwurmkalamititen auf den S-/L-Bahnen und Taxiways Schiittungen
mit Kalkkainit (=KCI x Mg804) in 2 mal 20 cm hohen/breiten Streifen entlang
der Flugbetriebsflichen; gegen Schneckenkalamititen Anwendung von che-
mischen Mitteln mit dem Wirkstoff (Mercaptodimethur), gegen Amphibien
und Reptilien in Uberpopulation {(Gusathion K Forte. Bayer).
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— Uberpriifung von Gebiduden, Hallen und technischen Einrichtungen (Befeue-
rung, Beschilderung, Antennen} auf Vogelniststitten, Rast- und Auvfsitzplitze;
ggf. Anbringung von Netzen unter Dachkonstruktionen bew. KunststolT-Kei-
len an Aufsitzplitzen,

— Aufstellung einer mobilen Bird Control, die mit entsprechendem Vergri-
mungsgerit pyro- und elektroakustischer Art ausgeriisiet sein sollte. Es ist je-
doch bei dem Einsatz dieser Geritschaften und Anlagen wichtig, eine speziel-
le Strategie zu entwickeln, um die Wirkungsweise nicht in das Gegenteil zu ver-
kehren und durch den Einsatz u.l. Vogelschwiirme in den Start- und Lande-
flugbetrich hineinzutreiben.

—  Emwicklung cincs Programms fir dic Flughatcnumgebung unter besonderer
Beriicksichtigung von natiirlichen und kiinstlichen Gewissern, wilden Miill-
deponien, Abwasserreinigungsanlagen und Tierfarmen.
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