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Zusammenfassung: Jeder Flughafen benstigt hinsichtlich des Vogelschlagproblems eine
spezielle TIntersuchung und Behandlung. Sind die drtlichen Gegebenheiten einmal bekannt,
ist eine Bewertung leicht und sind Veranderungen erreichbar. Da diese Aufgabe sehr dyna-
misch ist und letztlich spezielle MafBnahmen einschlielt, miissen okologische Verinderun-

gen stets kontrolliert werden, wenn wirkliche Fortschritte gemachl werden sollen.

Summary: Each airport needs special investigation and handling as to bird hazard pro-
blems. If the local conditions have heen well-known a rating will be easy and changes are
possible. As this task is very dynamic and special provisions are included ecological changes
always have to be controlled if progress should be expected.

1. Historisches

Im Jahre 1978 wurden in Argentinien die ersten Arbeiten zum Problemkreis "Vogel und
Flughafen" durchgefiihrt. Nachdern 1980 eine Vogelartenliste fiir den internationalen Flug-
hafen Ezeiza (Buenos Aires) erstellt worden war, wurde 1983 mit den argentinischen Luft-
streitkriften ein Vertrag geschlossen, der die Durchfithrung von Untersuchungen zur Zwi-

schenfallverhiitung auf dem vargenannten Flughafen heinhaltete,

Bis zu diesem Zeitpunkt verfiigte man iiber eine sehr geringe einschliagige Kenntnis, auch
filhrte man keine aktuellen Statistiken und richtete sich auf den verschiedenen Flughdifen
ausschliefilich nach den allgemeinan Empfehlengen der I[CAQ.



140 -

Dariiber hinaus herrschte allgemein die Auffassung, dafl Vogelschlige unvorhersaghar und
schwer oder auch gar nicht vermeidbar seien; sie wurden mehr als ein zufilliges Ereignis
betrachtet. Aufgrund von Freilanduntersuchungen vertritt man aber nunmehr eine andere
Meinung und bemiiht sich fortan in besonderem MaBe, die Wahrscheinlichkeit von Vogel-
schlipen zu verringern. Gegeniiber der geringen Wirksamkeit konventioneller Methoden
versucht man zu verhindern, dafl die Vogel die Flughifen aufsuchen. anstatt sie durch

irgendwelche Gerdte zu vertreiben.

[Daz Programm auf dem Flughafen Ezeiza lief cher 38 Monate; im einzelnen wurde dariiber
wahrend des ICAQ-Workshops in Mexico 1957 berichtet. Es kann nunmehr erganat werden,
dafl sich der AbschluB} des okologischen Kontrollprogramms in der Statistik deutlich nieder-
schligt. Entsprechend den verfugbaren Daten des Haupt-Luftfabrtunternehmens am Flug-
hafen Ezeiza lag die Vogelschtagrate (absolute Zahl pro 10.000 Bewegungen) vor Aufnahme
des Programms 1984 bei 984, in den Jahren 1985-198% wihrend des laufenden Programms
biei 1.42 und im Jahre 1990 nach Programmende wieder bei 13.51.

Dabei ist der Hinweis wichtig, daB sich wiahrend des Jahres 1990 die Arbeitsmethodik
inderte, da man auf dem Flughafen ein Vogelkontrollsystem auf der Grundlage eines
Betaubungsmitteleinsatzes und von Pyrotechnik installierte, wodurch die Zunahme der
Rate erklart werden konnte.

Aufgrund der positiven Erfahrungen in Ezeiza wihrend der Jahre 1985-1987 wurden auch
fiir andere Flughifen Programme zu speziellen Problemen entwickelt, dic zu weiteren Daten
und Erfahrangen hinsichtlich z T. sehr unahnlicher Biotope fihrten und zwar zwischen 52°
siidlicher Breite im Bereich Rio Galtegos und 26 sidlicher Breite im Bereich Ipuazu; dies

ist immerhin eine dirckte Entfernung von 3.200 km,

Parallel zur Feldarbeit und im Hinblick auf die Ergebnisse prifte man innerhalb der Luft-
fahrtunternehmen und der entsprechenden Dienste der Lufiwaffe gewissenhaft, wie man
bei dissem von Jahr zu Jahr besorgniserregender werdenden Problem die Statistik verbes.

sern konnte. Diese Bemihungen umfallten im einzelnen:

* Beschaffung von weiteren Daten und Resten aus Vogelschlagen,
* Beriicksichtigung des [CAO-Formblattes,
* [nstruklion und Motivation der Piloten hinsichtiich der Wichtigkeit der Datengewinnung

aus erster Hland,
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* Instruktion und Motivation der Bodendienste (Technik/Wartung, ATC u.4.), die allesamt
fiir eine wirksamere Datengewinnung und -iibermittlung sorgen kinnten, und
* Aufnahme etner Zusammenarbeit mit dem Argentinischen Museum fur Naturwissen-

schaften mit dem Ziel der Vogelrestbestimmung.

Im allgemeinen laft sich das [CAQO-Formblatt nur unter Schwierigkeiten vollstandig ausful-
len, da es sehr weitreichende Angaben fordert; einen Zwischenfall ohne grafleren Schaden zu
melden, gestaltet sich deshalb als sehr mihsam und nimmt Zeit in Anspruch. Aus diesem
Grund wird eine einfachere Information fiir hinceichend gehalten. Die Erfahrung zeigt, daBl
das Mcldeformular angepalBit sein muB an das jeweilige Land bzw. die jeweiligen geographi-
sche Zone und auch an die Mentalitit des involvierten Personals. Daritber hinaus solite es
kurz und der Pilot zu dieser Meldung verpflichtet sein, da es die ergte Information ist und
daher besonders wichtig hinsichtlich der Daten; spdter konnte dann die Meldung am Boden
vervollstandigt werden. Zudem muB das Wartungspersenal iiber die Wichtigkeit der Gewin-

nung von Vogelresten belehrt werden.

Das ICAO-Formblatt erlaubt die unverziigliche Systematisierung und Verarbeitung der ent-
haltenen Daten, so da also ausnahmslos eine sehr niitzliche Information entsteht. Mit
einemn kiirzeren und mehr auf die lokalen Verhdltnisse abgestellten Formular wirde man -
wie generell in der Luftfahrt - eine hohere Akzeptanz erreichen und damit miglicherweise

auch einen hoheren Informationswert.

Um die Zusammenarbeit des hei dem Meldeverfahren involvierien Personals zu verbessern,
wurde ein Bewertungs- und Informationssammiungs-System implementiert. Auflerdem wur-
de durch Gesprache mil Piloten im Cockpit eine bessere Motivation dieses Persunenkreises
versucht. Es erwies sich als wichtig, tiber die Rrgebnisse der Bestimmung von Vogelresten

digjenigen zu informieren. die sie gewonnen halten.

Jede der vorgenannten Informationen wird zentral bei der Luftverkehrsgesellschaft bzw.
der Luftwaffe gesammelt, und von dort werden sie dann der ICAO zugeleitet. Im Laufe der
Zait ergaben sich neben den Schwierigkeiten bei der Vogelarthestimmung auch solche bei
der Darstellung des Zwischenfallablaufes, der Zuordnung von Schaden zu bestimmten Vogel-
arten, und bei evtl. zu berucksichtigenden Materialfehlern u.a.m..

Zwischenzeitlich wird an einem sog. Referenz-Flughafen ein tigliches Beratungsverfahren
mit Piloten betrieben. Die dabei abgegebenen [nformationen liefern in passend aufbereitcter

Form sinen Beitrag zur Kenntnis der Tag far Tag im Bereich der Flughifen des Landes
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ablaufenden Vogelziige und erlauben es, in vielen Fillen geeignete MaBnahmen zu ergrei:
fen, bevor es zu Zwischenfillen oder Unfillen kommt. Anf diese Weise wird eine wirkliche

Verhiitungsarbeit zum Schutz fiir Mensch und Material geleistet.
2. SBpezielles

L¥e wichtigsten kommerziellen Luftverkehrsgesellschaften melden 2. B. fiir eine {zesellschaft
in 12 Jahren 323 Zwischenfille auf 34 Flughiafen Bei insgesamt 77 identifizierten Vogeln -
nur 1983 erfolgte keine Gewinnung von Resten - konnten 27 verschiedene Arten hew. Gat-

tungen bestimmt werden, die sich wie folgt als Gruppen/Gattungen verteilen:

Mawen (3 Arten) 2% Tauben: A%
Gelerfalke: 5% Eulen: 4%
Sonst. Falken: 4% Kiebitz: 4%

Hinzu kommen weitere 15 verschiedene Arten/Gattungen, und zwar u.a.: Enten, Morgenam-
mer. Sittiche. Krihen, Rebhuhn. Fliegenschngpper, Schwalben, Bussarde, Adler, Reiher und

Eulen,

Alle gewannenen [aten kionnen zuf vielfiltige Weise zu Vergleichs- und Korrelationszwek-
ken kombiniert werden Jahreszeit, Flughéthe, Art des Schadens ete.. Eine solche Statistik
wird jedoch allgernein nur als bedingt relevant angesehen. Diese Auffassung beruht darauf,
dall die Angaben im Lande sehr unterschiedlich sind je nach Region und je nach Flughafen.
Wichtig fiir die Bewertung einer Statistik ist die Angabe, ob an cinem Flughafen eine Vogel-

Kontrolle stattfindey oder nichl,

3. Okologische Kontrolle

Dieses im einzelnen bei dem Bird Hazard-Workshap in Mexiko (1997) vorgestellie Kanteoll
verfahren ist sehr komplex und trapgt der Verschiedenartigkeit der Bictope mit iheen Nah-
rungsketten und den darauf griindenden unterschiedlichen Beziehungskeuen Rechnung.

Diaz Kosten-Nutzen-Verhéltnis ist dabei optimal. Im einzelnen:

* Alle Aktivitdten im Rahmen der ckologischen Kontrolle werden mit gesehultems Persomal
durchgefiihrt, das sich am Flughafen tidglich und stundlich im Einsatz befindet. und ewar
zeitweise aul ciner mobilen Pistenkontrolle und zeitweise bwi dor Verkehrskontrolle in

Zusammenarbeit mit dem Kontrolllurm des Flughafens.
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*

Das angewendete Verfahren ist sebr zeitaufwendig, da genave Informationen tiber
[Yatum, Zeit, Vogelart, meteorologische Bedingungen, Verhalien der Vigel ete. gesammeilt

werden miissen,

* Die Zeitvariable ist als verdnderliche Bezugsgrofle besonders wichtig, vm die Wiederho-
lungshéufigkeit im Erscheinen der Art herauszufinden bzw. bewerten zu kdnnen. So wur-
den z.B. jahreszeitliche, jahrliche oder stindliche Haufigkeiten festgestellt.

* Wichtig ist auch eine systematische Beobachtung. Dhe Datensammlung kann auch ein
geibter Techniker durchfithren, jedoch missen Auswerlung, Datenverarbeitung und

Interpretation durch einen Spezialisten erfolgen.

*

Ein gutes Datenkollektiv muf} auch andere als die vorgenannten Variablen einschlieflen,
z.B. Boden, Flora, Witterung, und mit Hilfe solcher komplexer Variablen konnen dann die

ersten Arbeitshypothesen aufgestellt werden.

*

Es versteht sich, dafl der Leiter eines solchen Projektes avsgezeichnete naturwissen-
schaftliche Kenntnisse haben und beurteiten muf, ob und wie er uber Veranderung der

Mikrohabitate das Vorkommen der Arten beeinflussen kann eder auch nicht.

*

Der Projektleiter muf auch sein Moglichstes tun, um mit einer ihm fremden Mannschaft
auf dem Flughafen arbeiten zu kémnen. Dhes ist auf einem verkehrsreichen Flughafen mit

komplexen Biotopen ein "Full-time-job”,
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