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1. Allgemeines

* Hinsichtlich ihrer Anfalligkeit gegeniiber Vogelschlag gibt es zwischen den verschiedenen
Luftfahrzeugtypen keine Unterschiede, jedoch gibt es Anzeichen dafiir, dal die neue Gene-
ration weit gerduschirmerer Luftfahrzeuge eine hohere Vogelschlagrate anfweist.

* Nur wenige Vogelschliige ereignen sich bei Lfz-Geschwindigkeiten unter 80 kn; die Vogel
haben offenbar Zeit auszuweichen.

-

Im Anflug und bei der Landung ereignen sich ebenso viele Vogelschlige wie bei Start und
Steigflug.

* Der Bugbereich (einschlieBlich Radem und Scheiben) wird von Vogelschlagen zu 51 %
getroffen, Trishwerke zu 18 % und Tragflichen zu 14 %. Der Rest verteilt sich auf Rumpf,
Fahrwerk und Lampen. :

i—

Einige Triebwerktypen sind anfalliger gegeniiber Vogelschlag als andere.
* 83 % der Vogelschldge ereignen sich an den Flught#ifen, weitere 10 % nabe den Flughafen.

* Vogelschlagrisiko und SchadensausmaB nach einem Vogelschlag sind an einigen Flugh:-
fen hiher als an anderen.

-

45 % der Vogelschlige ereignen sich unterhalb 100 ft (GND).

2. Eurepe
* Das Vogelschlagmeldesystem befindet sich auf einem hohen Standard.

* Mowenarten (Larus spec.) sind zu 40 % an Zwischenfillen beteiligt, gefolgt von Kiehitz
(Vanellus vanellus) mit 16 % sowie Schwalben und Maverseglern (Sommer} mit 11 %.

* Arten mit einem Gewicht Giber 1.8 kg aind an den Zwischenfallen nur sehr gering beteiligt
(<1 %)



+

+

=

+

"

*

*

*

*

*

*

-102 -

© Juli, August und September sind die vogelschlagreichsten Monate. Wahrend der Brutzeit

der Mowen in den Kiistenbereichen im April gibt es deutlich weniger Vogelschlige.

17 % der Vogelschlige ereignen sich nachts; das Flugsicherheitsrisiko ist dann ebenso
hoch bei bei Tag.

B5 % der Vogelschlige ereignen sich unterhalb 800 ft (GND).

5 % der Zwischenfille haben Schaden zur Folge, jedoch fithren 25 % der Triebwerkvogel-
schidge zu Schaden (60 Tricbwerke/Jahr). '

Die Schadenskosten liegen bei durchschnittlich US $ 3.7 Mio/Jahr.

Greifvigel (Falconiformes) sind zu 64 % an Vogelschligen beteiligt.

Die Hghen, in welchen sich Vogelschlage ereignen, entsprechen denen in Europa.

1/4 der gemeldeten Zwischenfille hat Schéden zur Folge, vermutlich weil die beteiligten
Vogelarten schwergewichtiger sind {und weil méglicherweise Vogelschldge ohne Schaden

nicht gemeldet werden),

In der Region gibt es keine ausgesprochen “schlechten Monate”; in jedem Land ist die
moenatliche Verteilung der vogelschlaghedingten Zwischenfille unterschiedlich.

- Afrika

Greifvogel sind zu 66 % an den Vogelschligen beteiligt, gefolgt von Mowen mit 11 %.

Die Hohenverteilung der Zwischenfille ist dhnlich wie in Eurcpa; ein Ginsegeier verur-
sachte in 37.000 ft dber Abidjan einen Zwischenfall, und zwei Vogelschlige wurden iiber
der Sahara zus 33.000 ft Hohe gemeldet.

1/4 der gemeldeten Zwischenfille hat Schiden zur Folge, weil die beteiligten Vigel
schwergewichtig sind.

Der Oktober ist der unginstigste "Vogelschlag-Monat".

-USA

Mowen sind an den Vogelachlagen zu 55 % heteiligt, gefolgt von Blackbirds und Staren
mit 14 % sowie Greifvigeln mit 12 %

Ein beachtlicher Anteil von Vogeln mit einem Gewicht von itber 1.8 kg ist an den Vogel-
schlagen beteiligt.

September und Oktober sind die ungiinstigsten “Vogelschlag-Monate”.

30 % der Vogelschlige ereignen sich oberhalb 1000 ft (GND), 14 % sogar oberhalb 3000 ft
(GND}. .
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*

In 30 % der Falle haben die gemeldeten Zwischenfille Schiiden zur Folge, jedoch bei 60 %
der Triehwerk-Yogelschlage.

* Die geschitzten Kosten der Vogelschlagschaden belaufen sich auf US $ 10 Mio/iJahr.

6. Zentral- und Sidamerika

* Dhe Datenmenge aus dieser Region ist so unzureichend, daf daraus keine brauchbaren
Ergebnisse abzuleiten sind.
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Anmerkune der Redalition:

Die vorstehenden 2T, auf Erdteile bezogenen Angaben enisprechen teilweize in keiner Wei-
se den Verhiltnissen in der Bundesrepublik; so ist der durchachnittliche Anteil der Vogel-
schlage aullerhalb der Flughafen weit hoher (3040 %} und bei Anflug/Landung ereignen sich
auch mehr Zwischenfalle als bei Start/Steigllug (80 : 40 %). Zudem ist die Hghenverteilung
der Zwischenfdlle in der BRD deutlich anders, d.h. ein hoherer Anteil wird in gréfleren
Hiéhen festgestellt als durchschnittlich in Europa, und auch die Schadensrate liegt mit
durchschnittlich 20-25 % deutlich haher.





