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GSTA . .
(Bird Strike Statistics German Armed Forces in 1991/92)

von JURGEN BECKER, Wittlich

Zusammenfasgung: In den Jahren 1991 und 1992 wurden 940 ZusammenstsBe zwischen
Vigeln und Luftfahrzeugen im Flugbetrieb der Bundeswehr gemeldet. Gegentiber dem Zeit-
raum 1989/90 war eine Abnahme um 23,3 %, mit Schaden sogar um 27,7 % zu verzeichnen,
Ursachen sind die Mindestflughdhe fir Strahlflugzeuge im Tiefflag von 1000 ft GND, eine
geringere Flugstundenzahl im Jahre 1992 und die Tiefflugeinschrinkungen infolge von
BIRDTAM. Das verstirkte Flugaufkommen im Hthenband zwischen 1000 und 1500 ft GND
fithrte nicht zu einer Zunahme der Vogelschldge in diesen Hohen. Die genannten flugbe-
trieblichen Veranderungen hatten zur Folge, daB die fritheren Maxima im M#irz, Juli und
Oktober weitgehend verschwanden. Eine umfassende Analyse der beteiligten Vogelarten ist
wegen der geringen Zahl an Vogelresten nicht méglich. Die Ergebnisse zeigen jedoch eine
leichte Zunahme der Vogelschiage mit Méwen, Tauben und Manerseglern.

Summary: During the period 1991 - 1992 a total number of 940 collisions between birds and
aircraft were reported by the Federal Armed Forces. Compared with the period 1988 - 1980 a
decrease of 23,3 %, with damage to aircraft even 27,7 % has been recorded. The reasons are
the minimum altitude of 1000 &t GND for jet aircraft during low level-flights, the lower
number of flying hours in 1992, and the flight restrictions due to BIRDTAM. The increase of
missions between 1000 and 1500 ft did not resuit in higher bird strike numbers in these
altitudes. Due to the changes mentioned above the former bird strike maxima in March,
July and October mostly disappeared. A comprehensive analysis of the bird species involved
is impossible due to the small number of bird remains. The results indicate however a slight
increase of bird strikes with gulls, pigeons/doves and swifts.,



.99

Die Gesamtzahl der gemeldeten Vogelschldge im Flugbetrieb der Bundeawehr nahm im
Zeitraum 1991/92 gegeniiber dem vorherigen Zweijahreszeitraum (BECKER, 1991) um 23,3%
ab. Die Zahl der Vogelsehlige mit Schaden am Luftfahrzeug verringerte sich sogar um
27,7%. Es ereignete gich auch kein vogelschiaghedingter Flugunfall. Diese fiuBerst positive
Bilanz diirfie auf folgende drei Ursachen zuriickzufithren sein:

1, Anhebung der Mindestflughtthe fiir Strahlfiugzeuge auf 1000 ft (300 m) ab September
1590.

2. Abnahime der Flugstundenzahl von 1991 auf 1992 um 8%. Allerdings nahmen die Vogel-
schlige auch von 1990 anf 1991 um 17% ab, obwohl die Flugstundenzahl um 16%
{Strahlfiugzeuge 0.8%) zunghm,

3. Bessere Erfassung der Vogelzugspitzen im Frihjahr und Herbst durch das BIRDTAM-
Verfahren, ersichtlich ans dem Jahresgang der Vogelschlige (Abb. 1).

Die Vogelschiagraten pro 10.000 Flugstunden entsprachen bei Propellerflugzeugen mit 10
und bei Hubachraubern mit 7 etwa den Raten der Vorjahre. Bei Strahlflugzeugen lagen die
Raten 1991 mit 22 und 1992 mit 20 besonders niedrig verglichen mit 32 im Jahr 1988 (BEK-
KER, 1989).

Der prozentuale Anteil der Vogelschlige mit Strahlflugzeugen ging von 74,9% (1989/90) auf
64,6% zuriick. Entsprechend erhthten sich die Anieile der Hubschrauber-Vogelschlige von
17,2% auf 26,5% und der Prop-Vogelschldge von 7,9% auf 9,0%.

Ca. 2/3 aller Vogelschlige waren bestimmten Flugphasen zuzuordnern. Der Rest (34,8%)
wurde erst bei der Nachflugkontrolle festgestellt. Die meisten Vogelschlige ereigneten sich
im Tief- und Reiseflug (384 = 40.9%), davon 87 (= 22,7%) mit Schaden am Lufifahrzeug. Auf
die An- und Abflugphasen entfielen 110 Vogelschlige (= 11,7%), davon nur 9 (= 8,2%) mit
Schaden. Bei Start/Landung ereigneten sich 119 Vogelschlige (= 12,7%), davon nur 10 Zwi-
schenfille (= &,4%) mit Schaden. Die Vogelschlagraten pro 10.000 Flughewegungen lagen
auf den meisten Flugplitzen der Luftwaffe und des Heeres zwischen 0,2 und 1,8. Nur bei
den Marineflugpliitzen Nordholz, Eggebek und Schleswig waren wie in den Vorjahren
bedingt durch das hohe Vogelautkommen der Umgebung héhere Raten bis 7.0 (Schleswig

1992) zu verzeichnen.
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: Jahresgang der Vogelschlige 1990-1992 (Vogelschlagraten)

Abb.1
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Der Anteil der sichergestellten Vogelreste nahm bedauerlicherweise nochmals ab und
erreichte mit 193 (= 20,5%) den niedrigsien Wert, seit Einfiihrung der Meldeverfahren (Von
diesen 193 wurden 111 an das Amt fiir Wehrgeophysik zur Bestimmung gesandt, die restli-
chen Bestimmungen erfolgten bei den Verbiinden.). Dadurch ist eine aussagekriflige Stati-
stik ither die an Vogelschliigen beteiligten Arten kaum mehr miglich. Dies ist umso bedau-
erlicher, da detaillierte Amssagen iber evtl. groBriumige Vogelbestandsverinderungen,
Anteile von Zug-, Stand- und Strichvogelarten sowie die Hiufigkeit bestimmter Vogelge-
wichtsklassen in Hinblick auf die Festigkeit von Bauteilen aufgrund des geringen Datenma-
terials nicht mehr méglich sind. Die vorliegenden Befunde in Bezug auf verschiedene Vogel-
arten/-gruppen (vergl. Tabelle 1) entsprechen weitgehend den Verjahren. Die 1992 zur
Bestimmung iibersandten Federn eines Gelbbrustaras (I) wurden in der Tabelle nicht
beriicksichtigt, da es sich entweder um einen entflohenen Kifigvogel oder um einen Scherz
gehandelt haben wird.

Tabelle 1: An Vogelschliigen der Bundeswehr 1991/92 beteiligte Vogelarten:

Vogelart/-gruppe Gesamtzahl % mit Schaden
Enten 5 60
Eissturmvogel 1 (V)]
Mowen 44 73
Kiebitz 3 33
Watvtigel, div. 3 67
Greifviigel 25 60
‘Waldohreule 1 [}
Tauben 22 36
Mauersegler 19 11
Krahen 2 (50)
Star 6 17
Drosseln 7 14
Schwalben 29 10
Kleinvigel, div. 26 8

Gegeniiber dem vorherigen Zweijahreszeitraum (BECKER, 1991) ergab sich prozentual eine
leichte Zunahme der Vogelschlige mit Méwen, Tauben und Mauerseglern sowie eine
Abnahme der Vogelschlige mit Kleinviigeln. Diese Tendenzen sollten aufgrund der hohen
Dunkelziffer jedoch nicht tiberbewertet werden. Auch der prozentuale Anteil mit Schaden am
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Luftfahrzeug ist wegen des geringen Datenmaterials nur bedingt aussagefihig. Dies betrifft
besonders die in Klammern gesetzten Zahlen.

Von grofler Bedeutung fir die Vermeidung von Vogelschligen ist die Kenntnis der
Flughtthen der Viigel. Leider lassen sich aus den Vogelschlagdaten nur wenige Folgerungen
ableiten, da hei 397 (= 42,2%) aller Vogelschliige die Flughthe unbekannt blieb und nur bei
104 Vogelschlagen {= 11%) Flughthe und Vogelart bekannt sind. Davon entfielen 73
Vogelschlage (= 70,2%) auf Flughthen unterhalb 500 f GND.

Aus den vorliegenden unvollstiindigen Daten ist jedoch die Auswirkung der seit September
1990 giltigen Mindestflughthe fiir strahlgetriebene Kampfflugzeuge von 1000 &t GND deut-
Yich feststellbar. Withrend sich 1989/90 34% aller Vogelschlige in Héhen zwischen 500 und
1000 f ereigneten, waren es 1991 nur 16,8% und 1992 nur noch 13,3%. In dem Hohenband
1000 - 1500 ft nahm aber die Zahl der Vogelschlige nur geringftigig zu: von 7,2% (1989), 8,1%
(1990) und 12,0% (1991) auf 13,3% (1992). Dem zwangsliufig htheren Flugaufkommen in
diesem Hohenband entspricht somit keine vergleichbare Vogelschiaggefihrdung, was
darauf zuriickzufihren ist, daB auBerhall der Hauptaugzeiten die meisten Vigel unterhalb
1000 ft GND fliegen.

Die monatliche Verteilung der Vogelschlige ist aus Abb. 1 ersichtlich. Neben einer generel-
len Abnahme der Vogelschlagraten von 1990 bis 1992 zeigte sich, daB die in friiheren Jahren
vorhandenen Vogelschlagmaxime im Frihjahr und Herbst fast verschwunden sind. Dies
dirfte nur in geringem MaBe auf die Anhebung der Mindestflughshe fiir Strahlflugzeuge im
Tiefflug sondern eher auf die Flugeinschriinkungen infolge von BIRDTAM zuriickzufithren
sein. Die Abnahme der Vogelschlagraten im Sommer steht dagegen im Zusammenhang mit
der grofleren Mindestflughthe, so daB 1992 beide Faktoren zu einer Glattung der monatli-
chen Verteilung der Vogelschlagraten gefiihrt haben.

Die Kosten der Vogelschlige wurden seit 1990 nicht mehr berechnet, da sie nur teilweise
erfait werden konnten und ein unrealistisches Bild der Wirklichkeit gaben. Eine englische
Studie aus dem Jahr 1991 hat erstmals eine umfassende Kostenanalyse durchgefiihrt und
neben den Ersatzteilen auch die Arbeitsstunden und die Standeeiten der Lufifahrzeuge
beriicksichtigt. Eine Ubertragung der Zahlen auf die Bundeswehr fihrt 2u dem Ergebnis,
daB die durch vogelschlaghedingte Zwischenfille verursachten Gesamtkosten in den Jahren
1989 - 1991 jahrlich ca, 4 Millionen DM betragen haben diirften.
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Verleihung des Verdienstkreuzes 1. Klasse des Verdienstordens
der Bundesrepublik Deutschland an den Veorsitzenden des DAVVL,
Herxrn Abteilungspriisident Dr. rer.nat. Hans-Joachim Hild

Am 25, August 1993 hat der Herr Bundesprisident auf Vorschlag des Bundesministeriums
fir Verkehr im Einvernehmen mit dem Bundesministerium der Verteidigung dem Vorsit-
zenden, Herrn Dr, Hild, in Anerkennung der um Volk und Staat erworbenen besonderen
Verdienste das Verdienstkreuz 1. Klasse des Verdienstordnes der Bundesrepublik Deutsch-
land verliehen, Als auszeichnungswiirdige Verdienste wurden besonders hervorgehoben:

- Koordinierung der militdrischen und zivilen Bemiihungen zur Minderung des Vogelschlag-
problems,

- Autbau des deutschen Wamnsysterns vor Vogelmassierungen und Vogelztigen,
- Erstellung von skologisch orientierten Flugsicherheitsprogrammen und Biotopgutachten,
- Interessenausgleich zwischen Flughetrieb und Naturschutz,

- Einbringung der gewonnenen Erkenntnisse iiber die Verhiitung von Vogelschldgen in die
weltweite Anwendung der ICAQ.

Durch seinen unermiidlichen und ehrenamtlichen Einsatz hat Herr Dr. Hild zur Erhohung
der Sicherheit in der Luftfahrt und zum deutschen Ansehen in der internationalen Zusam-
menarbeit beigetragen. Durch die Verleihung des Verdienstkreuzes 1. Klasse an Herrn Dr.
Hild wurde auch die Leistung des DAVVL als gemeinniitziger Institution im Dienste der
Flugsicherheit mit geehrt.

(Dr. J. Becker)





