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YOGEL UND FLUGSICHERHEIT IN CHINA

(The Situation of Birds Affecting Flight Safety in China)

vont ZHOU JIA-LIANG, Nanchang
WEI TTAN-HAO, Kumming
(Aus dem Englischen itbertragen von J. Hild)

Zusammenfassung: Der Aufsatz behandelt die Vogelarten, ihre Fluggeschwindigkeiten
und Flughthen sowie die Zugrouten und Uberwinterungsgebiete grofer und mittelgrofer
Vogelarten in China. Die Zivilluftfahrtbehtrde von China widmet zur Zeit dem Vogelachlag
erftéhbe Aufmerksamkeit.

Summary: The Paper shows the bird species, their speeds, altitudes, migratory routes and
wintering areas of large and medium-gize birds in China. Civil Aviation Administration of
China initiates to pay some attention to birdstrikes at present.

Mit zunehmender Anzahl der Luftfahrzeuge ercigneten sich haufiger Unfiille durch Zusam-
mensttle zwischen Flugzeugen und fliegenden Vogeln; deshalb muf} sich die Luftfahrtbe-
htirde auch mit diesem Problem befassen.

1. Vogelarten und ihr Verhalten

In China gibt es 1187 Vogelarten; davon sind 622 Standvigel und 565 Zugvigel. In der Auf-
listung weltweiter Vogelschldge, herausgegeben von der TCAO, werden 286 Vogelarten auf
gefiihrt, von denen 143 Arten in China vorkommen, also genau 50 % der Arten, die an
Vogelachligen weltweit beteiligt sind. Aus den Vogelschlagmeldungen ergibt sich, daB eine
Kollision zwischen Vogeln iiber 0.9 kg und Flugzeugen mit hoher Geschwindigkeit zu
Schiden unterschiedlichen AusmalBes fithrt. Jedoch gibt es nur 184 Vogelarten mit einem
Gewicht aber 0.9 kg; das sind 7.5 % aller Arten, die in China aufireten, Alljghrlich beginnt
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hier der Vogelzug im Mérz und September (Frithjahrs- und Herbstzug); zuvor konzentrieren
sich die Végel in Schwirmen. Die Mehrzahl der vogelschlagbedingten Unfille ereignet sich
in diesen Perioden. Nach Abschiufl der Brut im Sommer fliegen die Jungviigei aus, und die
Vogelpopulation steigt erheblich an. Es kommt zu kleinriiumigen Futterfligen. Die Zugvo-
gel steigern in dieser Zeit ihre Frefaktivitaten, speichern in ihrem Korper mehr und mehr
Fett und sammeln sich schlieflich vor Beginn des Zuges in Schwirmen. Gerade in dieser
Zeit bedrohen die Vogel erheblich die Flugsicherheit.

2. Anzahl von Vigeln

Die Grofle der Population, Flughthe sowie Zugraum der Végel sind bedeutsame Faktoren,
von denen die Vogelschlagrate abhiangt. Es wird geschitzt, daB die Population, welche
fliegende Luftfahrzeuge in China gefiihrdet, aus ca. 2.000.000 Enten, 2.000.000 bis 3.000.000
Giinsen, 20.000 bis 30.000 Adlern, 100.000 oder mehr Reihern und einigen Tausend
Schnepfen sowie weiteren Limikolen besteht.

3. Fluggeschwindigkeiten der Vagel

Die Fluggeschwindigkeit der Végel ist je nach Art und Verhalten unterschiedlich (Tabelle
1). Wenn sich bei einer Kollision Flugzeuge und fliegende Visgel frontal begegnen, addieren
sich die Geschwindigkeiten, und die Aufprallenergie am Flugzeug ist htther, als wenn es mit
einem in gleicher Richtung fliegenden Vogel kollidiert.

Tabelle 1; Fluggeschwindigkeiten von Vigeln

Vogelart Geschwindigkeit in km/h
Fasan 25

Tauben 50-60
Wanderfalke (Reisegeschwindigkeit) 99.7

Ganse (Zuggeschwindigkeit) 72.2

Schwiine (Zuggeschwindigkeit) 93.3
Stockente (Zuggeschwindigkeit) 1126

Bisente (Zuggeschwindigkeit) 115.8
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4. FlughShen der Vagel

Die Flughthe der Vigel ist gleichfalls unterschiedlich von Art zu Art. Fasane fliegen nur
sehr niedrig, der Himalaya-Geier (Gyps himalayenais} kann iber 8.000 m hoch fliegen. Es
gibt noch hohere Aufzeichnungen von Schwénen, Giinsen und Kranichen unter bestimmten
Zugbedingungen. Schwéine und Ganse sind die Arten, die in China die am meisten kritischen
Vogelachlige verursachen. Sie ziehen bei den meisten ihrer Aktivititen unterhalb 3.000 m,
Tatafichlich haben in China 925 % der Vbgel ein Gewicht von weniger als 0.91 kg und
fliegen unterhalb 8.000 m (MSL).

5. Zugrouten in China

Es erleichtert die Untersuchungen zum Vogelschlag und seiner Verhiitung, dafl der Zug
regelmiBig erfolgt, und daB einige Brut-, Uberwinterungsriiume und Zugwege stets gleich
bleiben. In China sind die riumliche Ausdehnung und das warme Wetter ein geeignetes
Umfeld fiir die verschiedensten Vogelarten, Die Sumpfflichen, Griinldndereien und Prairien
in der kalten und gemaBigten Zone sind optimale Bruthabitate. Andererseits sind die
tropischen und subtropischen Zonen die bedeutendsten Uberwinterungsriume. Im
allgemeinen zichen groBe und mittelgroBe Arten 2 B. Kraniche, Giinse, Schwiine und Enten
in Nord-Siid-Richtung, einige wenige aber auch in West-Ost-Richtung. Die Aktivitditen von
iber 500 Vogelarten erstrecken sich meist tiber das gesamte China, Eine Analyse der
Vogelaschlagmeldungen zeigte, dafl Génse, Adler und Enten die meisten Probleme
verursachten. Ihre Zogwege und Uberwinterungsareale sind in Abb. 1 dargestellt,

Es ist eine billige Methode, mit Ring oder anderer Markierung versehene Vogel frei zu
lassen und aus ihren Wiederfunden Informationen iber ihre Zugrouten zu erhalten.
Zugrouten von Vigeln, die in China markiert wurden, verlaufen vom Baikal-, Balkhash-See
und RuBland nach Nord, von Sendal nnd Japan nach Ost, von NW- und SE-Indien nach
West und iber den Aguator durch Australien zum SE-Zipfel von Tasmanien. Diese langen
Zugwege kreuzen die internationalen und nationalen Flugwege der Luftfahrt mehrfach, so
dafl die Gefihrdung durch Vogelschlag unvermeidlich geworden ist. Falls wir den Verlauf
der Vogelziige genau kennen wiirden und vorhersagen kinnten, wire auch eine
Uberpritfung der Flugrouten der Luftfahrt zur Vermeidung von Begegnungen mit dem
Vogelzug moglich: die vogelschlagbedingten Zwischenfille wiirden zuriickgehen.
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6. Verwaltungsempfehlungen

Alljihrlich entsteht in China durch Vogelachlag ein wirtschaftlicher Schaden von 10 Millio-
nen Yuan, und der normale Luftverkehr wird in unterschiedlicher Weise davon betroffen,
Aus diesem Grunde hat die Luftfahrtbehérde in China 1986 die Meldung von Vogelschligen
nach ICAQ-Form angeordnet. Dariiberhinaus wurde in den "Instruktionen zur Vogelschlag-
verhiitung durch Anwendung verschiedener Mainahmen" (v, 11.06.1990) erneut darauf hin-
gewiesen, daB Vogelschlag ein ernst zu nehmendes Flugsicherheitsproblem darstellt, das die
Luftfahrt erheblich beeintrichtigt, weshalb Verhittungsmafinahmen dringend erforderlich
sind. Zur Entwicklung und Durchfithrung solcher MafBnahmen ist die Zusammenarbeit von
Luftfahrtexperten und Biclogen notwendig, um Flugsicherheiterisiken zu mindern und Ver-
Tuste am Luftfahrigeriit durch Vogelschlag zu verhiiten,
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Abb.1: Vogelzug - Routen in China
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GUNTER VOGEL VERSTORBEN

Erst heute erreicht uns die traurige Nachricht, daB Dipl.-Ing. Gunter Vogel, Stuttgart, am
28. November 1992 im Alter von 61 Jahren nach schwerem Leiden verstorben ist. Giinter
Vogel war viele Jahre bei der Arbeitsgemeinschaft Deutscher Verkehraflughafen tétig und
vertrat diese bis zu seinem vorzeitigen Ausscheiden aus dem aktiven Berufaleben auch im
Deutschen Ausschulf} zur Verhiitung von Vogelsch]agén im Luftverkehr (DAVVL e.V.).

In den ersten Jahren des DAVVL war sein Rat besonders gefragt, standen in dieser Zeit
doch wichtige Entscheidungen hinsichilich Um- und Ausbau der deutechen Verkehrsflugha-
fen auf dem Programmi, wobei es manchmal recht schwierig war, die Belange der Vogei-
schlagverhiitung nachdriicklich einzubezichen. Giinter Vogel hat dies alles mit sehr hohem
personlichen Engagement in Angriff genommen, und seiner Initiative war es auch zu ver-
danken, dal in den entsprechenden ADV-Fachausschiissen die Notwendigkeit zur Erstel-
lung von Biotopgutachten fiir die deutschen Verkehrsflughifen anerkannt wurde.

Auch in den Zeiten der Umorganisation des DAVVL war Giinter Vogel mit seinem kritischen
Verstand und seiner groBen Fachkompetenz der wertvolle Ratgeber, der mit seiren kon-
struktiven Vorschligen wesentlich dazu beitrug, daB der DAVVL voll arheitafihig wurde
aber guch in allen Bereichen der Luftfahrt Anerkennung und Gehir fand. Dafir gebiihrt ihm
Dank !

Jochen Hild



