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VOGELSCHLAGVERHUTUNG IN DER FRUHEREN NATIONALEN VOLKS-
ARMEE

{Bird Strike Prevention in the former National Peoples Army)

von JURGEN STAGE, Strausberg

Zusammenfassung: Der Vogelschlagverhiitung in der Nationalen Volksarmee {NVA) der
friheren DDR wurde nicht die dem Flugaufkommen adiquate Bedeutung beigemessen.
Objektive und subjektive Faktoren wirkten sich hemmend aus, dennoch wurde schrittwei-
s¢ die omithologische Sicherheit der Fliige verbessert. Neben der Nutzung éstlicher und
westlicher Erfahrungen wurde ein ziviler Beratungsdienst aufgebaut. Der Hauptgrund fiir
Mingel in der Koordinierung innerhalb des Kommandos der Luftstreitkriifte/Luftvertei-
digung der NVA bestand darin, daB die erfordeilichen Krifte und Mittel nicht im ent-

sprechenden Umfang bereitgestellt wurden.

Summary: Bird Strike Prevention in the former National Peoples Army cf the GDR was
not given the adequate attention with regard to the aviation density. Although objective
and subjective factors were obstructive, omithological flight safety was improved step by
step. Besides making use of eastern and westem experience a civilian advisory service
was built up. The main reason for deficiencies in coordination within the Air Force/Air
Defence Command of the National Peoples Army was that the necessary personnel and

financial means were not provided as required.

1. Einleitung

Vogelschlagverhiitung ist erforderlich, solange es den Luftverkehr geben wird. Aber der
Umfang der erforderlichen MaBnahmen (Wamung und Abwehr) hiingt davon ab, wie sich
der gegenwiirtipe Flugverkehr weiter ausweitet, wo und wie geflogen wird und wo die
Flugpldtze gebaut wurden und werden. Typisches Beispiel dafiir ist der gegenwiirtig
modernste Flughafen Deutschlands "Minchen - Franz Josef StrauB” mit einer Fliche
von 1300 ha im Erdinger Moos - hier ist von der Standortwahl her betrachtet
Vogelschlag vorprogrammiers,
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Das Problem Vogel und Lufiverkehr reduziert sich aber nicht nur auf die Vogelschlag-
verhiitung, die Végel werden in ihrem Lebensraum durch den Fluglirm massiv gestdrt,
und der Nachwuchs wird geschidigt. Dabei sind Jagdflugzeuge fiir die Vdgel weniger
stbrend (Ausnahme Tiefflug) als Hubschrauber und Kleinflugzeuge. Gerade der Einsatz

letzterer hat ja in Ostdeutschland merklich zugenommen.

2. Zentrale Bewertung

Vor dem vorgenannten Hintergrund wurde dag Problem der Vogelschlagverhiitung in der
fritheren Nationalen Volksarmee (NVA) der DDR unterschiitzt. Auch wenn sich die
Arbeit im Laufe der Jahre verbesserte (ERDMANN, 1991}, wird diese Einschiitzung aus
folgenden Hauptgriinden getroffen:

- Fiir den Chef der NVA-Luftstreitkrifte Generaloberst Reinhold, seine zustindigen
Stellvertreter und einen Teil der ihnen nachgeordneten Chefs/Leiter hatte das Problem

der Vogelschlagverhiltung nur einen geringen Stellenwert;
~ Der Einsatz von Kriften und Mitteln Innerhalb des Kommandos der Luftstreitkréfte/
Luftverteidigung der NVA (im folgenden LSK/LV) war nicht so, daB die Vogelschlagver-

hiltung in ausreichendem MaBe betrieben werden konnte. Insbesondere

* kamen keine ornithologisch ausgebildeten Krifte zum Einsatz, obwohl sie verfilgbar

gewesen wiren;

* gab es keine einheitlich einem Chef/Leiter im Kommando der LSK/LV zugeordnete
Verantwortlichkeit;

* wurde keine Radar-Technik ausschlieBlich zur Vogelbeobachtung eingesetzt;

* wurde eine Ausbildung auf diesem Gebiet nur unzureichend betrieben;

* behinderten die Geheimhaltungsvorschriften die wissenschaftliche Arbeit (positiv an
den Geheimhaltungsvorschriften war, daB damit an den damaligen Gegner sehr wenig

Informationen abflossen);

* yurden mehrfach SchluBfolgerungen in Vorlagen und Untersuchungsberichten zwar

formell bestitigt, in der weiteren Arbeit aber oft ignoriert.
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Es scheiterte nichts am Geld, sondem am Willen der zustindigen Chefs/Leiter, die nach
dem Grundsatz zu handeln hatten: Alles fiir die ErhShung und Vervollkommnung der
Gefechtsbereitschaft. Und das hieB konkret: Vorrang hatten die unmittelbar wirkenden
Faktoren. Was nur mittelbar dazu beitrug, sollte auch geschehen, aber méglichst ohne
zusitzliche Krifte und Mittel. Dies ist die Bewertung eines ehemaligen NVA-Offiziers,
der im Kommande der LSK/LV auf Skonomischem Gebiet tdtig, jedoch nicht fiir die
Vogelschlagproblematik zustindig war, sich als Freizeit-Omithologe aber dennoch fiir die
Vogelschlagverhiltung eingesetzt hat (vgl. Literatur).

Verdienste erworben haben sich aus dieser Sicht neben dem Meteorologischen Dienst
der LSK/LV w.a. die Offiziere Oberst Lehmann (zuletzt Chef der Funktechnischen Trup-
pen), Oberst Riese (MilitArwissenschaft) und Oberstleutnant Jihn (vor seinem Weltraum-
flug, letzter Dienstgrad Generalmajor). Da es fiir ein neues Vorhaben immer am schwie-
rigsten war, zusitzliche Planstellen zu bekommen, wurde im wesentlichen der Kurs ver-
folgt, cinen groBen Teil der MaBnahmen zur Vogelschlagverhiitung durch Fremdleistun-
gen abzusichern (ERDMANN, 1991). Begilnstigt wurde dieser Kurs durch entsprechende

Initiativen im zivilen Sektor.

So gab 1973 die zentrale Arbeitsgruppe "Angewandte Omithologie” innerhalb des Zen-
tralen Fachausschusses Ornithologie und Vogelschutz des Xulturbundes der DDR, die
sich als ein beratendes und empfehlendes Gremium von Fach- und Freizeitornithologen
verstand, den Entwurf eines Rahmenprogrammes heraus, wozu einige Gedanken beige-
steuert wurden. Als ein Aufgabenbereich war die "Verhiltung von Vogelschiden in der
Landwirtschaft, an technischen Einrichtungen und im Verkehr” vorgesehen, und hier spe-
ziell auch die "Erfassung von Vogelkonzentrationsgebieten und Beobachtungen der

Vogelzugmassierungen im Hinblick auf die Gefdhrdung des Luftverkehrs”.

Die Bedarfstrager ftir Vogelschlagverhiitung auf dem Gebiet der DDR waren: GSSD
(Gruppe der sowjetischen Streitkrifte in Deutschland), NVA, Grenztruppen der DDR,
Interflug, GST (Geselischaft fiir Sport und Technik).

An der Realisierung sollten beteiligt sein:

- Akademie der Wissenschaften der DDR bzw. einige ihrer speziellen Forschungseinrich-
tungen;

- Omithclogische Forschungseinrichtungen der DDR, die sich schon auf Grund ihrer
Aufgabenstellung mit der angewandten Crnithologie und dem Vogelzug zu beschiiftigen

hatten;
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- Kommando der LSK/LV und Offiziershochschule der LEK/LV sowie geeignete Offizie-
re aus Stiben und Truppenteilen;

- Zentrale Arbeitsgruppe "Angewandte Omithologie”, des Kulturbundes der DDR (spd-
ter Gesellschaft fiir Natur und Umwelt - GNU).

Aus Gesprichen in dieser Zeit im Institut filr Landschaftsforschung und Naturschutz
sowie in der Vogelwarte Hiddensee ist bekannt, daB fiir das Projekt generell eine grofe
Aufgeschlossenheit vorhanden war, aber leider wurde von zentraler Stelle dafilr nur in
bescheidenem MaBe grilnes Licht gegeben. Zu den eifrigsten Beflirwortem dieser
Mafinahmen gehdrten Dr. G. Griln sowie H. Weber und jhre Mitarbelter.

3. FinzelmaBnahmen im Bereich der LSK/LV der NVA

Ab Dezember 1974 wurden verstirkt MaBnahmen zur Verminderung der Vogelschlagrate
durchgefithrt. Diese Aktivititen erfolgten auf der Grundlage einschiigiger Befehle und
Durchfithrungsanordnungen. Schwerpunkt wurde darauf gelegt, das fliegende Personal
beim “Geben der letzten Weisungen” vor Beginn der Gefechtsausbildung moglichst ge-
nau iiber die ornithologische Lage zu informieren. Die Voraussetzungen dafiir waren zu
diesem Zeitpunkt jedoch nicht ausreichend. Auf dem Gebiet der Vogelschlagwarnung gab
es schon bessere Ergebnisse als bei der Vogelabwehr einschlieBlich der Flugplatzgestal-
tung. Es gab Versuche mit dem Abspielen von Angstschreien 2.B. von Méwen fiber Laut-
sprecher, u.a. in Karlshagen auf Usedom. Die Methode war wirksam, hatte aber einen
Gewdhnungseffekt zur Folge. Und es gab Versuche mit dem Aufstellen von Attrappen,
die nachgebildete Armeeangehdrige in natiirlicher GrdBe darstellten und sich bei Wind
bewegten. Diese Art Vogelscheuche hatte keinen groBen Erfolg, weil eintge Vogel diese
Aftrappen bald als Sitzwarte nuizten. Die Soldaten-Vogelscheuche hatte man bei der
(JSSD gesehen, und sie muBte deshalb auch bei der NVA ausprobiert werden. Dariiber
wurde noch lange gewitzelt. Die "umfassende Beobachtung und Auswertung der ornitho-
logischen Lage im Flugplatzbereich”, wie sie gefordert war, wurde mangels methodischer
Hinweise und Qualifizierung des beteiligten Personalbestandes nicht entsprechend reali-

siert.

Die Situation in den siebziger Jahren war dadurch gekennzeichnet, dal die vorhandenen
Informationen meist nicht ausreichten, um die omithologische Lage am Flugplaiz und
auf den Flugstrecken ausreichend charakterisieren zu kénnen.

Filr die meisten Beteiligten vom Personalbestand war @5 auch eine zusétzliche Aufgabe,
die wahrgenommen wurde, wenn dafiir noch Zeit war. An ein grenzitberschreitendes

{Yberwachungsnetz in westliche Richtung war nicht zu denken.



- 89 -

Fs begann die Zeit der verstirkten Auswertung von Erfahrungen aus anderen Lindern,
insbesondere der Arbeiten des sowjetischen Wissenschaftlers Dr. W. Jakobi u.a. sowile
aller Nachbarlinder. Mit einer daraus erstellten Studie (STAGE, 1976) wurde ein kleiner
Flugsicherheitsbeitrag geleistet. Bei den Arbeiten zu dieser Studie war es leichter, auslin-
dische Quellen (einschlieBlich BRD) zu nutzen, als konkretes Zahlenmaterial aus der NVA
{Geheimhaltung) zu verwerten.

Die foigende Episode kennzeichnet ein wenig die Situation: Im Oktober 1977 wurde ein
Beitrag fiir den "Ausbilder” (Zeitschrift filr Unteroffiziere, Fihnriche und Offiziere im
Truppendienst, Ausgabe B Luftstreitkrifte/Luftverteidigung) vorgelegt mit dem Titel
“Informationen zur Sicherstellung der Vogelwamung und -abwehr”. Es ging darum, die
ornithologische Lage mit exakten Kenngrifen darzustellen und die Vorhersage noch bes-
ser wissenschaftlich zu untermauemn. Der Beitrag wurde von einem verantwortlichen

General mit dem Hinweis abgelehnt: “Wer soll denn damit ausgebildet werden 71"

Nach etwa 10-jihriger Erfahrung wurde der Befehl 135/84 des Stellvertreters des Mini-
sters und Chefs der LSK/LV herausgegeben, der den von 1974 abléste (ERDMANN,
1991). In der Anlage 2 waren sieben Vogelkonzentrationsraume im Gebiet der DDR dar-
gestellt, In den letzten Jahren gab es schlieBlich jihrlich durchschnittlich 100 Vogelschla-
ge. "Mehr als 50 % der Vogelschlige ereigneten sich bei Start und Landung; der Anteil
beim Streckenflug sank auf 30 %" (RIECHE, 1988). A. Rieche von der Humboldi-
Universitit hat im Rahmen einer Promotion B einen wertvollen Beitrag fir die
Organisation der Vopelschlagverhiitung, insbesondere fir erforderliche Gkologische und
ornitopgestalterische MaBnahmen (RIECHE, 1990, STAGE, 1991) geleistet.

Dies alles fand 1988 Eingang in neu herausgegebene Filhrungsdokumente (Befeh! und
dazugehdrige Ordnung), bei deren Erstellung erstmals auch Ornithologen beteiligt waren
(ERDMANN, 1991). Immerhin filhrten jihrlich fast 25 % der Vogelschlige zu Beschidi-

gungen, vor allem an den Triebwerken.

Nicht unerwihnt bleiben soll die leidige Schafbeweidung in den Flugplatzbereichen. Sie
war iber lingere Zeit “Chef-Sache”. Es wurde stets die Auffassung vertreten, der
Pflegeplan milsse eine mindestens 15 bis 20 cm hohe, méglichst unkrautfreie Rasenfliche
zum Ziel haben mit einer Artenauswahl je nach Standortbedingungen. Bei
Schafbeweidung wird die Rasenfliche jedoch zu kurz und damit anziehender filr Vigel
{vgl. auch FISCHER, 1989).
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Betrachtet man die letzten Monate der NVA, so [i8t sich folgendes feststellen: Es lagen
tiglich Analysen der Vogelzugintensitit vor, und es gab Prognosen fiir die nfchsten 24
Stunden zur Verringerung von Vogelschligen.

Es wurde die Moglichkeit zum Aufbau omithologisch-technischer Stationen auf Flugplit-
zen geprift, und es war die Frarbeitung dkologischer Gutachten vorgesehen, um flug-
platzspezifische MaBnahmen zur weiteren Reduzierung von ZusammenstdBen zwischen
Flugzeugen, Vogeln und Wild ergreifen zu kbnnen.

4, SchluBbetrachtung

Der unmittelbare Erfolg von Vogelwamnsystemen und Vogelabwehmahmen - ausgedriickt
im Rilckgang der Kollisionen bzw. Abstiirze - ist sehr schwer zu ermitteln. Beim Versuch
eines solchen Nachweises ergibt sich stets die Schwierigkeit, daB sich Uber Jahre z.B.
Standortverteilung der Fliegerkrifte, Flugaufkommen und Vogelzugverhalten geéindert
haben kdnnen. Standorte wie Peenemiinde oder Laage (Kronskamp) werden immer
Vogelzug haben, andere Bereiche nur bei speziellen Wetterbedingungen stirker von
Vogelzilgen betroffen werden. Auch wenn die Vogelschlagrate in der NVA in den letzien
Jahren unter 2,0 pro 10.000 Fliige* lag, also niedriger als in einigen anderen Lindern,
hitte sich ein hdherer angemessenerer Aufwand fliir eine entsprechende ormnithologische
Forschung und Umgestaltung der Plitze sowie beim Aufbau eines Wam- und Abwehr-

systems in relativ kurzer Zeit auch amortisiert, denn jede Katastrophe ist eine zuviel.

*Das sind nicht zwangsliufig "Flugztunden®, sondern "Einséitze™. (Die Red.)
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