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ZUR UMWELT- UND VOGELSCHLAGPROBLEMATIX EINES KLEINFLUG-
PLATZES (Erliutert am Beisplel des Landeplatzes Bremerhaven-Luneort)

(The Environmental and Birdstrike Problems at a Small Airfield; Illustrated for the Air-
field of Bremerhaven-Luneort)

von JOCHEN HILD, Traben-Trarbach

Zusammenfassung: Der Flugplatz Luneort bei Bremerhaven ist ein Kleinflugplatz nahe
Bremerhaven und liegt in einem pewisser- und vegelreichen Umfeld; er verfilgt itber
zwei Startbahnen von 688 und 920 m Linge und soll zugelassen werden fiir Luftfahrzeu-
ge bis 12,000 kg maximalen Landegewichts, Die Lage des Landeplatzes nahe der Weser—
miindung inmitten einer z.T. untet Naturschutz stehenden gewdsserreichen Deichland-
schaft sowte im Nahbereich von Vogelbrut- und Feuchtgebieten internationaler Bedeu-
tung gab Veranlassung filr eine dkologische Untersuchung, um das dort zu erwartende
Vogelschlagrisiko besser bewerten zu kérnen. Im wesentlichen sind es fast 100 verschie-
dene schwergewichtige Vogelarten, die im Flugplatzraum und seiner unmittelbaren
Umgebung, z.T. als Brutvigel vorkommen. Der gesamte Raum wird zudem in erheblichem
MaBe von Vogelziigen berithrt, die insbesondere im Friihjahr und Herbst ein zusitzliches

Flugsicherheitsrisiko mit sich bringen.

Summary: The airfield Luneort near Bremerhaven is a small airfield located in an area
with plenty of water and birds. It has two runways of 688 und 920 m length and shall be
licensed for aircraft up to 12.000 kg maximum landing weight, The location of the airfield
near the mouth of the River Weser, in the midst of a dike landscape which is partly a
natural reserve, was the reason for an ecology evaluation to judge better the expected
bird strike risk in that area. Primarily 100 different heavy weight species occur in the
airfield area and its immediate vicinity, partly as breeding birds. The whole region is
significantly affected by bird migration which leads to an additional flight safety risk,
especially in spring and fall.
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1. Einleitung

Der Verkehrslandeplatz Bremerhaven-Luneort Liegt 10 ft iiber NN bei 53°30'24'" N und
08°34'33" E zwischen Wesermlndung, Luneflu und Fischereihafen Bremerhaven. Er ist
60 ha grof und verfligt Giber eine Asphaltbahn 07/25 von 688.5 m x 18,5 m mit Schwel-
len. Seit einigen Jahren ist eine weitere befestigte Startbahn 16/34 von 920 x 23 m in
Planung/Bau, die bisher schon als Gras-Landebahn vorhanden war (Karte 1).

Dieser geplante Ausbau in einem umweltschuiz- und vogelschlagkritischen Raum wurde
begrindet mit Flugsicherheitsforderungen - bisheriger Anflug 25 kritisch wegen
beschrinkter Hindernisfreiheit -, den angestrebten hoéheren Verkehrsdichten sowie der
Nutzung fiir den Regionalverkehr aus wirtschaftspolitischen/-geographischen Griinden.
Im Rahmen der AusbaumaBnahmen sind Neubauten von Tower, Befeuerungsanlage,
Tanklager, Werft, Werkstétten, Hangars und Garapen sowie eine Vorfeldbefeuerung vor-
gesehen. Mit den Aufsptilungen fiir die neue Startbahn, die z.T. vegetationskundlich und
avifaunistisch wertvolle Biotope in Anspruch nahmen, wurde bereits 1985 begonnen. Es
ist das Ziel, den Landeplatz filr Hubschrauber bis 7.000 kg MPW (- maximum permissi-
ble weight) und andere Luftfahrzeuge bis 12.000 MPW nutzbar zu machen. Durch die
neue Starthahn soll im Jahr 1996 ein jihrliches Fluggastaufkommen von 30.006 Personen
erreicht werden. Drer Platz ist ausschlieBlich fiir VFR (Sicht-)-Anfllige zugelassen.

Der Anflug auf die Startbahn 07/25 erfolgt aus 1000 ft (MSL) Platzrunde sidlich vom
Platz iber die vogelreiche und landschaftlich hochwertige Luneplate aus Ost; der Start
meist in Westrichtung iiber den LunefluB mit Abdrehen nach Nord. PYe neue Startbahn
16/34 st feweils zu 50 % filr Anfliige aus Nord bzw. Slid vorgesehen, die Platzrunde wird
westlich des Platzes in 1000 ft (MSL) ilber Weser und Kistenraum gefiihrt. Je nach
Luftfahrzeuggewicht sind tber 4000 bis 2000 m Entfernung Anflugwinkel zwischen 1.43°
und 2.86° vorgesehen, so daB sich die Luftfahrzeuge (iber weite Strecken in einem
duBerst vogelreichen und daher vogelschlagtrichtigen Hohenband befinden werden und
auch die ganzjihrig vogelreichen Feuchtbiotope im Norden und Siiden des Flugplatzes in
Héhen unter 50 m tiberflogen werden.

Die Bewertung der gesamtokologischen und Flugsicherheitssituation am Landeplatz ging
von der Tatsache aus, daB das Vogelschlagrisiko im Bereich des Flugplatzes Luneort
bereits heute relativ hoch ist, wenn auch bislang von hier keine vogelschlagbedingten
Zwischenfille gemeldet wurden. Durch den Ausbau wird sich jedoch das Vogelschlagrisi-
ko erheblich erhdhen, da nicht nur die neue Startbahn selbst vogelreiche Gebiete durch-
schneidet sondern auch An- und Abflilge in relativ geringen Hhen ilber vogelreiche

Gebiete filhren. Infolge dieser Gesamtsituation ist nur eine teilweise Reduzierung der
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Karte I: Flugplatz Bremerhaven-Luneort. Aus:

Luftfahrthandbuch
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Flugsicherheitsrisiken durch bestimmte infrastrukturelle, organisatorische und flugbetrieb—
liche MaBnahmen méglich, die hier zwangsliuflg Interessen des Umweltschutzes, der hier
jedoch erklartermaBen nachrangig ist (Vorrang Wirtschaft 1), berithren werden.

2. Flugplatz—- und Umgebungsstruktur

Das Flugplatzgelinde besicht im wesentlichen aus Qriinland, das jihrlich einem mehrfa-
chen Mulchschnitt unterliegt; diese Griinlandflichen sind eingerahmt von standortge-
rechten gebilschartigen Gehdlzpflanzungen. Im Nordost- und Siidostbereich des Platzes
werden die Grilnlandflichen von Ré&hrichtbestinden begleitet, Auf der Nordostseite lie—
gende, 2000-3000 m? groBe mesotrophe Wasserldcher wurden zwischenzeitlich im Rah-
men der Aufschiittung der neuen Startbahntrasse zugeschoben; entlang der varg. Trasse
wurden Entwisserungsgriben angelegt. Nordwestlich der Schwelle 16 befindet sich eine
groBere, rdhrichtgesiumte Wasserfliche von 3.000-4.000 m?, die auBerordentlich wasser-
vogelreich ist, wie sich fiberhaupt die gesamte Landschaft vor dem Nordkopf der kilnfti-
gen S/L-Bahn durch eine hohe Landschaftsdiversitit und hohe Arten- sowie Individuen-
abundanzen auszeichnet. Der Stdbereich der neuen Startbahn fithrt gleichfalls durch
Feuchtbiotope, vor der kiinftigen Schwelle 34 befinden sich zwei ca. 2.000 m? groBe, von
Schilf und Bruchgebiischen gesfumte Gewisser, die der Sportangelel dienen und zeitwei-

lig von Wasservigeln aufgesucht werden.

Die Umgebung des Landeplatzes im Westen und Siiden ist gepriigi durch eine Wiesen-/
Weidenlandschaft, kleinere Gehdlzgruppen, Pappelpflanzungen, Alleen, durch ausgedehn-
te Schilfbestinde sowie kleinere un. zriilere Feuchtblotope. Dieser gesamte Raum weist
insbesondere zwischen Mirz und Oktober einen hohen Méwen-, Kiebitz-, Staren- und
Wasservogelbesatz auf, Im Bereich der Yachthifen und des Fischereihafens ostlich vom
Flugplatz finden sich hohe Mowenpopulationen. Nordlich (Anflugsektor Nord) befindet
sich ein Méwen-Rast-/-Schlafplatz (einige 100 Individuen), der durch das dort gleich-
falls vorhandene Klarwerk noch optimiert wird. Zur Lune hin siidwestlich befindet sich
cine Schrebergartensiedlung mit z.T. intensivem Angelsport, am Neuen Lunesiel aber
wiederum ausgedehnte Réhricht- und Bruchgebiische, die zur Weger hin in Weiden und

Ackerflichen Gbergehen.
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3. Vegetationgkundliche Oberlegungen

Das engere Landeplatzgelinde unterliegt im Bereich der Flugbetriebsfliichen einer griin-
landwirtschaftlichen Nutzung. Aufgrund der Vogelartenzusammensetzung im Gesamtraum
Luneort wird der kinftigen Grilnflichenbewirtschaftung eine besondere Bedeutung
zukommen; diese jedoch wird abhlingig sein von der im Randbereich der neuen Startbahn
auszubringenden Saatgutmischung, die erst endgilltig festgelegt werden kann, wenn
genauere Bodenanalysen vorliegen. Ziel der Grinlandflichenbewirtschaftung solite eine
extensive Langgraswirtschaft sein, da sich aufgrund langjihriger Beobachtungen und
Untersuchungen auf anderen Flugplitzen des In- und Auslandes ergeben hat, daB die
vogelschlagrelevanten Vogelarten vorwiegend auf stdndig gemulchten Kurzgrasflichen
vorkommen. Zu dieser Art der Langgrasbewirtschaftung gehdrt auch, daB auf Dingung
der Flichen - mit Ausnahme der Erhaltungsdiingung flr eine geschlossene Grasnarbe

und zur Sicherstellung der Tragfihigkeit der Grasnarbe - weitgehend verzichtet wird.

Beachtung ist auch den vorhandenen Gehélzen zu schenken, die mittelfristiz einer
Erglinzung bzw. Erweiterung bedlirfen werden, und zwar in einer Form und Artenzusam-
mensetzung, daB sie fiir vogelschlagrelevante Vogelarten (= Arten mit mehr als 80-100 g
Korpergewicht) nicht attraktiv sind. Hier bieten sich die ohnehin bodenstdndigen Bir-
ken-, Erlen- und Weidenarten aber auch Eschen an.

4. Vogehwelt

Die Anlage der neuen Startbahn hat zu einer erheblichen Anderung der Biotopstrukiur
auf dem Landeplatz gefithrt, was sich auf die Avifauna auswirkte, Zwar werden zusitzli-
che Gehélzpflanzungen und die Einfihrung einer extensiven Langgraswirtschaft diese
Schidden etwas mindern, jedoch ist der Flugplatz nach wie vor als "freie Landschaft” ins-
gesamt attraktiver fir bestimmte Vogelarten, insbesondere M&wen und Limikolen.

Nach Mitteilung des DBV sind zeitweise, vornehmlich bei Weser-Hochwasser, mehr als
1000 Végel im unmittelbaren S/L-Bahnbereich anzutreffen. Dazu zdhlen weitere Brut-
und Nahrungsvbgel dieses Raumes wie Graureiher, WeiBstorch, Schnatterente, GroBer
Brachvogel sowie als RastvSgel auch Rothalstaucher, Qhrentaucher, Schwarzhalstaucher,
Kormoran, Singschwan, Zwergschwan, Kurzschnabelgans, BliBgans, Graugans, Ringel-
gans, WeiBwangengans, weitere Entenarten, Zwergsiger, Mittelsiger, Ginsesiger und
Fischadler, Arten die vornehmlich in den nérdlichen und siidlichen An-/Abflugbereichen
der neuen S/L-Bahn ganzjihrig oder zweitweise vorkommen und wegen ihres hohen
Gewichtes erhebliche Vogelschlagrisiken bedingen.
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Tabelle 1: Auswahl von Vogelarten am Flugplatz Luneort und in den unmittelbar angren-
zenden Bereichen mit bekannter Brutpaar- bzw. Individuenzahl nach CORS-
MANN/WALBRUN (1985), ELKHORST/RITZEL (1983), PANZER/RAUHE
(1978). 1: BR = Brutvogel, B = Besucher/Wintergast, BP = Brutpaar; 2: maxi-
mal beobachtete Individuenzahl bzw. Zahl der Brutpaare; 3: generelle Vogel-
schlagrelevanz I = erheblich, IT = bedenklich.

Vogelart 1 2 3
Brandente (Tadorna tadorma) B 150 I
Krickente (Anas crecca) B 1200 I
Stockente (Anas platyrhynchos) B 200 I
Kndkente (Anas querquedula) BR 1 BP I
Loffelente (Anas clypeata) BR 1 BP I
Rohrweihe (Circus aeruginosus) BR 2 BP 1
Turmfalke (Falco tinnunculus) BR 1 BP I
Fasan {Phasianus colchicus) BR mehrere BP II
Wasserralle (Rallus aquaticus) BR I BP 11
BleBralle (Fulica atra) BR I BP 11
Assternfischer (Faematopus ostralegus) BR 2 BP I
Shbelschnibler (Recurvirostra avosetta) BR/B 8-10 BP/1000 B I
FluBregenpfeifer {(Charadrius dubius) BR 3 BP 11
Sandregenpfeifer {Charadrius hiaticula) BR/B 1 BP/200-300 B 1
Kiebitz (Vanellus vanelhs) BR/B 7 BP/2000 B 11
Alpenstrandldufer (Calidris alpina}) B 2060-300 1
Bekassine (Gallinago gallinago) B 150 I
Uferschnepfe (Limosa limosa) B 60 3
Pfuhlzchnepfe (Limosa lapponica) B 100 I
Rotschenkel (Tringa totanus) BR 1 BP I
Lachmdéwe (Larus ridibundus) B 300 I
Silbermdwe (Larus argentatus) B 400 1
Sturmmdwe (Larus canus) B 70 I
Ringeltaube (Columba palumbus) BR mehrere BP I
Amsel (Turdus merula) BR mehrere BP I
Singdrossel (Turdus philomelos) BR mehrere BP 11
Star (Sturnus vulgaris) BR/B mehrere BP bis 100 I
Elster (Pica pica) BR mehrere BP 11
Dohle (Corvus monedula) BR mehrere BP 11
Rabenkrihe {(Corvus corone corone) BR mehrere BP I

Die avifaunistische Bedeutung dieses Raumes wird auch unterstrichen durch eine Anzahl
von Kleinvogelarten, die z.T. der Roten Liste angehdren und die Bedeutung dieses Land-
schaftsraumes in panz besonderem MaBe unterstreichen: Feldlerche, Schafstelze, Bach-
stelze, Zaunkdnig, Heckenbraunelle, Nachtigall, Blaukehlchen, Grauschnipper, Garten-
rotschwanz, Hausrotschwanz, Steinschmitzer, Feldschwirl, Schilfrohrsinger, Sumpfrohr-
singer, Teichrohrsdnger, Gelbspdtter, Dorngrasmiicke, Gartengrasmiicke, Klappergras—
miicke, Fitis, Blaumeise, Kohlmeise, Feldsperling, Buchfink, Griinfink, Hianfling und
Rohrammer.
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Auch die weitere Landeplatz-Umgebung ist auBerordentlich arten- und individuenreich.
Allein auf der sildlich gelegenen Luneplate sind 142 Vogelarten regelmiBig anzutreffen,
davon 53 als Brutviigel (u.a. Brandgans, Krickente, Liffelente, Habicht, Rohrweihe, Kie-
bitz, Sand-, FluBregenpfeifer, Rotschenkel, Austernfischer, S#belschnibler), 81 als
Durchziigler {u.a. Sterntaucher, Zwergtaucher, Zwergschwan, Singschwan, Nonnengans,
Kurzschnabelgans, Samtente, Reiherente, Kornweihe, Kranich und eine Vielzahl von
Limikolen) und 19 als Nahrungsgiste wle Kormoran, WeiBstorch, Silbermdwe, Sturmmo-

we und Star.

Um das durch die Vielzahl von Vogelarten mit 2. T. erheblichen Individuenzahlen bedingte
Flugsicherheitsrisiko zu mindern, kénnen nur im unmittelbaren Flugplatzbereich MafB3-
nahmen durchgefiihrt werden, die darauf abheben milssen, den Finfall der vorg. Végel in
das Flugplatzgelinde zu verhindern.

5. Vogelmassierungsgebiete

Im Umgebungsbereich des Flugplatzes beflndet sich eine Anzahl wertvoller Vogelbrut-

und Schutzgebiete, und zwar:

* Vogelbrutgebiete lokaler Bedeutung: nérdlich anschlieBend an Flugplatz Luneort, Auto-
bahnanschiuBstelie Fischereihafen, Kaiserhafen, Geest-Miander, Markfleet;

* Vogelbrutgebiet lokaler und regionaler Bedeutung: ndrdlich der Geeste an E 71/A 27;

* Feuchtgebiet internationaler Bedeutung: Wesermarsch/-watt nérdlich der GroBen
Luneplate,

* Feuchtgebiet internaticnaler Bedeutung: “Wattenmeer” mit den unter Naturschutz
stehenden Kleingebieten Wursier Watt, Eversand, Tegeler Platte, GroBer Knechtsand,
Mellum, der Hohe Weg und Lang Liltjensand.

Hier muBte empfohlen werden, durch Griliche omithologische Verbinde eine Karte mit
den vorgenannten Schutzgebieten erstellen zu lassen, um sie den Piloten bei der Flugab-
fertigung auszuhinden mit der Auflage, auf ein Uberfliegen in Hhen unter 1500 ft GND
Zu verzichten.

Auch im Hinblick auf die Vogelmassierungsgebiete ergibt sich ein unmittelbarer Interes-
senskonflikt zwischen Naturschutz und Flugsicherheit, der hier unvermeidbar ist, im Raum

Bremerhaven aber durch die Ausweisung von Vorranggebieten scheinbar "geldst” wird.
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6. Vogelzugpeschehen

Vorab kann festgestellt werden, daB der Vogelzug Im engeren und weiteren Raum des
Flughafens nicht beeintrichtigt wird durch den Flugbetrieb des Landeplatzes "Am Lune-
ort”, auch wenn die Bewepungsfrequenz zunehmen sollte, Das Vogelzuggeschehen wird
jedoch in bestimmten Jahreszeiten die Vogelschlaggefahr erhtshen.

Durch Untersuchungen von JELLMANN (1971-1987) sowie JELLMANN/VAUK (1978)
aber auch durch Radarbeobachtungen des DAVVL an der Mittelbereichsradaranlage der
Bundesanstalt fiir Flugsicherung in Bremen weiBl man einiges iiber das Vogelzuggesche-
hen in diesem GroBfraum. Man kann davon ausgehen, daB Millionen von Zugvdgeln im
Frthjahr und Herbst den Raum bei bestimmten Wetterlagen, zu bestimmten Zeiten und

in bestimmten Hohen dberfliegen.

Der Frithjahrsvogelzug erfolgt, bevorzugt bei schwachgradientigen Hochdruck-Wetterla—
gen und warmen siidlichen Luftstrémungen, zwischen Mitte Februar und Mitte April. An
maximal nur & Tagen ist vor allem im Mirz mit sehr hohen Zugintensititen zu rechnen.
Im Sommer fiberwiegen die lokalen und regionalen Zige, die mit dem Brutgeschehen,
dem Nahrungserwerb, mit Ebbe und Flut zusammenhingen und griStenteils wetterunab-
hingig erfolgen. Der Herbstzug wiederum ist stark wetterabhiingig, wird gefrdert durch
schwachgradientige Hochdruck-Wetterlagen und Kaltlufteinbriiche von Norden. Er setzt
im allgemeinen Mitte September ein und verliuft nicht ganz so gestrafft wie der Frih-
jahrszug bis Mitte November mit extrem hohen Intensititen an etwa 12 Tagen. Im Win-
ter gibt es stark wetterabhingige lokale Ziige, sowie regionale und iberregionale Winter-

fluchtbewegungen auch im Bereich des Wattenmeeres und der Deutschen Bucht.

Die meisten Zige verlaufen breitfrontartig, zeigen aber eine Verdichtung im Kistenraum
und in den FluBtdlern. Der Tagzug hat seinen Schwerpunkt in den emsten 3-4 Stunden
nach Sonnenaufgang; Segelflieger unter den Vogelarten bendtigen Thermik und ziehen
deshalb erst im Laufe des Morgens; Massenwanderungen von Kleinvigeln kinnen auch
den panzen Tag {iber andauern. Der Nachtzug beginnt kurz nach Sonnenuntergang und

erreicht um Mitternacht sein Maximum.

Ftwa die Hilfte der Végel zieht in Héhen unter 500 m GNDy; das gilt insbesondere fiir
die in diesern Raum gleichfalls hiufigen regionalen und lokalen Ziige, die uv.a. von Nah-
rung, Wetter, Ebbe und Flut abhingig sind. Aus Radaruntersuchungen weiB man aller-
dings auch, dad im norddeutschen Raum 15-20 % der Végel in Hohen iiber 1000 m GND

ziehen.
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Die Abbildungen 1-2 zeigen die verschiedenen Zugrichtungen insbesondere des groBriu-
migen Zuges im Raum Norddeutschland, die Abbildung 3 die Zugintensititen nach der
intemational giiltigen 8-stufigen Intensititenskala, allerdings kann es von Jahr zu Jahr
hierbei zu nicht unerheblichen zeitlichen und Intensititsunterschieden kommen, da die
groBriumigen Zige, die hier in erster Linle angesprochen sind, sehr stark vom Wetterver-
lauf abhingen. ZusammengefaBt 148t sich sagen, daB im gesamten GroBraum Bremen
ganzjihrig mittlere und starke Vogelzugbewegungen zu erwarten sind. Wahrend der
Frithjahrszug meist kilstenparatlel verliuft, scheint im Herbst ein nicht unerheblicher Teil
der Végel auch in Nord-Siid-Richtung ins Binnenland zu ziehen. Der vergleichswelse
hohe Anteil von Vogelziigen auBerhalb der Hauptzugpericden ist durch die speziellen
8kologischen Gegebenheiten in diesem kiistennahen Raum bedingt. Wihrend der Som-
mermenate haben die hiufig zu beobachtenden lokalen und regionalen Ziige mehrere
Ursachen, sie sind z,T. wie die Zilge im Winter, wetterinduziert, mehr auf unterschiedli-
che Qualititen von Nahrungsplitzen oder auf Dispersionsbewegungen von Jungvigeln
zuritckzufithren. Das ergibt sich auch aus der sehr unterschiedlichen Richtungsvertellung
{Abb. 4).

Bezogen auf den Flugplatz Luneort 138t sich folgende Bewertung abgeben:

* Durch grofriumige Vogelzilge, die die An-/Abflugsektoren des Flugplatzes in Héhen
zwischen 500 und 1000 m GND durchqueren, erhéht sich im Jahresmittel an maximal
30 Tagen die Vogelschlaggefahr betrlichtlich. Mit besonders hohen Vogelzugdichten ist
im Mirz sowle von Ende September bis Mitie November zu rechnen. Hier kénnen nur
grilndliche Vogelzugbeobachtungen und die Beachtung der vorliegenden Wamungen
und Vorhersagen ein potentielles Vogelschlagrisiko mindern helfen!

* Mit kleinriumigen Vogelzligen ilber Entfernungen bis zu 100 km ist im Flugplatzraum
ganzjihrig zu rechnen. Ein besonderes Risiko besteht ganzjéhrig durch die Schlaf-Fut-
terplatz-Flilge von Mowen und Wasservigeln in Hohen unterhalb 500 m GND. Sie
hingen ab von Sonnenauf-/untergang, der Nahrungssituation in der Umgebung, extre-
men Wetterereignissen sowie von Ebbe und Flut.

7. Obrige Tierwelt

Sie spielt wahrscheinlich im Raum des Flugplatzes Luneort keine besondere Rolle, wenn
man absieht von Kleinsiugern wie Maulwurf und Feldmaus sowie von wirbellosen Tieren
(Kéfer, Regenwlirmer, Spinnen u.4.), Uber die keine gesicherten Untersuchungsergebnisse

vorliegen, mit deren Auftreten als Vogelnahrung jedoch stets zu rechnen ist.
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8. MaBnahmen zur Vogelschlagverhiltung

In einem &kologisch so gestalteten Raum wie dem Flugplatz Luneort kommt den direkten
wie indirekten MaBinahmen des Biotopmanagements eine gleich groBe Bedeutung zu. Die-
se erstrecken sich auf:

Direkte MaBnahmen:

* Motivation der Piloten zu erhthter Aufmerksamkeit bel An- und Abflug, aber auch
steilste Steig- und Sinkwinkel bei Starts und Landungen, soweit zuléissig.

* Uberwachung des Vogelbestandes am Flugplatz durch Beobachtung sowie Warnung
des Flugbetriebs aufgrund der Bobachtungen und auf der Grundlage von Wamungen
und Vorhersagen iiber Vogelzug, die am Verkehrsflughafen Bremen abgerufen werden
kénnen,

* Ausriistung des Tower-Personals mit mobilem und stationdirem Vergrimungsgerit auf
pyroakustischer Basis,

* Startfreipabe und Landeerlaubnis durch das Tower-Personsl nur dann, wenn keine
Vogelansammiungen im S/L-Bereich erkennbar sind,

MaBnahmen des Biotopmanagements:

* Einfithrung ciner extensiven Langgrasbewirtschaftung mit Abfuhr des Mihgutes,

* Neuansaaten nur mit speziellen Saatgutgemischen nach vorheriger Bodenanalyse,

* Randliche Abpflanzung des Flugplatzes mit Gehdlzen unter Beachtung der Gehélzar-
ten,

* Beseitipung der Feucht-/NaBstellen auf den Griinlandflichen durch Drainage,

* Verfilllung der Wasserléicher vor dem slidlichen Landekopf,

* Sicherstellung einer natiirlichen Sukzession in den Feuchtbiotopen beiderseits der neu-
en 3/L-Bahn,

* Keine weitere Schaffung von Gewdssern durch Abgrabungen im Nahraum des Lande-
platzes,

* Niederlegung von Réhrichten im Nahraum des Landeplatzes, falls dort Starenschlaf-
plitze entstehen sollten,

* Becbachtung der Feuchtbiotope auf Entstehung von Schlaf-/Rast-/Futterplitzen, z.T.
auch Entfernung solcher Biotope durch Drainage/Verfiillung, da hier Naturschutzbelan—
ge erklirtermaBen zuriickzutreten haben hinter wirischaftlichen Oberlegungen,

* Verzicht auf Vogelfiitterung am Flugplatz sowie Verbot, Nistkiisten (fiir Véigel ab Staren-
griifie) aufzuhingen,

* Installation von Keilhtickern auf Ansitzplitzen von Végeln auf der Landebahnbefeue-
rung und auf Schildern,

* Sicherstellung besonderer Sauberkeit im gesamten Umfeld des Flugplatzes,
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* Evtl. mittelfristip Verfillung des Gewiissers nérdlich/nordwestlich des nordlichen Start-
bahnkopfes,

* Falls erforderlich Feldmausbekimpfung zur Minimierung des Greifvogelauftretens,
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Abb.1: Hauptzugsttdme in der Deutschen Bucht nach Radar-
beobachrungen im April/Mai 1971. Die schwarzen Punk-
te kennzeichnen Helgoland und die Lage der Radarsta-
stion (nach JELLMANN/VAUK, 1978).
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Abb.2: Zugrichrungssituation im Herbst (nach JELLMANN, 1988).
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VERTEILUNG DER SUMHE DER ZUGINTENSITATEN

Abb.3: Verteilung der Summe der Zugintensititen 1987 im Erfassungsbe-
reich der Radaranlage Bremen. Sdulen = Tageswerte, Kurve = Ta-
geswerte tber 15 Tage gemittelt; maximale Intensitdr in der inter-
nationalen Skala = 8 {nach Unrersuchungen DAVVL).
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Abb.4: Richtungsverteilung ziehender Vdgel juni/August 1987/88 (nach Un-
tersuchungen des DAVVL),



