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DURCHGEFUHRTE UND GEPLANTE MASSNAHMEN ZUR VOGELSCHLAGVER-
HOTUNG AM NEUEN FLUGHAFEN MONCHEN

{Provisions for Bird Strike Prevention at the New Munich Airport}

(Vortrag, gehalten bei der 35. Mitgliederversammlung des DAVVL am 14.05.1991 in
Miinchen)

von CHRISTOPH SINDERN, Aschheim b. Miinchen

Zusammenfassung: Bereits 20 Jahre vor Eréiffnung des neuen Flughafens in Miinchen
wurde ein erstes Okologisches Gutachten zur Durchfiihrung spezieller MaBnahmen zur
Vogelschlagverhiitung erstellt; dieses Gutachten wurde in den Folgejahren mehrfach fort-
geschrieben und aktualisiert. Die darin enthaltenen Empfehlungen betrafen sowohl die
Griinlandflichen und ihre Bewirtschaftungsform als auch die Gehdlzpflanzungen, die
Gestaltung der Entwisserungsvorrichtungen sowie Landschaftsgestaltungen in den Flug-
hafenrandzonen. Ein GroBteil der Empfehlungen konnte zwischenzeitlich in die Praxis
umgesetzt werderl. Grofe Probleme ergaben sich bei der Realisierung von Gestaltungs—
empfehlungen irs Umland, wobei insbesondere dem Kiesabbau eine erhebliche Bedeutung
zukam. Durchgefiihrt wurden schlieflich mehtjihrige radarornithologische Untersuchun-
gen zum lokalen und regionalen Vogelzuggeschehen, das sehr wesentlich durch den siid-
lich des neuen Flughafens gelegenen Ismaninger Speichersee, ein Europareservat, beein-
fluBt wird.

Summary: 20 vears before opening the new airport in Munich a first ecological study has
been carried out in order to propose special provisions for bird strike prevention. This
studv has been continued and up-dated during the following vears. The recommenda-
tions concern the grassland areas and their cultivation-form as well as plantations of
trees and shrubs, the shape of drainage as well as landscape planning in the surroun-
dings. Some of the recommendations could be realized in the meantime, but important



problems arose by landscaping in special areas in the neighbourhood of the airport espe-~
cially relative to artificial lakes caused by gravelling. Finally radaromithological investiga—
tions have been carried cut for some years in order to get more information about local
and regional bird migration which is highly influenced by the "Tsmaninger Speichersee”,

an international bird sanctuary, situated szouth of the new airport.

1. Einleitung

Am 17.05.1992 wird der neue Milnchener Flughafen seinen Betrieb aufnehmen. Von den
ersten Planungsiiberlegungen, den Flughafen Miinchen-Riem durch einen modernen
neuen Flughafen zu ersetzen, werden bis dahin mehr als 35 Jehre ins Land gegangen
sein. Ganz so lange wurde iiber die mit dem Bau des neuen Flughafens im Erdinger
Moos verbundene Vogelschlagproblematik allerdings nicht diskutiert; immerhin wurden
aber erste Uberlegungen zu diesem Thema bereits Anfang der 70er-Jahre angestelit.

Im Jahre 1975 erstellte der DAVVL das erste "Crnithologisch-dkologische Gutachten
um Vogelschlagproblem des Flughafenprojektes Miinchen 2”. Dieses (Gutachtien wurde
zwischen 1985 und 1987 fortgeschrieben und wird bis zur Inbetrebnahme des Flughafens
nochmals aktualisiert.

Einige wichtige Empfehlungen bzw. Forderungen der Gutachter haben Eingang gefunden
in den PlanfeststellungsbeschluB fiir den Flughafen und sind hier 1979 hzw. 1985 in Form
von Auflagen festgeschrieben worden. Dariiberhinaus wurden alle Hinweise auf Mafinah-
men, die der Vogelschlagverhiitung dienen kdénnen, in den Planungsprozel eingebracht
und haben ihren enisprechenden Niederschlag in den jeweiligen Ausfiihrungsunterlagen
gefunden.

2. Empfehtungen und Forderungen

Aus dem Gutachten mit seinen Fortschreibungen ergeben sich folgende Empfehlungen

und Forderungen:

- Anlage von "Spezialrasenflichen” (= spezielle Saatgutmischungen) im Bereich der Fiug-
betrebsflichen und Verzicht auf intensiv bewirtschaftete Griinlandflichen in den iibri~
gen Bereichen = Langgrasbewirtschaftung.



- Verzicht auf die Anpflanzung beerentragender Gehdlze, sowohl auf dem Flughafenge-
linde als auch in der naheren Umgebung des Flughafens.

- Vogelfeindliche Ausbildung der Grundwasserabsenkgriben und ggfs. Uberspannung
dieser Griben sowie der offenen Regenriickhaltebecken mit Netzen oder Schniiren,

= Bau von startbahnparallelen Wasserablaufrinnen.
- Anbringen vogelabweisender Vorrichtungen an Gebiuden und AuBenanlagen.

- Im Flughafenrandbereich bis zur Inbetriebnahme Verfiillung noch offener Wasserfla-

chen.

- In der Flughafenumgebung EinfluBnahme auf die Freilegung neuer Wasserflichen
durch Kiesabbau sowie auf deren Folgenutzung.

- Unterstiitzung aller MaBnahmen in der Flughafennumgebung, die auf eine Vernatiidi-
chung von bislang intensiv landwirtschaftlich genutzten Flichen abzielen; d.h., Minitnie-
rung des Ackerbaues zugunsten einer extensiven Grilnlandwirtschaft, Férderung von
Kleinstrukturen, Beflirwortung der Unterschuizstellung von Flichen als Natur- bzw.

Landschaftsschutzgebiete, wenn die Schutzziele das Vogelschlagrisike nicht erhéhen.

3. Durchgefiihrte MaBnahmen

Die meisten Empfehlungen aus dem Gutachten des Jahres 1975 und der 1. Fortschrei-
bung aus den Jahren 1986-88 konnten zwischenzeitlich in konkrete Mafnahmen umge-

setzt werden.

So wurden die eca. 900 ha groBen Flichen im Bereich der Start- und Landebahnen mit
einer speziellen Griinland-Saatgut~Mischung angesiit, die den Vogelschlagbelangen unter
Berticksichtigung der Bodenverhiltnisse in Verbindung mit den regionalen klimatischen
Verhiltnissen in besonderer Weise Rechnung triigt. Die Entwicklung dieser Griinlandbe-
reiche, von denen die ersten Flichen bereits 1986 angelegt wurden, wurde durch entspre-
chende PflegemaBnahmen gesteuert, wobei die Erkenntnisse aus speziellen Griinlandver-
suchen Berlicksichtigung fanden. Fiir alie ilbrigen Griinflichen im Flughafengelinde als
auch im Randbereich auferhalb des Flughafenzaunes wurden bzw. werden Saatgutmi-

schungen verwendet, die in Verbindung mit einer nur diinnen Oberbodenauflage von



lediglich 10 em mittelfristig Trockenrasenbestinde ergeben komnten, die sowohl gilnstige
Pflegeeigenschaften aufweisen als auch dem Vogelschlagproblem Rechnung tragen.

Im gesamten Flughafengelinde wird es kein Geholz geben (zumindest kein angepflanz-
tes), daB auf der "Negativliste des DAVVL” steht. Bei den Pflanzungen in der Flughafen-
randzone, die seit Ende 1989 bereits zu fast 90% fertiggestellt sind, ist der Anteil von
vogelatiraktiven Beerentrigern auf max. 10% reduziert worden. Diese Beschrinkung
konmnte auch bei Landschaftsbanmafnahmen auBerhalb des Flughafens, die von Dritten
{z.B. Stralenbauamt) beauftragt wurden, durchgesetzt werden. Da eine nicht unerhebliche
Anzahl an vogelattraktiven Gehdlzen der potentiell-natiirlichen Vegetation dieses Raumes
zuzuordnen ist, war in einigen Fallen die Einschrénkung bei der Pflanzenauswahl auf
massiven Widerstand der jeweiligen Landschaftsplaner gestolBen. Hier war neben zusitzli-

cher Aufklirungsarbeit auch der Hinweis auf die gutachtlichen Aussagen sehr hilfreich.

Die Architekten der verschiedenen Bauwerke am Flughafen, vom Passagierabfertigungs-
gebAude bis hin zu den Wartungshailen fiir die Flugzeuge, wurden frishzeitig darauf hin-
gewiesen, zB. die Fassaden und Dachkonstruktionen vogelabweisend zu gestalten.
Nischen, Vorspriinge und Uffnungen in der Fassade wurden nach Mbglichkeit vermie-
den, Verkleidungen mit Welleternit kamen schon aus gestalterischen Uberlegungen nicht
zum FEinsatz. Gffene Dachkonstruktionen, z.B. in den Flugzeughallen, werden noch durch
den FEinbau von MNetzen 0.8, “abgeschottet”, um so Vogeleinfille zu verhindern.

Innerhalb des Flughafengelandes gibt es einige offene Wasserflichen, und zwar

- Grundwasserabsenkgriaben zwischen den Parallelbahnen
~ Uberleitgraben Siid-Nord, und

- verschiedene Regenriickhaltebecken.

Die Profile der offenen Griiben wurden vogelabweisend gestaltet. Zusétzlich wurden Hal-
terungen eingebaut, um die Absenkgriiben und den Uberleitgraben bei Bedarf kurzfristig
mit Schniiren oder Netzen itberspannen zu kénnen. Eine spitere Uberspannung mit Net-
zen ist durch emsprechende bauliche Vorkehrungen auch bei den Regenriickhaltebecken
mibglich.

Die Oberflichenversickerung von enteisungsmittethaltigem Wasser kann infolge Diingeef-
fektes im Randbereich der S/L- Bahnen zu verstirktem Wachstum auf den Griinflichen
fithren und so ein standiges Mi#hen erfordern, durch das Vogelschwirme angezogen wer-
den. Von den Gutachtern wurde daher empfohlen, nach Mdglichkeit startbahnparaliele



Schiitzrinnen anzulegen, die im Gbrigen auch ein Uberwechseln von wirbellosen Kleintie-
ren auf die 5/L-Bahn verhindern kdnnen. Der Bau einer solchen kostspieligen Anlage
war allerdings allein aus Vogelschlaggriinden nicht zu rechtfertigen, Umweltschutziiberle-
gungen waren fiir die Realisierung solcher Schlitzrinnen gleichfalls ausschlaggebend.

Damit sind die wesentlichern MaBnahmen innerhalb des Flughafengelindes, die zur Redu-
zierung des Vogelschiagrisikos beitragen werden, aufgezeigt. Die aufgeziihlten Vorkehrun-
gen diirften das Optimum dessen darstellen, was unter den gegebenen Vethiiltnissen und
dem derzeitigen Wissensstand machbar ist, um das Vogelschlagproblem im Flughafenbe—
reich in den Griff zu bekommen.

4. Probleme in der Umgebung

Die Vogelschlagproblematik am neuen Flughafen Miinchen reicht aufgrund der besonde-
ren geologischen und dkologischen Situation in die Flughafenumgebung hinein und ist
dort weit gravicrender als am Flughafen selbst. Die vielen, zum Teil groBflichigen, durch
Kiesabgrabung entstandenen kilnstlichen Gewisser im Nahraum des Flughefens sind
nach Auffassung der Gutachter geeignet, das Vogelschlagrisiko zu erhdhen. Auch die
intensive landwirtschaftliche Nutzung im Flughafenumland und der damit verbundene
Vogelartenbesatz sind unter Vogelschlaggesichtspunkten von erheblicher Flugsicherheits—
relevanz. Die “Richilinien zur Verhiitung von Vogelschligen im Luftverkehr” empfehlen
in diesem Zusammenhang, durch Umsteliung der Nutzung eine Niederhaltung des Vogel-
besatzes zu erreichen. Deshalb wurden fiir diese Bereiche konkrete, vogelschlagverhiiten-
de Mafinahmen diskutiert und geplant. Fiir die Randzonen des Flughafens, die ilberwie-
gend im Besitz der Flughafen Milnchen GmbH sind, bedeutete dies unter anderem:

- Aufbau von heckenartigen Griinelementen und waldshnlichen Pflanzungen. Damit wur-
de eine abwechslungsreiche, kleinstrukturierte Landschaft geschaffen, die zwar das
Kieinvogelaufkommen begilnstigt, aber fiir V&gel der offenen Landschaft weniger attrak-
tiv ist.

- Erhalt von extensiv genutzten Griinlandflichen. Der Anteil solcher Griinlandbereiche
konnte anf dber 50% ethoht werden, wihrend es im weiteren Flughafenumland, ent-
sprechend einem landesweitem Trend, immer weiter zuriickgeht und derzeit bei unter
25% liegt.

- Verzicht auf die Anpflanzung beerentragender und damit vogelatiraktiver Geholze.



- Restiose Verfilllung von insgesamt 8 Kleingewdissern im Flughafennahbereich. Diese
durch Kiesabbau entstendenen Gewdsser waren i Besitz der FMG und wurden in der

Vergangenheit intensiv fischereitich genutzt.

Die Ziele, die mit den MaBnahmen auf den flughafeneigenen Flichen im Flughafenrand-
bereich bereits weitgehend verwirklicht werden konnten, werden auch fiir das weitere
Flughafenurnland angesirebt. Tas bedeutet eine Férderung und Unterstiitzung von MaB-
nahmen, die auf eine Verhesserung der Landschaftsdiversitdt ausgerichtet sind, z.B. Neu-
ausweisung von Landschafts- und Naturschutzgebieten, und/oder der Aufbeu von Ver-
nelzungsstrkturen als Skologische Ausgleichsflichen, verbunden mit einer Extensivierung

der landwirtschaftlichen Nutzung.

Die Durchiffihrung von konkreten Malinahmen obliegt hierbei den jeweils zustindigen
Behorden. Wie der Flan der okologischen AusgleichsmaBnahmen filr den Flughafen
Miinchen zeigt, konnte mit Unterstitzung der FMG bereits eine Entwicklung eingeleitet
werden, die den Belangen der Vogelschlagverhiitung mittel- und fangfristig Rechnung
trigt, wobei auch erkennbar wird, wie sich hier Naturschuiz und Sicherheitsilberlegungen

der Luftfahrt durchaus sinnvoll ergéinzen kdnnen.

Fin besonderes Problem, dem in den vergangenen Jahren eine ganze Reihe von Untersu-
chungen gewidmet waren, nimlich die migliche Erhdhung des Vogelschlagrisikos durch
die Vielzahi von offenen Wasserflichen in der Flughafenumgebung, mufl noch angespro-
chen werden. Der neue Flughafen Miinchen liegt itn nérdlichen Teil der sogenannten
"Miinchner Schotierebenc”, die eine der bedeutendsten Kies- und Sandlagerstitien
Oberbayerns darstellt, als Folge von NaBbaggerungen, die bei einem Grundwasserstand
von nur wenigen Metern unter Gelindeniveau hier die Regel sind, entstanden im Laufe
der Jahre Gewfisser mit einer Gesamtflaiche von weit iber 200 ha. Zusammen mit dem
Isartal, den Moosburger Stauseen und dem Europareservat Europareservat Ismaninger
Speichersee sind diese Gewiisser ein Reservoir fiir die Wasservogelwelt dieses Raumes

und damit fiir die Fiugsicherheit von nicht unerheblicher Relevanz.
Folgende Untersuchungen haben sich in den vergangenen Jahren it dieser Problematik
befafit:

- Biotopgutachten filr den Flughafen Miinchen 2, 1986-1988 (DAVVL e.V.).

- Untersuchungen iiber die Wasservogelwanderungen im Bereich des Ismaninger Spei-
chersees (Prof. Dr. Reichholf}.



- Erginzungsuntersuchungen zu vorgenannter Untersuchung mittels Einsatz einer Infra-
rotkamera (Prof. Dr. Reichholf).

- Erginzungsuntersuchungen ilber Zuziige der Mauserenten zum Ismaninger Speichersee
mittels eines Skyguard Radargerites der Bundeswehr (DAVVL mit Prof. Dr. Reichholf).

- Untersuchungen iiber das Wasservogelaufkommen an den Moosburger Stauseen (Prof.
Dr. Reichholf).

- Auswertung vorhandener Radardaten iiber regionalen und lokalen Vogelzug (DAVVL).
- Radarbeobachtungen vom Bundeswehr-Flugplatz Frding aus (Bw und DAVVL).

- Untersuchungen tber Zusammenh#nge zwischen trophologischen Verhdlinissen, Nut-
zung von Gewiiszern und Wasservogelaufkommen (Prof. Dr. Reichholf).

Die Untersuchungen zum lokalen und regionalen Vogelzuggeschehen im Nahraum des
neuen Flughafens Miinchen waren Mitte 1991 noch nicht abgeschlossen und eriauben
daher noch keine abschlieBende Bewertung. Gleichwohl ist sichertich unstrittig, daB bei
einer weiteren Vergréferung der offenen Wasserflichen mit einer entsprechenden Zunah-
me des Vogelschlagrisikos gerechnet werden niuB. Inscfern ist auch die Forderung aus
dem Biotopgutachten, keine neuen Abbauvorhaben mehr zuzulassen, ausgenommen die

Arrondierung bestehender Gewisser, folgerichtig.

Hierzu muB man wissen, daB im Regionalplan fiir die Region Miinchen ca. 790 ha Vor-
behaltsflaichen und ca. 380 ha Vorrangflichen filr den Kiesabbau ausgewiesen sind. Ein
Abbau dieser Flachen und die damit verbundene Frhshung des Vogelschlagrisikos wilrde

dem Gebot der Minimierung von Sicherheitsrisiken zuwiderlaufen.

Eine Anderung des Regionalplanes mit dem Ziel, den Kiesabbau in andere Bereiche zu
verlegen, ist daher z.Z. Gegenstand entsprechender Uberlegungen. Fiir einen begrenzten
Ubergangszeitraum soll noch der Abbau von Kies gestaitet werden, wobei pro Jahr nicht
mehr als 5 ha zusitzliche offene Wasserflichen entstehen diirfen. In Verbindung mit

strengen Auflagen fiir die Nachfolgenutzung dieser neuen Gewdsser wie u.a.

- Verbot einer fischereiwirtschaftlichen Nutzung
- steile Uferbéschungen
- langer Erhalt eines oligotrophen Gewasserzustandes

wird diese Vergroflerung der Gesamtwasserfliche im Flughafenumland zu keiner Erhd-
hung des Vogelschlagrisikos fithren.
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Voraussichtlich 1993, wenn bereits ein Jahr Flugbetrieb am neuen Flughafen abgewickeit
wurde, wird man die Zffektivitit der durchgefilihirten MaBnahmen ein wenig beurteilen
konnen und hoffentlich feststellen, daB hierdureh die unter Vogelschlaggesichtspunkten

eher unglinstige Ausgangssituation entschirft werden konnte.
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