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25 JAHRE BIRD STRIKE COMMITTEE EUROPE - AUFGABEN, ENTWICKLUN-
GEN UND ERFOLGE

(Festvortrag anlisslich des 25-jihripen Bestehens des BSCE)

ven HANS DAHL, Kopenhagen/Dinemark

Es freut mich sehr, daB die Flughafen Frankfurt Main AG und die Deutsche Lufthansa
AG sich bereit gefunden haben, den Wunsch des BSCE zu erfiillen, eine Gedenksitzung
in Frankfurt anlaBlich des 25, Geburtstages zu sponsoren, und im Namen des BSCE bitte

ich, meinen herzlichsten Dank dafiir entgegenzunehmen.

Ich begriile ganz besonders Herrn Dr. Sprenger vom Bundesministerium flir Verkehr, die
ehemaligen  Vorsitzenden des BSCE, Colonel Schneider/Dinemark und  Vital
Ferrv/Frankreich sowie die Griindungsmitglieder des BSCE Dr. Jochen Hild und Dr.
Wemer Keil vom Deutschen Ausschul zur Verhiitung von Vogelschldgen im Luftverkehr,

bei dem die Organisation dieser Veranstaltung lag.

Nach diesen Vorbemerkungen méchte ich auf die Geschichte des BSCE eingehen, und

zwar werde ich mehr als eln halbes Jahrhundert vor der Griindung des B3CFE anfangen.

Im Jahre 1912, nur 9 Jahre waren vergangen nach dem historischen FEreignis von 1903 im
Kittihawk, we es den Briidern Wright gelang, den ersten Flug mit einer Flugzeug durch-
sufiihren. als es sich zeigte, daf} die bisher einzigen Geschdpfe, die sich im Luftraum auf-
hielten. also die Végel, eine Gefahr fiir Menschen, die sich in einem Flugzeug befanden,
darstellen konnten. Nach den Untersuchungen, die ein Mitglied unseres Komitees durch-
gefithrt hat. fand am 03. April 1912 in Californien am Long Beach eine Kollision zwi-
schen einem kleinen Flugzeug und eine Mowe statt, mit dem traurigen Ergebnis, daB das
Flugzeug zersiort wurde und der Flugzeugfiihrer ertrank.

In den folgenden Jahren gab es mehrere schwere Vogelschlige besonders in Afrika und

Asien. an denen groBe Greifvigel beteiligt waren.
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Diese Vogelschlage mufiten schon damals der Offentlichkeit bekannt gewesen sein.
Wenigstens erinnere ich mich an einen alten Film in Schwarz-Wei, wo der amerikani-
sche Filmschauspieler Gary Cooper als Flugzeugfiihrer ein Flugzeug durch einen hohen
Pal in den Anden fliegen sollte. und unter den vielen Gefahren, die er durchmachte, war
auch ein ZusammenstoB mit einem riesigen Geier, Natiirlich iiberlebte er den Vogel-

schlag, denn in den alten Filmen gab es ja fast ausnahmslos immer ein gliickliches Ende.

Anders war es leider am 04. Oktober 1962, wo ein groBes Elektra-Flugzeug in Boston,
Massachussets. einem Schwarm von Staren begegnete, der das Flugzeug zum Absturz
brachte, wobei 62 Personen den Tod fanden.

Besonders dieser Unfall machte die Personen, die Verantwortung fiir die Flugsicherheit
hatten, darauf aufrerksam, dall Vogelschlige ein groBes Problem fiir die Flugsicherheit
sind, und das nicht zuletzt auch, weil zur selben Zeit die ersten zivilen Flugzeuge mit

Strahltricbwerken eingefithrt wurden.

Diese Fiugzeuge sind so schnell. daB Végel keine ausreichenden Ausweichmanéver
durchfithren kénnen. und viele Vogel haben sich auch nicht an die Anwesenheit von

Flugzeugen gewohnt,

Tedenfalls fand im November 1963 in Nizza/Frankreich, ein Symposium statt, das diesem
neuen Problem gewidmet war. Die Einladung kam vom Institut National de la Recherche
Agronomique und sie wurde vom Franzésischen Verkehrministerium unterstiitzt. Unter
den Teilnehmemn des Symposiums waren Vertreter von Luftfahrtbehdrden, Flughafenge-
sellschaften und Biologen aus 10 Landern, und unter diesenn Dr. Werner Xeil, dem ich

spiier noch oftmals begegnetie,

Die Teilnehmer dieser Tagung waren nur Vertreter der Zivilen Luftfahrt, aber die Vogel
unterscheiden nicht zwischen ziviien und militisischen Luftfahrzeugen, und nur wenige
Iahre nach dem Nizza-Symposium entschieden sich die Flugsicherheitsbehiirden in den
NATO-Lindern, eine weitere internationale Tagung auf NATO-Ebene einzuberufen, um

iiber die Vogelschlagproblematik auch innerhalb der Militdriuftfahrt zu beraten.

Var 25 Jahren wurden auf Anregung des Generals Flugsicherheit in der Bundeswehr vom
Deufschem Ausschuf zur Verhiitung von Vogelschiden im Luftverkehr Vertreter der
militirischen und zivilen Luftfahrt zu einer Tagung bei der Rundesanstalt filr Flugsiche-
rung nach Frankfurt am Main eingeladen.

Diese Sitzung wurde von Dr. Keil geleitet, Dr. Hild fungierte als Sekretdr, und die Teil-
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nehmer, zivile wie militirische Vertreter, kamen aus Deutschland, den Niederlanden, den
Vereinigten Staaten von Amerika, Kanada, Frankreich, GroB-Britannien und Dinemark;

wir waren etwa 20 Personen.

Die Aufgaben des Komitees waren bescheiden und lassen sich wie folgt formulieren:

- Koordinaticn der Untersuchungsaktivititen tiber Vogelschlige auBerhalb der Flughi-
fen.

- Griindung einer Radararbeitsgruppe.

- Erstellung eines jahriichen Berichts von jedem teilnehmenden Staat.

- Austausch von allgemeinen Informationen.

Es wurde auch beschlossen, dafl eine BSCE-Tagung jihrlich stattfinden sollte, und zwar
abwechselnd in Den [laag. Briissel und Bonn. und dal div niederlandische Luftwaffe eine
Person als Vorsitzenden und eine Person als Sekretér fiir das Komitee stelien solite. Zu
dieser Zeit dauverte dic Tagung nur 2 Tage. Der Vorsitzende wurde Oberst Twijsel. der

leider am 02.11.1990 in Kanada versiorben ist.

Wihrend der zweiten Sitzung in HoMand. 1967, wurden bereits § Fachvortrige gehalten,

uné der Tagungsbericht mit Arbeitspapieren war 30 Seiten stark.

Schon bei unserer dritten Sitzung waren Teilnehmer aus Norwegen. Spanien und Schwe
den, also einem Staar auflerhalb der NATO anwesend. und in unserer vierten und tiinften
Sitzung in Den llaag 1969 und Kdéln 1970 beteiligien sich auch Teilnehmer aus der

Schweiz und aus Ialien.

Wihrend der 3Sitzung in Koéln wurde Oberst Twijsel von Oberst 3chneider aus Dinemark
als Vorsitzender abgeldst.

Dieser Wechsel des Vorsitzenden hatte sur Folge, dalh die Sitzungen zum ersten Mal
auBerhally des Dreiecks Bundesrepublik, Belgien und Holland stattfand und zwar in

Kopenhagen 1971,

Von der Sitzung in Kopenhagen erschien zum ersten Mal cin eingebundender amfangre

cher Bericht.

Wihrend der siebenten Sitzung in London 1972 beteiligten sich zum ersten Mal Vertreler
der Sowjetunion. In unserer achten Zitzung in Paris. Mai 1973, waren erstmals Vertreter

der [CAD anwesend.
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Unsere zehnte Sitzung fand Zum ersten Mal in einem Nichi-NATO- Staat statt, nimlich

in Schweden, es waren Teilnehmer aus Finnland und aus Israel anwesend.

An den Sitzungen der Folgejahre nahmen sogar Vertreter aus Niger, Uganda. sogar eine
Prinzessin zur Zeit Idi Amins, aus Brasilien, Indien, Neuseeland. Osterreich, 1Ingam. der

Tschechaslowakei, aus Bulgarien und der Tirkei sowie aus Tugoslawien teil.

In den ersten 12 Jahren hatten wir eine Sitzung jedes Jahr. Aber 1978 wurde der Abstand
zwischen den Sitzungen auf anderthalb Jahre festgelegt, und seit unserer Sitzung 1982 in

Moskau — die erste Sitzung auBerhalb Westeuropa - begegnen wir uns alle zwei Jahre.

Die ersten Sitzungen hatten nur 2 Tage gedauert. Seit unserer zehnlen Sitzung in Stock-
holm 1975 benfitigten wir eine ganze Arbeitswoche, 5 Tage. fiir unsere Besprechungen

und Beratungen.

Der erste Bericht aus der Sitzung in Frankfurt betrug 31.5 Maschinen - Seiten. Der

Bericht iiber unsere letzte Sitzung in Finnland 1950 ist ein dickes Buch mit 700 Seiten.

Wir haben unsere Sitzungen in Frankfurt, Kéln, London. Paris. Briissel. Den Haag,

stockholm, Bern, Moskau, Rum. Madrid, Helsinki und Kopenhagen gehabt

Wihrend der 25 Jahre hallen wir Vorsitzende aus Dewschland. Holiand, Danemark,

Sehweden und Frankreich.

Soviel dber die Geschichte des BSCE.

Aber wie ist BRCE zu beschreiben 7

Es ist eine Organisation, die von Ormithologen und von anderen Experten der Flugsicher-
heit und Luftfahrtbehérden gegriinder wurde. und die sich mit den Froblemen des Vogel-
schiags in der zivilen und militirischer: Luftfahrt befaBt. [das Komitee hat keine spuzielle
(GGeschaftsstelle, aber sein Vorsitzender, der Stellvertreter sowie die anderen Mitgliede
des sogenannten Steucrungskomitees sind in die Gesamuarbeit des B3CL integriert, und

der Vorsitzende fithrt die Korrespondenz.

Wia schon erwihnt, war das Komitee sozasagen vin Kind der NATO. Nach und nach

hat es evine Bindung sowohl an die 1CAQ als auch an die ECAC bekommen.
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Man kann die Zusammenarbeit zwischen ICAQO und BSCE so beschreiben, daB BSCE als
Beratungsgruppe fiir die ICAO fungiert. und an den meisten Sitzungen beteiligt sich auch

ein Vertreter aus dem Technischen Komitee der ICACG,

Das BSCE hat der ICAQ Hilfe geleistet bei Uberprifung bestehender Dokumente, den
scgenannten Annexen, zu speziellen Vogelschlagproblemen. Femner hat ein Experte des
BSCE bei der Einrichtung eines automatischen Analysesystems fiir Vogelschiagberichte,
iBIS genannt, geholfen. Solche Berichte gibt es seit 10 Jahren.

Die beliebteste Hilfe, die unser Komitee der ICAO hat Jeisten kdnnen, ist die Teilnahme
an den sogenannten regionalen Workshops. Solche haben in Bangkok, Dakar, Nairobi
und Mexico City stattgefunden. Mitglieder unseres Komitees sind, ohne da3 es ais
Prahlerei bezeichnet werden kann, die wesentlichen Triger derartiger Workshops, und die

regionalen [CAC Biiros treten im wesentlichen nur als Veranstalter auf,

Das BSCE hat auch Kontakt mit der ECAC und prisentiert seit vielen Jahren einen Jah-
resbericht in der technischen ECAC-Sitzung. Ferner hat ECAC einige BSCE - Berichte
iber VogelschlagverhGiungsverfahren zur Anwendung in den einzelnen ECAC Staaten

cmpfohien. Ich denke an das sogenannte "Grine Biichlein”.

Auch andere internationale Organisationen wie JATA haben stets Interesse an der Arbeit
des Komitees gezeigt. und seit vielen Jahren hal ein Vertreter von IATA an unseren Sit-

zungen teilgenommen.

Welche Aufgaben hat nun das BSCE, und in welcher Weise arbeitet das Komitee ?

Was seine Aufgaben betrifft, glaube ich. daB es am besten beschrieben werden kann.
wenn ich die sogenannten Terms of Reference, das heiflt Aufgaben des Komitees und

der einzelnen Arbeitsgruppen des Komitecs darstelle.

Diese Aufgaben sind die folgenden:

- Sammlung, Analvse und Austausch aller Daten und Informationen, die in irgendeiner
Weise mit dem Vogelschlagproblem im europdischen Raum zusammenhingen. Beson-
ders was die Daten betrifft. ist die Arbeitsgruppe Statistiv. damit beschiftigt. Diese
Arbeitsgruppe. oder eher ihr Vorsitzender. hat der ICAO bei Etablieming des bereits
crwihnten automatischen Datenerfassungssystems IBIS geholfen. Ddie Arbeitsgruppe
sarnmelt auch Berichte Uber schwere Vogelschlige, Unfille und prisentiert einen ent-
sprechenden Bericht wihrend unserer Sitzungen. Dieser Bericht ist von besonderer
Bedeutung. wenn Geldbetrige fiir die Finanzierung der MaBnahmen zur Verhiitung von
Vogelschidgen ertorderlich werden.
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Ferner ist es die Aufgabe des BSCE alle Fotschungsergebnisse auszutauschen, um
Doppelarbeit zu vermeiden. Dies ist Aufgabe der technischen Arbeitsgruppe. Sie hat
sich als Zie! gesetzt, die Ergebnisse von technischen Versuchen zu sammeln, Zu analy-
sieren und daraus Empfehlungen fir Neukonstruktion von Luftfahrzeugen abzuleiten.

_ Als dritte Hauptaufgabe des BSCE sind die Untersuchung und Entwicklung von
Methoden zur Kontrolle der Anwesenheit von Vogelarten an und in der Nihe von Flug-
hifen zu erwihnen. Mit dieser Aufgabe befaBt sich sowohl die ”Arbeitsgruppe Flughé-
fen” als auch unsere jiingste Arbeitsgruppe die scgenannte "Vogelrest-Identifizierungs-
gruppe”. Dic Flughafenbehtirden bendtigen eine genaue Kenntnis der an Vogelschldgen
beteiligten Vogelarten, went sie MaBnahmen durchfiihren sollen, und das ist der Grund
dafiir, daB Reste von Vogeln. die von Vogelschligen kommen, genau untersucht werden
milssen. In diese dritte Aufgabe ist aber auch die "Arbeitsgruppe Flughifen” involviert.
3je hat ecine Fiille von Erkenntnissen gesammelt, und diese in ainem Biichlein, dem
schon erwihnten “Griimen Biichlein”, zusammengestellt, das schon in der vierten Aufla-
ge erschienen isi, und von Luftfahrt- und Flughafenbehérden in der ganzen Welt
benuizt wird.

Die vierte Aufgabe des Komitees ist eine Untersuchung tber die Brauchbarkeit
elektromagnetischer  Strahlung.  zum Beispie! Radar, unsichtbarem Licht zur
Vogelzugbeobachtung. Mit diesem Problem befadt sich insbesondere die "Arbeitsgruppe
Radar” oder. wie sie jetzt genanni wird "Remote Sensing of DBirds”, das heiBt
Fernbeobachtung von Vogeln. 2.B. durch Radar. In dieser Arbeitsgruppe werden
Verfahren erarbeitet und Studien durchgefithrt zur Beobachtung Jokaler und
groRriumiger Vogelzilge.

Finfte Aufgabe ist die Entwicklung von Verfahren zur "rdumiichen und zeitlichen”
Warnung von Piloten vor Vogelziigen, die auf Grund von Beobachtungen in ihrer Wir-
kung abgeschiitzt werden kénnen. Diese Aufgabe steht in engster Verbindung mit der
6. Aufgabe des BISCE, namlich Entwicklung von Verfahren die einen schnellen und
wirksamen Austausch von Vogelschlagwarnungen zwischen den Lindern ermdglichen.
Mit diesen beiden Aufgaben befalt sich die "Arbeitsgruppe Military Low Level”. Bie
hat zum Beispiel Vopelzugkaren entwickelt, die den Verlauf der Vogelziige iber die
eurnpiischen Staaten sowie die Lage der Vogelkonzentrationen in bestimmten europii-
schen (iehieten zeigen. Da diese Problematik im wesentlichen nur den militdrischen
Luftverkehr betrifft, sind die Mitglieder dieser Asbeitsgruppe ausnahmslos Angehbrige
militirischer Dienststellen.

Mein Bericht tiber die Arbeit des BSCE solite aber nicht zu dem MiBverstdndnis fithren,
dal nur die Tagungen von Bedeutung sind. Auch zwischen den Tagungen finden erhebli-
che Aktivititen statt. Drer stindige Kontaki innerhalb des Kominitees gibt dem Vorsit-
sonden und den anderen Mitgliedern der Steuerungsgruppe die Mglichkeit, Kontakt mit
nationalen Rird Sirike Commitees in den einzelnen Staaten zu halten. Solche Komitees
sind in den meisten europdischen Lindern vorhanden. Dariiber hinaus hat das Komitee

in den vergangenen Jahren spezielle Tagungen der Steuerungsgruppe abgehalten.

Mit einer Organisation wie dem BSCE ohne offizielle Geschifisstelle muB der Hauptteil
der Arbeil von den Mitgliedern der Steuerungsgruppe und den Vorsitzenden der Arbeils-
gruppen geleisiel werden. Die Aktivititen des BSCE werden auch durch die grofe Varia-

bilitat der Interessen der einzelnen Mitglieder bestimmi. Das liegt natiirlich an deren
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sehr unterschiedlichen Ausbildung: Ormithologen, Adminstratoren. Juristen. Ingenieuren,
Meteorologen und an der unterschiedlichen beruflichen Titigkeit der Mitglieder des
Komitees. Darin liegt aber auch ein Vorteil, und dadurch ist sichergestellt, daB das
Komitee spezielle Probleme mit einer grofen Vieifalt in der Betrachtungsweise diskutieren

kann.

Natiirlich waren die Erfolge, die das Komitee in den ersien Jahren vorzeigen konnte.
griBer als die Erfolge, die das Komitee in den letzten Jahren hat aufzeigen kénnen, aber
ich glaube sicher, daB das BSCE auch in Zukunft erhebliche Beitrige fir die Flugsicher-
heit leisten kann. Mafnahmen zur Vogelschlagverhittung sind auch dringend notwendig.

Es ist in der Offentlichkeit meist nicht bekannt, daB nach Schitzungen unseres Komitees
sowie Schitzungen von ICAG und IATA sich jihrlich und weltweit im zivilen und mili-
tirischen Luftverkehr etwa 10,000 vogelschlagbedingte Zwischenfille und Unfille ereig-
nen. Die dadurch verursachten Schadenssummen werden auf jihrlich 100 Millionen US-

Dollar geschiitzt.

Hans Dahl

Vorsitzender des BSCE

Civil Aviation Administration

50, Ellebjergvej

DK-2450 Copenhagen SV.-Denmark



