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SAATKRAHEN IM BEREICH VON FLUGPLATZEN INSBESONDERE IN BADEN-WURT-
TEMBERG

{Rooks in Airport Areas especially in Baden-Wiirttemberg)

von PETER HAVELKA und KLAUS RUGE, Karlstuhe

Zusammenfassung: Saatkrihen sind zwar relativ selten an Vogelschligen beteiligt, aufgrund ihres
(Gewichts stellen sie dennoch ein Risiko dar. Tn der Bundesrepublik Deutschland treten Saatkri-
hen als Zugviigel besonders stark in den Monaten Ckicber und November in Erscheinung, sie
stammen meist aus Osteuropa und sind in ihrem Zugverhalten stark von den Wetterverhilinissen
abhingig. Im stidlichen Baden-Wilrttemberg treten Saatkrdhen auch briitend auf und wurden filr
einige Milithrflugplirze dieses Raumes problematisch; dieses Problem wurde mittlerweile gelist.
Im Bereich des Flughafens Stuttgart kommen Winterbestinde der Saatkrihe vor, die durch ihre
Zugbewegungen am Morgen und Abend fir den Flugbetrieb gefdhrlich werden konnen, jedoch
lassen sie sich vorhersagen. In Berlin-Tegel hat sich vor einigen Jahren ein nahepelegener
Schlafplatz, bedingt durch technische MaBnahmen und solche des Biotopmanagements in der

tImgebung, verlagert.

Summary: Rooks induce only few birdstrikes but for aviation they are a flight safety risk because
of their weight. In the Federal Republic of Germany rcoks appear as migrants during
October/November, coming from Eastern Europe depending on weather situation. In the sou-
thern part of Baden-Wiirttemberg they appeared also as breeding birds endangenng flight safety
situation on some military airfields in this district; in the meantime this problem could be solved.
In the area of Stuttgart airport wintering populations of rooks are frequent; they can become a
flight safety risk during morning and evening hours as they cruise the aproach areas of the air-
port, but they can be forecasted. Near the airport Berlin-Tegel a roosting place of rooks cculd
be changed by technical provisions and biotop management.

L. Einleitung

Saatkrdhen (Corvus frugilegus) kénnen fiir den Luftverkehr gefdhrlich werden. Sie sind so groB,
daB schon ein Einzelvogel bei einem ZusammenstoB mit einem Flugzeug oder wenn er in ein
Triebwerk gesogen wird erheblichen Schaden anrichten kann; andererseits sind diese Vogel recht
gut berechenbar. Das ist wohl auch der Grund dafiir, daB sie relativ selten an Vogelschligen auf

Flughifen beteiligt sind, obwohl solche Lebensraume den Anspriichen von Saatkrihen entgegen-
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kommen. Allzuviele Biume und Hecken mogen sie nicht. Das ergibt sich schon daraus, daB in
heckenreichen Gebieten die SchwarmgréBe der Saatkrihen niedriger ist als in offenem Gelinde.
Zum Bridten und auch zum Schlafen bendtigen sie jedoch Biume; daB es gelegentlich Saatkrihen
gibt, die im Schilf bristen (RUGE, 1986) wie in RuBland, oder die auf einer gefrorenen Seefliche
schlafen (SCHLOGEL, 1987) spricht nicht gegen diese Regel.

Aus praktischen Criinden soll nachfolgend zwischen Sommer- und Winter- bzw. Brut- und Zug-

krihen unterschieden werden.

2. Zugkrihen

In jedem Jahr, ab Okicber/November, wandem in die Bundesrepublik Deutschiand einige hun-
derttausend Saatkrihen aus Sstlichen Bereichen ein. Sie ziehen entweder in geschlossener For-
mation und dann in recht groBer Hohe, oder in lockeren Verbinden, dann jedoch unterhalb 300
m.

Ihr Zug erfolgt nicht auf eng begrenzten "StraBen”. Das Zuggebiet einer grofieren Population
hat vielmehr ungefihr dieselbe Breite wie das Brutgebiet. Werden Krihenzupgebiete durch
Gebirge zusammengedringt, wie etwa zwischen der Schweiz und dem siidlichen Teil der Bundes-

republik, spricht man von einer geleiteten Breitfront.

Nicht alle Krahen zichen gleich haufig und gleich weit, Englische Kréhen sind z.B. iiberwiegend
Standvbgel. Te weiter man nach Osten kommt, umso héher jst jedoch die Anzahl der Zugkrihen.
In RuBland schlieBlich gibt es im Winter {iberhaupt keine Saatkrihen (Abb. 1).

In Stiddeutschland iiberwiniernde Krihen kommen aus der russischen Tiefebene. Im Jahre 1928
wurden einmal von der Biologischen Staticn junger Naturforscher in Moskau bei Puschkino -
ginem Ort 40 km von Moskau entfemt - junge Saatkrihen beringt; 5 davon wurden im nachfol-
genden Winter bei Kassel wiedergefunden, eine andere bei Colmar im ElsaB. Die Abbildung 2
zeigt Wiederfunde beringter Saatkrihen aus der russischen Ebene in ihrem westlichen Uberwin-

terungsgebiet,

Die Zahl der iiberwinternden Saatkrihen ist sehr von den Wetterverhiltnissen abhingig. Frithe
Winter im Norden treiben die Saatkrihen schnell in den Silden. Wintereinbrilehe im Siiden kon-
nen blitzschnell zum Verlassen traditioneller Uberwinterungsplitze fithren. Im Jahr 1986 z.B. war
der Karlsruher Schlafplatz, an dem rund 10.000 Saatkrihen ithemachteten, nach einem Kiilteein-

bruch innerhalb weniger Tage fast leer.

Die Abbildung 3 zeigt die unterschiedlichen Besatzstitken des Schlafplatzes Ketsch bei Heidel-
berg in Zwei aufeinanderfolgenden Jahren.

Bemerkenswert ist die hohe Lockwirkung von Miiliplitzen auf Saatkrihen. Nicht selten finden
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Abb.1: Zugverhalten von Saatkrdhen; angegeben sind
der Anteil ziehender Viégel sowie die mittlere
Zugdistanz nach RUGE (1986) u. BUSSE (1969)

Abb.2: Wiederfunde beringter Saatkriben aus der russi-
schen Ebene in ihrem westlichen Uberwinterungs-
gebiet n.RUGE (1986} u. BUSSE (1969)
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Abb.3: Verhiltnis von Saatkridhen zu Dohlen am
Schlafplatz Ketsch bei Heidelberg. RUGE
(1986) nach VEH (1981)



3. Brutkrihen

Brutkrihen sind in Baden-Wirttemberg nur im siddlichen Landesteil anzutreffen. Sic stellen dus-
halb fiir den Flughafen Stutigart kein Problem dar. Auf einigen Militir Flugplitzen hingegen
sind Brutkrihen sehr wohl anzutreffen. In Bremgarten bei Freibung z.B. haben Saatkrihen
unmittelbar auf dem Flugplatzgelinde gebritet. Seit 5 Jahren haben sie sich jedoch anderen
Kolonien angegliedert, Bel Lahr befindet sich ¢ine Kolonie von ca. 170 Brutpasren 5 bis 6 km
vom Flugplatz der kanadischen Luftwaffe entfernt im Rheinwald. Schwierigkeilen gab es sejner -
zeit auch mit einer Saatkrihen-Kolonie am Fiugplaiz Laupheim. Keine 100 m von der Grenze
des Flugplatzgelindes entfernt briiteten dort zeitweise mehr als 100 Saatkrihenpaare in einer
schmalen Baumreihe. Vor allem nach dem Mihen suchten sie die Griinlandflichen des Flugplat
7es auf Seit 1984 ist diese Kolonie jedoch aufgegeben. Die Krithen haben vermutlich in anderen

Kolonien, die in nachfolgender Tabelle 1 aufgezeigt sind, Platz gefunden.

Tabelle 1: Bestand der Saatkrihen im RiBtal

Jahr Kelonien

Schlemmerberg Laupheimer Flugplatz |[Cherhealz- |Baltringen Total

Srchlofwdldchen |Laupheim heim Apfingen

1978 378 1% ? ? 347
1579 104 11 ? ? - 414
1580 312 - 16 ? - 138
1581 298 - 1i5 113 - h2§
1982 206 81 13 ca. 60 ca. 380
1983 1556 70 35 110-120 ca.ils
1984 51 - - 90 250-280 ca.406

4. Flughafen Stuttgart

Am Flughafen Stuttgart gibt es Saatkrihen nur zur Zugzeit, da alle baden-wirttembergischen
Brutplitze weiter siidlich liegen. Die ersien Saatkrihen erscheinen in Stuttgart im Oktober
(RUGE/ KUNICK, 1976), erreichen im Dezember ihre Hochsizahl, sind im Januar und im
Februar standig vertreten und ziehen dann im Miirz wieder ab.
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Die SchwarmgroBen sind sehr unterschiedlich. Meist bestehen die Schwirme aus 20-50. seltener
aus mehr Végeln. Sie vertzilen sich in aller Regel gleichmifig Jinks und rechts der Startbahn auf
den Crritnlandflichen zur Nahrungssuche {Regenwilrmer, Miuse, Tierkadaver).

Fitr den Flugbetrieb sind die morgendlichen und abendlichen Fliige von bzw. zu den Schiafplat-
sen besonders bedeutsam. In der Nihe von Esslingen liegt ein traditioneller Saatkrahenschlaf-
piarz, der 2.B. in den Jahren 1976/77 von etwa 2500, im Jahre 1977/78 von etwa 2000 Saatkrid-
hen besucht wurde. Tiese Krihenfliige sind zeitlich durchaus berechenbar, weil die Tiere sich 15-
30 Minuten vor Sonnenuntergang sammeln und etwa 45 Minuten danach zum Schlafplatz abflie-
gen. Heim Finflug iiber die Schwelle Ost des Flughafens besteht die Gefahr. dab die oft 2000
Tiere starken Schwarme den Kurs einfliegender Lufifahrzeuge kreuzen. Diese Gefahr besteht
hereits $-10 km dstlich vom Flughafen. Dennoch sind diese Vigel nur selten an Vogelschiigen

heteiligt.

3. Flughafen Berlin- Tegel

[)or Stutlgarter Saatkrihen- Schlafplatz mit 2000 gelegentlich auch 5000 Saatkrdhen ist verglichen

mit den Saatkriihen- Schlatplitzen in der Nahe anderer Flughiifen diinn besetzt.

In Berlin-Tegyl . 5. wurden rund $0.000 osteuropdische Zaatkrihen - vermischt mit Johlen und
Nebelkrihen - gezihlt (STORCK, 19%8).

Der Achlafplatz lag am Westrand des Flughafens Tegel im Forst Jungfernheide und auf den
Inseln im Tepeler See. Von dort starleten groBe Krihensehwirme und kreuzien die Flugrouten
der startenden und landenden Flugzeuge. Der Schlafplaiz wurde im Winter 1978/79 und
1979/80 vertapert. Diese Verlagerung konnte durch Radarheobachiung gut verfolgt werden. Die
Krihen hatten 4 km siidlich des alten Schlafptatzes im Spreetal einen neuen Platz besetzt. So
wurden nunmehr die Schwarmfiiige tiber dem Sladtpebiet auf das neue Zentrum ausgerichtet.
sodaB der Flughafen Tegel weitgehend frei von Kriihen wurde. Kleinere Ansammlungen aul der

wenig benurzten siidlichen Rollbahn stéren heute kaum.

Die schlafplatzflige der Berlingr Winterkrihen wurden von der Freien Universitdt Berlin
cingehend untersucht und die Frgebnisse in Empfehlungen umpgesetzi {vgl. "Vogel und
Luftverkehr” 2/89). Zeitweilig wurden die Krihen auch mit gutem Erfolg phonoakustisch bzw.

pyroakustisch vom Flugfeld vertricben.

Fin wesentlicher CGirund fiir die Verlagerung des Schlafplaizes schien zu sein, daB alle
Miilldeponien auf Westberliner (ebiet geschlossen wurden und die Krihen bei der Futtersuche
mehr in die Feldregion der ehemalipen DDR auswichen. Ferner wurde die Befeuerung der
Landebahn auf dem Flugplatz Tegel durch grelles Blitzlicht erganzt. Diese Blitzlichter blinkten
bis in den Krihenschlafplalz hinein. Moglicherweise hatte auch das einen Vergrimungseffekt
{STORCK, 1988).
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