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VOUELSCHLAGSTATISTIK DER US-LUFTWAFFE 1986-1987.

von Russel P, DEFUSCO,  Baliing/USA.
{Aus dem Englischen ibertragen von GoHild)

Zusammenfassung: Die US-luftwaife registrierre wihrend der Jahre 1986 und
1987 insgesamt 5.324 Vogelschlige. Dabel gingen vier Flugzeuge verloren,
sechs Menschen statben, und es entstand ein Schaden von iber 260 Millionen
1S $. Diec hier vorpelegre Statistik beriicksichrigr Lubtfshrzeugtyp, Zwischen-
fallorr, beteiligte Vogelart, Flugphase, Tageszeit und FlughShe. Sie dient

dazu, die Bemilhungen zur Vopelschiagverhitung zu inTensivieren.

Summary: The United Srates Air Force recorded 5.324 bird strikes durnng
1986 and 1987. These strikes resulted in the loss of four afrcrafi, six lives,
and over § 260,000,000 in damages. Strike records are summarized by ait-
crafr involved in incidents, impact locations, birds involved in strikes, phases
of flight, time of day and year when strikes occurred, and altitudes where
strikes were reported. These data are used to focus bird strike reduction

efforts by the US Air Force.

1. Einleitung

e Us—Luftwaffe repistrierte wihrend des Berichtszeitraumes 198C und 1987
5.324 Vogelschlige, vier Maschinen stiirzten ab, es gab & Tote und cinen
Schaden von iber 260 Millionen US §. Das "BASH-Team™ zur Vogelschliag-
verhiitung (BASH = Bird Aircraft Strike 1lazard) wertete alle diese Zwischen-
fille aus. Die Auswertungsergebnisse dienen der Entwicklung von Manage-
ment-Strategien und zur Festlegung von MaBnahmen zur Vogelschlagverhiitung
in der US-Luftwaffe. Die folgende Darstellung umfaBt die Jahre 1986und
1987, )

2. Unfille,

Die US-l.uftwaffe hatte wihrend des Berichtszeitraumes funf Flugunfille

zu verzeichnen, die den Verlust eines Luftfahrzeuges oder Schiden von
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mehr als 1 Million Us § zur Lolge hatten, und zwar:

a)

c)

d)

Im Oktober 1986 kollidierte eine F 4 der Moody Ailr Force Base, (Cieor-
gla, mit einem 2-3 kg schweren Geier (Coragyps atratus) in der Nihe
von Savannah/Georgia. Der Vogel durchschlug den Rumpf, das Flugzeug
fing Feuer und die Besatzung betiitigte den Schleudersitz. Der Waffensy-
stemoffizier blieb unverletzt, der Pilot wurde jedoch getstet. Der Unfall

verursachie Kosten von 4.9 Millivnen US $.

Ein anderer Unfall ereignete sich im Oktuber 1986, als eine ¥ 16 von To-
rejon Air Force Base/Spanien auf dem Schiefiplatz Bardenas Reales mit
mit cinem 7-8 kg schweren Ginsegeier (Gyps fulvus) kollidierte. Der Vo-
gel gerier in das Triebwerk und fiihrte dort zu einem Brand. Der Pilat
schleuderte sich sicher heraus; der Schaden belief sich auf 9.5 Millionen
s 3.

Tm Mai 1987 kollidierte cine F 4 I von Spangdahlem Air Force Base/BRD
gleichfalls auf dem Schiefiplatz Bardenas Reales/Spanien mit einem 7-8
kg schweren Ginsegeler. Der Vogel durchschlag die Cockpitscheiben und
rétele den Piloten. Vogelreste und Teile des Cockpits verleizten auch
don Walfensystemoffizier; seine Verletzungen hinderten ihn am Aussteigen;
er wurde beim Aufprall der Maschine am Boden pgetdtet. Die Kosten
des Unfalls beliefen sich auf 17 Millionen US $.

Im September 1987 kollidierte ein B-1 B - Bomber wihrend eines Tiel-
fluges nahe La Junta/Colorado mit einem etwa 8 kg schweren amerikani-
schen WeiRpelikan (Pelecanus erythrorhynchosl. Dieser Vogelschlag fihrte
su einem Brand, das Luftfahrzeupg geriet auBer Kontrolle und dic Besatzung
begann mit dem Ausstieg. Drei Besatzungsmitgiiedern gelang dies, die
ibrigen drei wurden bei Aufprall der Maschine am Boden getdtet. Die
Kosten des Unfalls beliefen sich auf 215 Millionen US §$.

Im Dezember 1987 kollidierte eine -4 {= Boeing 747) mit ca. 40 Schnec-
pinsen (Chen caerulescens, 2.5 kg Gewicht) kurz nach dem Start in Of-
futt Air Fotce Base/Nebraska. Es wurde Treibstoff abgelassen; die Landung
verlief erfolgreich trotz erheblicher Schiden an Rumpf und Triebwerken.

Reide Tragflichen, Rumpf, Radom und Triebwerke wurden erheblich be-

schidigt, die Kosten beliefen sich auf 1.65 Millionen US §.

Dies mdgen nur cinige wenige Beispiele fiir die verheerenden Folgen von

Vogelschligen an Luftfahrzeugen der US-Luftwaffe wahrend der Jahre 1986

und 1987 sein.
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3. Beteiligte Luftfahrzeuge.

Praktisch jedes Luftfahrzeugmuster der US-Lultwaffe war wihiend der Be-
richtsjahre von Vogelschligen betroffen, jedoch war der Flugaultrug jeweils
entscheidend fiir die Hiufigkeit und die Schadenstriichtigkeir von Vogelschld-
gen. Luftfahrzeuge, dic mit hoher Geschwindigkeit Tieffliige absolvieren,
werden hdufiger von Vogelschiigen getroffen als solche, die in grofleren
Flughtéhen operieren. AuBerdem beeinflussen Luftfahrzeuggriie, Konfiguration,
Fluggeschwindigkeit, Art der Triebwerke und geographische Lage des Flug-

raumes die Empfindlichkeit des Luftfahrzeuges fir Vogelschlag.

Abbildung 1 zeigt, dal Kampf- und Transportflugzeuge am meisten  von
derlel  Zwischenfillen betroffen sind, Die Anzahl der an Vogelschligen
beteiligten lLuftfahrzeuge, der Flugstunden sowie die Tiefflugprofile sind au-
Rerdem von Einfluf auf die absoluten Vogelschlagzahlen; dennoch andere Tufr-

fahrzeuge wie Bomber melden 7.2. mechr Vogelschlige/Flugstunde.

4. Getroffene Lufifahrzeugteile.

Jedes Luftfahrzeugteil wurde bisher mindestens 1 x von Vopelschligen getroffen.
{Tabelle 1). Es scheint, dak die Wahrscheinlichkeit eines Vogelschlages
direkt proportional der Oberfliche des Flugzeuges ist, die dem Luftstrom
ausgesetzt wird, Wejl dic Schwere eines Schadens oftmals cine Funkrion
von Glick/Pech und Grée ist, registriert die US-Lultwaffe alle Vogelschlipe
unabhingig vom Schaden. Dabei werden erhebliche Anstrengungen unternom-
men, die beteiligten Vogelarten zu identifizieren, um daraus entsprechende

MaBnahmen ableiten zu kinnen.

Tabelle 1: Betroffene Luftfazhrzeugteile 1986-1987.

Luftfahrzeugteil %

Cockpit/Scheiben 21.4
Triebwerk 17.9
Tragflichen 17.0
Radom/Bug 16.1
Mehrere Luftfahrzeugteile gleichzeitig 9.8
Rumpf 8.0
AuBlentanks/Fahrwerk 7.2

Andere Teile 2.6




-39

Trainer
19.GA

Abb.l: Vogelschlige, unrerteilt nach Lufrfahrzeugmuster
1986 - 1987
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5. Beteiligte Vogelarten.

Eine Vielzzhl von Vogelarten war bisher an den Zwischenfillen beteiligt; die
Identifizierung entsprechender Reste ist auBerordentlich wichtig; fir die
Restimmungsarbeit werden makroskopische wie mikroskopische Techniken an-
gewendet. Tabelle 2 gibt eine Auflistung der Vogelgruppen, die wihrend

des Berichtszeitraumes an solchen Zwischenfillen beteiligt waren.

Tabelle 2: Identifizierte Vogelarten aus Zwischenfillen 1986-1987.

Vogelgruppe Anzahl der identifizierten Tndividuen
Cireifviigel 337
Miwen 218
Amseln/Stare 123
Tauhen 122
Wasservogel 96
Lerchen 162

Kiistenvégel und Reiher 56

(ireifvogel und Méwen fithren die Liste der am meisten beteiligten Vogelgrup-
pen an. Greifvogel stellen insbesondere fiir Tiefflige die Hauprgefahr dar,

wilhrend Méwen meist in den Flugplatzbereichen angetroffen werden.

6. Vogelschlige und Flugphasen.

Vogels lige wurden wihrend des Berichtszeitraumes bei jedet Flupphase
registriert. Dic Mehrzahl der Zwischenfille ereignete sich jedoch in den
Flugplatzbereichen; allerdings erwiesen sich Vogelschlige im Tiefflug und
auf SchieRplatzen insgesamt als weit schadenstrichtiger. Abbildung 2 zeipt
die Prozentanteile der Vogelschlige nach Flugphasen. Biotopmanagcment in
Flugplatzbereichen zur Reduzierung von Vogelpopulationen sowie die Anwendung
bestimmter Vergrimungstechniken haben hier sehr wesentlich die Vopelschlag-
risiken und SchadensausmaBe verringert; die US-Luftwaffe verlor in Flugplata-
bereichen wihrend des Berichtszeitraumes kein Luftfzhrzeug. Leshalb bemiihn
man sich zur Zeit, alle Aktivititen auf die Bereiche auBerhalb der Flugpldtze
zu legen. Bedauerlicherweise ist die Kontrelimdglichkeit hier sehr viel
geringer, und aullerdem missen hier noch Erfahrungen gesammelt werden.
Flugpliner. und Streckenfilhrung unter Beriicksichrigung der Vogelschlagverhii-

tung kommt deshalb in zunchmendem MaRe Bedeutung zu.
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7. Tageszeiten, Manate und Vogelschlige.

Die meisten Flige werden tagsibber abgewickelt; so ereignen sich natirlicher-
weise die meisten Vogelschlige auch wihrend dicser 7eit. Abbildung 3
zeigl, daB nahezu 70 % der gemeldeten Vogelschlage im Berichtszeitraum
1986-1987 withrend des Tages erfolgten. Die meisten Nacht-Vogelschlige
creigneten sich wihrend der Zugperioden. Die )lugpline wurden viellach
schon peindert, um die Perioden mil verstirkter Vogelzugaklivitdt etwa um
dic Morgen- und Abenddimmerung zu vermeiden, denn wihrend dieser

Perioden zeigte sich auch eine deutliche Haufung der Zwischenfdlle,

Uawn 1%

Urkriown /.5%

Lusw S.87%

Abb.3: Vogelschlige, unterteilt nach ‘Tugeszeiten,
1986-1987

Abbildung 4 zeigt die monatliche Vertellung der Vogelschlige. Maxima
waren wihrend der Herbstzugperioden sowie weniger deutliche Spitzen wih-
rend des Frihjahrsvogelzuges zu verzeichnen. Végel sammeln sich oftmals
auch auf gut gemanagten Flugplitzen wihrend der Zugzeiten und missen
wihrend dieser Perioden dann aktiv verpgrimt werden., Nur durch eine entspre-
chende Flugplanung kénnen wihrend der Zugperioden auBethalb der Flugplitze

Vogelschlige verhinden oder vermindert werden.
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8. Fluphdhenverteilung.

Abbildung § zeigr, dall 96 % der gemeldeten Vogelschlige sich unterhalb
3000 froreingneren.Dasbeweist, daf die Vogeldichren mit zunehmender Héhe
in auffallender Weise abnechmen. Grofere FlughSihen auch bei Tiefflug sind
it Vogelschlagverhiilung dringend gebolen, wann immer es der Flugauftrag

erlaubrt.

9. Bewerrung.

Die Lufrwaffe der Vercinigten Staaten bemiht sich auch weiterhin um
cine Reduzierung der vogelschlagbedingten  Unfille und Zwischenfille. In
den Jahren 1986 und 1987 pab es Katastrophen hinsichtlich der Vogelschlap-
folgen. Aus diesem Grande stieg in der US-Lufiwaffe das Inreresse an der
Atheit der Vogelschlagverhiitung erheblich, Dringend notwendig ist es auch,
ciniges [ die Vogelschlagverhiitung auflerhalh der Ilugplitze 7u tun. Dabej
witd besonderer Wert gelegr  aul  die Beobachtung  der Lnrwicklung ven
Vogelpopulationen sowie aul die Sammlung von Zugdaren und dic Herausgabe
von Vogelschlay -Risiko-Beratungen fiic Tiefflige. Diese Restrebungen werden
in Zukunft an Bedeutung zunchemen, denn nur mit Hilfe solcher Informationen
wird es mdéplich sein, sichere Flugbedingungen zu schallen sawie Verlusre

an Mensch  und Material zu verhindern.

10, Literatur.
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