24~

Vogel und lLuftverkehs, Band 9, Hefl 1, Seite 24 - 29 {1589}

von OTTOKAR HOFFMANN, Braunschweig.

Zusammenfassung: Die Wahrscheinlichkeit eines Vogelschlages ist bei kleinen
und langsamen Luftfahrzeugen wic Segelflugzeugen, Motorseglemn, Drehflig-
lern und leichten Motorflugzeugen um ein Vielfaches geringer als bei Ver-
kehrsflugzeugen. Das heift nicht, daR das Problem vernachlissigt werden
kann. Anzeigen von Vogelschligen mit groBen Végeln bis zu 10 kg Gewichr,
von WVopelschligen, bei denen alle Muotoren betroffen  waren, von selchen
mit erheblichen Schiden am luftfahrzeug bis hin zum Totalschaden machen
deutlich, daf Vogelschiige auch fiir dic Allgemeine Luftfahrt eine ernsie Ge-

{ahrdung darstellen.

Summary: The probability of encountering a birdstrike is much less for a
small and slow aireraft than for an airliner; nevertheless it is a hazard.
Reparts of steikes caused by big birds wp 1o 22 lbs, of birdstrikes which
affected all engines and reported severe damage to the aircraft and also
lnss of aircraft prove rhat birdsirikes endanger salety of general aviation,

oo,

Jedes Jahr werden dem Luftfzhrt-Bundesamt 300 bis 450 Vogelschlige mit
deutschen zivilen [uftfahrzeugen angezeigt. Aufer Ballonen und Luftschiffen
waren dabei alle Arten von Luftfahreeugen betroffen. Die meisten Anzeigen
stammen jedoch von Verkehrsflugzeugen mit einer maximalen Startmasse
iiber 5.7 to (Tabelle 1}.

Von den tbrigen Luftfahrzeugen (Sepelfiugzeuge, kleine Matorflugzeuge und
Hubschrauber) stammen weniger als 4 % der Vogelschlaganzeigen, von 1978
his 1987 insgesamt 147. Nieser Beitrag befadt sich nur mit diesen Anzeigen,
die bei statistischen Auswertungen wegen der peringen Zahl bisher unberiick-

sichtigt bleihen mubien,
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Tabelle 10 Jihrliche Vogelschlaganzeigen im zivilen T.uftverkebr.

lahr Fotal Flugzeuge tber 5.7 10 Ubrige Lufrfahrreuge
1978 439 427 97 % 12 3%
L2379 420 430 98 % 9 2%
L8 ERR 303 97 % B 3%
1981 299 287 9 % 12 3%
1982 3s% 337 PE S a8 oo
T9H3 421 404 96 % 17 4 %
1954 429 405 94 ¥ 24 6 Y
1985 75 a5z 94 % 23 [
19RA 188 72 o6 16 + %
LHRT 460 4432 96 % 1% a %
Total 3916 3769 96.2 % 147 ER I

Aaych wenn man bericksichtigt, dal die Dunkelziifer durch nicht angeszeigte
Vapelschlipe bel Privatpiloten profer sein kinnte als bel Verkehrsflugzeuy-
{ihsem, zeipt doch die Zahl vou nur 147 Vogelschligen in 10 Jahren, daB
dic  Wahrsciheinlichkeit eines Vogelschlapes hei kleinen und  langsameren
Flugzeugen um ein ¥ielfaches geringer st als in der Verkehrifliegerei. Das
umsa  mebir, wenn man weill, dal z.B. 1987 die Flugbewegunpen kleiner
Flugreuge (Motorflugzeupe unter 5.7 to) mehr als das Vierfache der Flugbe-
wegung: - von Verkehrsflugzeugen  betragen haben.

Die Abhingigkeit der Vogelschlige won GriBe und Geschwindigkeir des
Iuftfahrzeuges wird auch in der Aufschlisselung nach Art der Lufrfabrzeuge
{[abelle 2) deutlich. Die Aufstellung lilt aber gleichzeitig vermuten, dafl

der verursachte Schaden im umgekehrten Vethdlinis zum Gewicht stehr.

Tabelle: Aufieilung der Vogelschlige pach Luftfahrzeugart.

Lufltfahrzeugart Vogelschlige Vogelschlige mit Schaden
msgesamt absolut prozentual
Segelflugzeuge 1 1 100 %
Motorsegler 3 3 100 %
einmotoripe IFlugzeuge 52 i9 75 %
cweimotorig 2 Flugzeuge 83 54 65 %
Drehfligler 8 4 30 %

Insgesamt 147 101 69 %




Vogelschlige
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Die Verteilung der Vogelschlige iber das Jahr (Abb.1) zeigt das aus der Ver-
kehrsfliegerei und den militdrischen Statistiken bekannte Bild und 4Bt die
Zugzeiten im Frithjahr und Herbst und das Fliggewerden der Jungvigel im

Sommer erkennen.

Abb.1: Jahresgang der Vogelschlige 1978-1987 gemitrelt.

-
i
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Héufig kénnen zu den verursachenden Vogeln keinerlei Angaben gemacht
werden. In 113 Anzeigen werden sic aber zumindest der GriRe nach grob

eingestuft {Tabelle 3).

Tabelle 3: Grole der Vigel.

Kleiner Vopel (z.B.Sperling} Kategorie A ¢ entsprich 8 %
Mittelgrofier Vogel {z.B.Mbwe) Kategorie B 98 entspriche 87 %
GroBer Vogel {z.B.Schwan} Kategorie C & entspricti 5%
Keine (irdfenangabe - 34 entspricht --

in der Tabelle 4 sind die Vogelarten bzw. -gattungen aufgefin o, soweit
sie von den Piloten angesprochen werden kontten baw. die durch die Bestim-
mung von Federresren ermittelt wurden,

Auffallend ist, daf der Anreil der Kleinvdpgel mit nur 8 % im Gegensatz zur

Verkehrsflicgerel, wo er um 40 % betripr und stdndig ansteigt, besonders
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niedrig ist. Zudem fehlen aus dieser Gruppe mit einer Ausnahme die Schwal-
ben und Segler. Bei den Flugzeugen iiber 5.7 to verursachen diese beiden
Vogelarten 20 - 30 % der Vogelschlige. Es mufl angenommen werden, dalf
diese wendigen Vépel durchaus noch in der Lage sind, den kleinen und vor
allem langsameren Flugzeugen auszuweichen.

Tahelle 4: Vogelarten/-gattungen,

Nzme Gewicht (g} Kalegorie Vapelschlipe

Anzaht % wvan 97

[

"Singvogel” (ohne weilere Angabe}

Schwalben 18 A 1 6 %
3rosseln 95 A 3

Greifviigel (allg.} 200 - 1300 n 5

Turmfalke 140 - 270 B 2 15 4%
Miusebussard 600 - 1300 B 8

Kichitz 250 B 11 11 %
Rebhuhn 400 3] 2 *3 %
Fasan 1200 R 1 23 %
Haustaube 450 B 12 12 %
Krihen 500 B 3 >3 %
Mowen g - 1800 R 41 42 %
Austernfischer 480 R 2 >3 %
Kranich 5000 93 1 >3 %
Geier 10000 i 1 EER 3

(Anmerkung der Redaktion: In den relativ hohen Arteilen schwer- und
mittelgewichtiger Viogel liegt in erster Linie die Gefahr fir die kieineren
und langsameren Flugzeuge)

Vogelschlige wurden von 43 deutschen (allein 9 Inselplitze mit insgesamt 22
verzeichneten Vogelschligen) und 11 auslindischen Flugplitzen gemelder; 41
Vogelschlige waren wegen grofier Hohe keinem Flugplatz zuzuordnen, in 5
Fillen wurde ein Vopelschlag erst spédter am Boden festgestellt; es konnte

dann keine Ortsangabe gemacht werden.

Ein Vergleich der Flugplitze hinsichtlich einer Vogelschlaggefihrdung kann
und sol! hier nicht vorgenommen werden. U'm aber einen Eindruck zu vermit-
teln, wo sich Vogelschlige mit kleinen Luftfahrzeugen ereignen, seien hier
die Plitze aufgefithrr, auf denen sich mehrere Vogelschlige {in 10 jJahren
zwischen 3 und 8 Zwischenfille) ereignet haben: Bremen, Miinster-Osnabrick,

Diisseldorf, Juist, Borkum, Norderney, Miinchen, Fssen/Milheim, Braunschweig,
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(herpfafienhofen, Langeoog (auf 40 weiteren Filugplitzen in der Bundesre-
publik ereigneten sich wihrend des Berichtszeitraumes weniger als 3 Vogel-
schlige: hier erfolgre z.T. auch cine direkie Rerarung durch den DAVVIL e V..

-Anmerkung der Redukrion -

Dic  Aufschlisselung  der Vopelschlige nach iflugphasen (Tah.5) zeigt wie
bei CroRtlugzeugen die grofire Gefdhrdung amm Bocen: Rollen, Statt, Landung
L%

msammen 47 %, Wepen der geringen Ilughdhen erfolgr aber noch 1/4 der

Vopelschlige im Reiseflug, in der Verkehrsfliegerei sind vs weniger als 2 %,

Tabelle 5: Anzahl der Vogelschilige nach Flugphasen.

Flugphase Angzahl % ovon 142
Kollen 1 0.7 %
Srure 38 268 %
Steiptiug 11 T.H %
Heiseflug 35 240 %
Andlug 30 211 %
lancung 27 190 %
unbsckannt 5 -
Inigesamt 147 -

1Me Tabelle 6 fiht acl, welche Teile am Lubttahrreng getroffen wuarden,
Tabelle 6 Getroflicne Lufrfahrzeugreiic.
[.fz-Bereich Zuhl der Treffer % van 220

. T Mehrlachtreffer

Hadarmase 7

3.2 %
Frontscheibe kY) 6.8 %
Senstiger Bughereich 13 6.8 %
1 Mator ven 1 7 3.20%
1 Mator von 2 19 3.6 %
2 Muotaren van Z 2 0.9 %
lufrschraube 13 5.9 %
Tragfliche 83 7.7 %
Ravar - -
Rumpf 14 6.4 %
leitwerk 7 1.2 %
Fahrwerk 16 7.3 %

2.0 %

Keine Angaben 2

Am hiiufigsten sind es die Tragilichen, fast doppelt so oft wie bei GroBtiug-

zeugen. Dagegen werden Kalbenmotoren seltenet getroffen als Disentriebwer-
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ke und auch weniper hiufig beschidigt.

Bei kleinen Luftfabrzeugen verursachen 69 % der Vogelschlige einen Schaden
{vgl.Tab.2). Bei Flugeeugen {iber 5.7 o sind es weit weniger als 20 % Bei
den hier berrachneten 147 Vorfillen wurde 55 s nur Hauthlech verbenlt, 7
x wurde Hautblech durchschlagen; Strukturteile wurden 29 verformt; in 15
Fillen wurde die Frontscheibe beschidigt oder sogar durchschlagen; Propellar
wurden 6 x beschidigt und Motoren 16 x. Bel zwei Vogelschligen wurden
Resatzungsmitgiieder wverletzt, & x iullte ein Start abgebrochen werden, 2
Vogelschlige fithrten zu Triebwerkausfillen wihrend des Fluges, 12 x muflite
cine vorsorgliche Landung durchgefihrt werden, 3 Landungen wurden abgebro-
chen, ein Durchstartversuch miflang und fihrte :ur Dauchfandung mit Total-

schaden.

Auch wenn Vogelschlige mit kleinen Luftfahrzeugen selten sind, stellen sie
wegen der genannten Folgen auch Ffir die Allgemeine Luoftfahrt eine ernst-
zunchmende Gefahr dar. Glicklichen Umstinden ist es zu verdanken, daid

bisher kein tadlicher Unfall zu beklagen ist.

Anschrift des Verfassers:

Dipling.Ottokar loffmann
Lufrfahrt-Bundesamu
Flughafen

3300 Braunschweig

INFORMATION FUR DIE ALLGEMEINE LUFTFAHRT !nit

Im VFR-Bulletin erscheinen das ganze Jahr iber Hinweise auf das erwartete
Vogelzuggeschehen mit Angaben von Raum, Zeit und Hohe sowie von Wetter—

entwicklungen, die ein besonders starkes Zuggeschehen erwarten lassen.

Bekannte Gefahr ist halbe Gefahr !!




