~13-

Vogel und Luftverkehr, Band 9, Heft 1, Seite 13 - 17 (1989}

SCHWERWIEGENDE VOGE!SCHLAGE M ZIVILEN LUFTVERKEHR 1985-1987.

von JOHN THORPE, Redhill/Surrey, UK.

{Aus dem Englischen auszugsweise Gberzetzt von Ci.Hild)

Zusammenlassung: Es wird eine Anzahl von tUnfillen und mehr oder weniger
schwerwicgenden  Zwischenfillen  heschrieben, w3, Doppelvogelschlige  an
Trichwerken, Tacher im Rumpt oder Tricbwerkauostall, die wahrend der Jahre
1YR5-1987 durch Vogelschlag in der Zivilluftiahrt erfolgten. by crfolgre da-
hel eine Unterteilung nach Tuftiahrecugiypen und -pewichten, bx wird hier
nichl versucht, eine Analyse der Zwischenfille vorzunehmen, ohwohl wie bus-
“er hed den Transportflugrengen die Triebwerke besonders pefibrder  sind.
Wir Luttfghrzeuge unter 5.700 kg und [lubschrauber erwiesen sich die Schel-
Len als besonders gefihrdet; wihrend dex Besichiszeitraumes kam es jedoch

zu keinerlet bedeutsameren Schiden am Rumpf.

Summary: Detalled histories of accidents and more serious incidents (e.p.
deuble engine ingestion,holed airframe, engine [ailure} in civil aireralt are
reported for 1985-1987. The alrcraft were subdivided according to types
and weights. No attempt has been made to analyse the information al-
though it is apparent thar for transport aircraft as before, the critical
area is engines and for light aircraft and helicopters the windshicld may be
the critical area. As far as is known during this period there have not been

rotal Insses.

1. Luftfahrzeuge dber 5.700 kg sowie Geschiilts-Jets.

Folgende Zwischenfille/Unfille wurden registriert:

11.01.1985 B 737 - Aberdeen/UK, 120 Passagiere an Bord: Im Anflug (200 ft,
130 krs) wurde ein Kiebitzschwarm durchilogen, der von einem
flughafennahen Acker aufsticg. Beide Triebwerke, Radom, Schei-
ben und Rumpf wurden getroffen. In Tricbwerk 1 wurden 4
und in Triebwerk 2 eine Schaufel heschidigt.

17.02.1985 A 300 B - im Flug iber Frankreich: In 2300 ft {GND} vnd bei
240 kts geriet eine Graugans (ca. 3.3 kg} in Triebwerk 1; es
brach Feuer aus,das Triebwerk wurde abgestelltdws U2 kehete nach
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Toulouse zuriick: es wurden 21 Schaufeln beschiddigt und  die
Maschine war 53 Stunden nicht einsatzklar,

DC & - PBriissel/Belgien: Beim Stan und 145 ks gerieten Mdwen
in die Triebwerke 3 und 4 der Start wurde ahgebrochen: dabei
platzte ein Keifen.

B 727 - Boukhualf, Marakko: Der Stan erlolgre i einen 100
frudividuen  sturhen  Tachenschwarm; e Geschowindipheitsanzeige
flel aus, Treibstoff wurde abgelassen, und das Flugzeug fiboe
cine  Sichecheiiztandung durche Die  Landescheinweifer  waren
cerstdrt worden.

B 747 - Amsterdam/Niederlande:  Wihrend des Srarrs (130 ks
kam es 20 cines Rallision wit einem Taubenschwarm, der einen
Startabbruch notwendig  machte. Der erste TUricbwerk-Schaulzi-
kranz  wies schwere  Schilden  auf, die abgebrochonen
Schaufelreile heschidiglen die anderen Trichwerkbereiche wod de-
ren Kilhlsy=tem; schwere Schiiden wicsen auferdem auch dic Lun-
deklappen auf.

B 747 - Christchurch/™Neuseeland: Behn Swart gerieten Austemn:
fischer {va. SiH) g Gewichr)  in drel Triebwerke! rwoi van ibuien
muidten abgosiellr  werdeny vor  der  Sicherheitslanduny  worde
Treibstoff abgelassen, Nach der Landung muRren zwei Trichwerke
wepen starker Schiden gewechselt werden.

B o327 - Creen Stoc/USAr Bel Start (120 kes) kwin oes suociner
kKellision mit emer Kanadagans (3.6 kpk dadurch kam e~ cu
einem Schaden an der Tragfliche, bel dem swel 1Tamellen bra-
chen. Der Start wurde abgebrochen: dabei platzien rwel Reifen.

B 737 - DublinfTriand: Beim Start {50 fr GND)Y gerict das 1.fx in
einen Méwenschwarm. Triebwerk 1 fing Feuer und explodicrre, wo
bel sich [riebwe:kreile aus der Verankering dasten. Das Triebwerk
konnte abgestellt und eire Sicherheitslandung duschyefither worden.
Bei Triebwerk 1 febtie die Frontkihlung, acht  Schaulelbliirer
hatten sich geldst, thre Bruchsticke hattern die Trichwerkhille
an verschiedenen Stellen durchschlagen. Zwel der jeweils drei
Tricbwerk-Nefesripungsbolzen waren gebrochen, so dall das Trich-
werk lediglich durch den worderen linken Bolzen und die elasri-
schen Hydraulikleitungen gehalten  wurde.  Vogelreste  wurden
nicht nur im Tricbwerk, sondern auch am Fahrgesiell , den feag-
ftichen und [andekiappen gefunden. Triebwerk 2 wurde beschidigt
vermutlich durch von der 5/L-Babn hochgesprungene Teile; erserat
werden muften derflorizontal - Stabilisator, der Radom sowie ein
Cockpit-Seitenfenster. Die Gesamtischadenshéhe wurde wmit US §
1.5 Millionen angegeben.

B 727 - Mailand/Italien: Bei der Landung (30 ft GND) gerieten
Lachmowen in Triebwerk 2 und 3; eine Inspektion ergab, daff
eine Kompressorschaufel gewechselt werden mufite.

A 300 - Nizza/Frankreich: Beim Start {130 kts} kollidierte das
Luftfahrzeug mit einem Schwarm Silbermdwen und fihrte eine Si-
cherheitslandung durch. Bei Triebwerk 1 mufiten siehen und in
Triebwerk 2 zwel Schaufelblitter ersetzt werden; auferdem war
ein nicht unerheblicher Schaden am Tragflichenende fesigestellt
worden.
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20.07.1986 B 737 - Warhush-Neufundland/Kanada: Das Taftfahrzeug wuide
wesentlich  beschiidigt, als es beim Start ber die Bahn hinaus-
schoBl; einige Fluggdsre erlitten beim Notausstieg “erletzungen.
Der Zwischenfall war auf die Kollision mit einem Vogelschwarm
zuriickzufihren, der das linke Triebwerk aufer Funktion sersre.
Dies fithrte zum Startabbruch und in Anbetracht der regenmusscen
und daher sehrschliipfrigen  Bahn zu dem vorg.Schaden.

22.1(L1956 B 720 - Malia: PBeim Start {50 fr CND, 143 kr=) kollidieste das
Luftfahezeug mit einem Starenschwarm. Obwohl alle buaktionen
noremal waren , kam e- in einer FlughShe wvon 39.000 ft zu
einern Stillstand van Triebwerk 4 die Maschine sank auf 35,000
ft. wo versuchl wurde, das Tricbwetrk erneut zu starten. Bl der
dann cingeleiteten Landung ergaben sich keine Schwicrigkeiten,
es wrden jedoch erhebliche Schiden an Vricbwerk 3 und 4 fest-
gestellt; letzteres mufite ersetzt werdoen.

15.08.1987 B 747 - Rom/italien: Beim Start kollidierte die Maschine nir
einem Mowenschwarm; in zwel [ricbwerken hrach dadurch Feuer
aus. Ts kam zum Startabbruch, bei dem auch die Reifen Feuer
fingen, das jedoch vom Bodenpersenal geldscht werden kannte.

Uies ist nur eine kleine Auswahl schadenstrichtiger Vogelschlige, die sich

weltwellt wihrend des Berichtszeitraumes ereigneten.

2. bultlahrzeuge unter 5.700 kp.

03.07.1985 Cessna F 152 - Sywell/UK: Der Pilot war gerwunpen, wor der
Landung zwei Warteschleifen zu fliegen, weil sich auf der Lunde-
bahn grofie Vogelschwirme befanden, ATC war jedoch der Auffas-
sung, die Vipgel wiirden bel Landung zur Seite fliegen. Der Pilot
ging deshalt: in den Endanflug, aber bercits var  demn
Aufsetzen steliteer Treffer an Cockpitscheiben, Tragflichen und
Streber fest; auBerdem fithlre er sich verwirrt durch dern um
ibn herumfliegenden Schwarm und machie deshalb eine harte Lan-
dung, wobei er mit dem Fromfahrwerk aufsetr e, welches ein-
knickte, sao dak der Propeller den Boden berithrte, Der Zwischen -
fall wurde durch Saatkrihen verursachr,

17.09.1985 M5 890 Rallye - Vasterlik/Schweden: Wihrend cines Fluges in
1500 fr GND mit 105 krs kollidiette die Maschine mit  cinem
Bussard, der die Abdeckung der rechten [raglfliche und eine dar-
unter befindliche Treibstoffleitung zerstdrte.

18.01.1986 Beech 90 - Edinburgh/UK: Wihrend des Starts (100 kus) kollidier-
te das Luftfahrzeug mit einem Schwarm Lachméwen; der Bug
wurde deformiert, der Radom mufite pewechselt v rden. An
dem Zwischenfall waren auferdem Silber- und Sturmméwen
beteiligt.

22.04,1986 Svcata TB 20 Trinidad - Vias/Frankreich: Wihrend der Landung
kollidierte das Luftfahrzeug bei 60 kts mit einer Zwergirappe,
die ein Loch in die Landeklappe und den Treibstoffrank leck
schlug {Vogelgewicht 810 gl
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Falko F 8 L - Isle of Wight/UK: Wihrend eines Flugwettbewerbs
in 500 ft I'dhe bei 140 kts idber See periet ein Vogel in den
Ansaugschacht, blockierte die Luftzufubr véliig und  {ihrte  zu
cinem Triebwerkausfall. Der Pilor konnte 21 einem nahegelegenen
Strand gleiten und machte eine Landung mit ausgelahrenem
Fahrgestell, Die Maschine kam einige wenipe Meter vor Kisten-
felsen zum Stehen, Der Zwischenfallverursacher war einc bBoel-
taube aus Belgien,

Cessne 152 - Dundee/UK: Beim Landeanflug (100 ft, 80 kis} kol-
lidiette die Maschine mit ciner  Taube, die cine Scheibe zer-
bruch und den Ruhmen heschidigre.

Suub 91 - Lond/Schweden: Tiel einem Uberdandflug in 700 ©1 und
115 kis kollidierre die Maschine mit einem  Vogel unbekannies
Art, se odaR eine schoelle [ending cinpeleiter werden mulite. Be -
schiddigt waren neben dem Bup aw b Propetler. Auspaff. Rumpf
une Triebwerk.

Cessna 150 - Wilsen/Kenyar  Wihrewd  eines  Oberandfluges
£.200 [t (ONTY) mit 90 kis koblidierte cin Greifeegel mit der Trap -
MNiche des Llz; dadureh kam es ru einem Holmschaden an der
Tragtlachen-Rilckseile.

3. Hubschravber.

2208, 198T

03011084

T3 TGRA

13.06.1986

13.07.1986

Frell 206 - Louisiana/UnA: Wihreol eines Gbherhodfluges in 800
fr ¢0NDY perict der Blubschrauber hel 1100 kis Ceschwindipkei
in einen Mawenschwarm:  Finzelvipel  durchschlugen das Cockpin
den Pl wuarde nichs werlerer.

SA 365 - Blackpool/UIK: T Steipflug {300 (1, 100 ki=) kum os 71
einer Kollision mit einer Lachmbwe, die zu einem Schaden ar der
Geschiwindigheit=regelung  [ihre, so daft cine Sicherhelilarding
ericlpen e,

tlughes 300 - Lunken/t SA:Beim Steigen kam es in S0 Ir (N0
0 einer Kollision mit einem Starenschwurem, Det Olkdider  wurde
keschidigt, so dall sich das  Trichwerk  dberhitzie:  aulerdem
witdendie untere  Scheibe durchschlagen und mehrere  klcinere
Schiiden am Rumpt {estgestellr.

Apusia 206 - SLBede-Cumbria/UK: Wihrend eines Uberlandfluges
in 600 Ft (GNDY bei 110 kis durchschlug cine Sithermiwe die
Cockpitscheiben, prallte aul den Kopi des Piloten und arreifre
noch das Cockpitdach, das gleichialls zerbrach. Ner Pilot hatre
Schnittverletzungen an Kopf und Nase, konnte jedoch eine Sicher-
heitstandung durchlibren.

flughes 300 - Biggin Hill/UK: Wihrend eines Ubcrlandfluges in

s00 fr (GNDY) bei 90 ks kollidierre der Hubschrauber mit eincm

Schwarm Mauersegler (40 ), die das Cockpit durchschlugen. Ein

Mauersegler gelangte lebend in das Cockpit. Der Pilot hatre Prob-
leme mit den beunrubigten Passagieren, dem Lufrfahrzeug und dem
Gerdusch der einstrémende. Lufr. Es erfolgre cine Sicherhelstan-

dung.
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24.09.1986 SA 341 - Marignane/Frankreich: In 500 bt {GND} kollidierte dic
‘faschine bei 123 kis Geschwindigkeit mit einem Schwarm Ziegen-
melker (70 g Gewicht); das Cockpit wurde durchschiagen; e to-
ten Végel schlugen auf das hintere Schott.

07.11.1986 Bell 206 - New Yark/U5A: Miwen durchschlugen die Cnckpitschei-
ben; eine Sicherheitslandung  wurde durchgefihrt; die Besatzung
wurde schwer verletzt.

20.07.1987 Bell 217 - Unst/UK: Wihrend eines Endanfluges in 300 fn (GND)
mit 105 kis bei Dimmerung benbachtete der Pilot 100 ysrds vor-
ab cinen Baftdlpel (2.9 kg Gewichr]. Dennoch kam es zu cioer
Kollision: der Vogel kollidicrie mit dem techten Cockpitieit und
durchschlug die Scheiben, Der Pilat hatte keinerlel Sicht mehr,
so daB der Co-Pilot landen mulite. Ein Besarzungsmitglied im
tickwirtigen Cackpitraum  erlitt  Augenverletzungen durch Glas-
splitter und mufte sich in drztliche Behundlung begeben.

4. Literatuor.

THORPF,]. (1988} : Serivus Dirdstrikes to Civil Alrcraft 1985-1987. Minutes
BSCE 19/WP 23. Madrid.
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John Thorpe
Civil Aviation Authority
Air Wortheness Division
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Strike one -~ you’re out!

Have you ever wondered what is golng \hreugh a bird's mind when It {inds Iltsefl eysball to syaball with
an abject many times larger, thousands of times heavier and travelling, oh . .. 20 fimas as fast? We
can't really answer that bacausa wa haven't yet learnad how to plumb a bird’s mind. But we do know
something about thase leathery crealures with which we have to share the sky, and with which we
occaslonally have traumatic and avan fatal (for bath parties) ancounters. Herewith, then, are & few things
you ought to know about birds, if you are going 1o share their domain - and iry to raduce the

birdstrike hazard.

®The bird with Ihe
Ipnges! wingspan s the
wandering Atbatross
with & wingspan of 12
Teet

Aus: Aviation Safety Digest 128.



