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25 JAHRE DAVVL - RUCKBLICK UND AUSBLICK - !

van JOCHEN TITL.13, Traben-Trarbach.

zusammenfassung: Die Grindung des DAVVL geht zuriick auf eine imernatio-
nale Tagung in Nizza 1963. Der Ausschufl konstituierte sich 1964 Mitglieder
wurden alle an der Lufrfahrt Bereilipten. Nach Erarbeitung von Grundlagen
wurden seitens der Ministerien Richtlinien zur Vogelschlagverhltung erlas-
sen und Bivtopputachten ersiellt.  Seir 1980 hat der Ausschuk dic Rechrs-
form eines eingetragenen Vereins und scine Aufgaben in einer Satzung nic-
dergelegt. Reratungen zu aktuellen Fragen der Flugsicherheit sowie die Fort-
schreibung der &kologischen Biotopgutachten stellen heute die Hauptaufgabe
des DAVVL dar.

Summary: Following the recommendations of an international conlerence
in Nice 1963 the Birdstrike Committee Germany has been founded in
1964; representatives of different fields of aviation became members.
After basic investigations guidelines  for hirdstrike prevention have been
published. Until 1980 investigationsled to ecological analysis of airports, Sin-
ce 1980 the committee has a legal status and defined its tasks by articles.
Advice for actual biclogical flight safety problems as well as updating
of existing ecological analysis are the main functions of the committee to-

day.
1. Historisches.

Mit EBinfihrung der Strahliriebwerke im internationalen Luftverkehr — trat
Anfang der sechziger Jahte ein Problem in den Vordergrund, das zwar be-
kannt war, doch nunmehr flugsicherheitsrelevant wurde. 1m Jahre 1963 wur-
de deshalb - bemerkenswerterweise vom Institut National de la Récherche
Agronomique - zu einer ersten eusopdischen “Vogelschlagtagung" nach
Nizza eingeladen; sie wurde vom franzéisischen Verkehrsministerium wesent-
lich unterstitzt und von Luftfahrtbehérden, Flughafengesellschaften und Bio-
logen aus 10 Lindern besucht, Man hatte sich das Ziel gesetzt, eine Stati-

stik der Vogelschiige zu erstellen, eine Problemanalyse durchzufiihren und



Fenplehlungen zu formulieren, Letztere bestanden darin, nationale Ausschilsse

el prinden, die einen regionalen Brfahrungzausrausch zu pilegen hitten.

Von deutscher Seite hatten an dieser Tagung Direkror H.Traurwein, Flugha-
fen Disseldorf, sowie als Vertreter der Staatlichen Vogelschorzwarte in
Frarkfurt/Main Dr.Werner Keil, spiterer Voarsitzender des DAVVILL, teilgenom
wen. betsterer grindete daon e Benchmea mit des Bundesminister fir
Veshehr und der Artbenspemeinschaft Deutscher Verkehrsflughifen  awr
HL07.1964 den “Deutschen Auzschull zur Verhdiung von Vogelachiden o

Lubtverkehs™ (o AYVYVELE uls lockeren 7 nmenschluid von an der bufitahee

beteiligter [natitutionen. Diese lbernahimen aueh die Finanzierung der Ao--

sehedarbeir, die imoowesenrlichen auf den bisheripan Kenntnissern hasieore,
darn aber awch aut einem Arheitsprogramm. das van Dikeil entuweoifen
werrde. Do konstitulerende Sitrung des Auvsschusses faml oam 23,09 1963 auf
dem Flughalen Srattpart sratt. Neben der Arbeitspemeinschatt Deutscher
Verketesflughifor (-0 ADY) und  der Voegelechutrwarte  Frankfur o/ Main
wourrden il Deutsche | abthanea AT, das T ofcfalut-Boandesamr. die Bundesan-

seale fhr b icherung uned die Fluglafengescll=chalron Oremen urel Storre

gart sighieder; tm Jakre 1963 schlossen sich dic Bondesweln, danach die

VlivaG-luftfannversicherung=-AG, ded Deatsehe Lafipool, die Buodesionst
verwaltung, der Dewtsche Aeroclub, die Stastliche Vopelschutowaite fasen

undd die Vereinirung Cockpin dem DAV an.

o Anberrachr der tn diesen  Jabren schwictigen Vlugsicherheitslape in
der Bundeswebr, bedingt dueeh die Einlibreoog des Starefighter Fo104 05
ainpen sehr owesentliche lmpulse Fir die Ausschufatbeit von der Diensrearel-
te fleneral Fluggicherheit in der DBumdeswely  aus. S0 wurde  van dicser
Seite bereits 1965 angercgt, eine weitere internativnale Tagung aul NATO-
Fbene etnzuberuten, um die Vogelschlugproblematik aueh ionethalb der Mili-
viarluftfaher s diskulieren. So wurden wone DAV 1966 Vertreter der
Militdr- und Zivilluftfabrt gu einer Tagunp bel der Bundesanstalr flir Flupsi-
cherung nach bFrankfust/Main eingeladen. Aus diesen Veranstaltungen, die
fortan in cnger Anlehnung an die [CAO  durchgefthrr wurden, enrstand
Anfang der sicbziger Jahre eine gemischie zivil-militdrische Iixpertengruppe:
Das Bird Strike Comunitiee Europe (=BSCE)Y, in dem der DAVVIL bis zum
heutigen Tage mitarbeitet. Seine Mitglieder sind sowohl malgeblich im sog.
Steering Committee als auch, z.T. als Vorsitzende, in die Arbeitsgruppen

eingebunden.
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Am 18.12.1980 gab sich der DAVVL auf Empfehlung seiner wesentlichen
Tragar die Rechisform eines eingetragenen Vereins, Damil walen erstmals
dic Wah! eines Vorstandes sowie eine ncue Nefinicruny der Aulgaben verbun-
den. Die bisherigen Mitgliedschalten wurden in korporative und persdnliche
Mirgliedschaften umpewandelt; Bundes- und Landesbehéirden  gaben  ihren
bisherigen Vertretern Sachverstiindigenstatus and als Neumitglieder kamen
hinzu: Artbeitsgemeinschaft 1uftverkehy Notdrhein-Westlalen, Hapag Llovd-
Fluggesellschaft, [TU-Fluggesellschalt, MBB sowie eine Anzahl  fachlich
qualifizierter perséniicher Mitglieder aus den Bereichen Luftfahrt, Flughidfen,
Wissenschaft, Technik und Allgemcine luftfahrt.

Das Atheitskonzept des DAVVIL eV, (= Dewscher AusschuR zur Verhiltung
von Vopelschlipen im luftverkehr] besteht dartin, spezielle fachliche Quali-

[ikationen seiner Mitglieder und Szchverstindigen optitmal zu nutzen.

2. Aufgaben und Organisation.

Die Aufpaben des heutigen DAVVIL c.V. leiten sich her von entsprechenden

Erlassen bzw. Richilinien zur Vogelschlagvethiitung, die bereits 1966 und

1974 von den Bundesministern fir Verteidigung und Verkehr herausgegeben

wurden, und auf denen auch die bisherige AusschuBarbeit beruht hatte. [Dhe-

se Aufgaben lassen sich wie folgt formulieren:

- Auswertung von Vogelschlagberichten und Erstellung von Jahresstatistiken
auch unter biotogischen Gesichtspunkten,

- Anregung, Entwurf und Durchfiihrung von Forschungs- und Versuchsreihen
als Grundlage fiir die Emwicklung von Vogelvergrdmungs- und dkologischen

- Hiotopmanapement - Programmen  sowie von  Vogel-(-7ug-)-beobachtungs-,
Vogelschlagwarn- und Vogelzugvorhersage-Verfahren,

- Recbachtung, iJberprifung und Analysierung aller biologischer Umsténde
und Vorginge, die mittelbar oder unmittelbar auf die Flugsicherheit ein-
wirken,

- Praxisbezogene fachwissenschaftliche Beratung der am zivilen und militd-
rischen Luftverkehr mittelbar und unmittelbar Beteiligten sowie auf
anfrage von internationalen Lufifahrtorganisationen,

- FErstellung &kologischer Gutachten und Bewertungen iber Flughifen und de-
ten Umgebung,

- Information und Motivation der am Luftverkehr Beteiligten durch Verdf-
fentlichungen, Fachveranstaltungen, Lehrginge und Schulungen,

_ Kontaktpflege mit einschliagigen wissenschaftlichen Einrichtungen (z.B.Vo-
gelschutzwarten),

_ Offentlichkeitsarbeit sowie Mitarbeit in nationalen und internationalen Gre-
e,
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Parallel zur Mitgliederversammiung, der auch die Sachverstindigen angehiren,

gliedert sich der Ausschuff in drei praxisbezogene Arbeitsgruppen, und zwar

a) Vogelschlagsraristik

Aufpabe dieser Arbeitsgruppe ist die Erstellung und Auswertung der Vogel-
schlapgstatistiken; Mitplieder sind Vertreter von Lultfahri-Bundesame, Lult-
verkehrsiriigern,  Luftfshriversicherungspesellschaften  sowie  Bundeswehr.
Ler Vorsitz liegt 2.7, beim Luftfahrr-Bundesamt.

b} Elughafentkologie

Aufgabe dieser Artbeirspruppe ist die Koordinierung der biologischen Untersu-
chungen und Versuche zuf den Flughifen, die Durchfiihrung von @kolegischen
Erhebungen und die Zuarbeit fiitr Biotopgurachren, die CGrundlage fiir die
Vagelvergramung auf Flughitfen sind; Mitglieder dieser Arbeitsgruppe  sind
1 wesentlichen WVertreler ven ADY, Verkehrsflughifen und Buendeswehr aber
auch us Osterreich und der Schweiz, Der Vorsitz liegt 2.7, bel der Flugha-
fen Frankfurt/Main AL

¢} Radar-Werter-Vogelzug

Aufpabe dieser Arheltsgruppe st die Weiterenuwicklung radarornithologischer
Decbachtungsverfahren  unter  Rerticksichtigung  neuester  Techoiken, die
Untersuchung  von  Abhiingigkeiwsbesichung  zwischen  Vogelzug  und  Werrer
saowie die Entwicklunp entsprechender Rechnerpropramme; Mitpliede: dieser
Arbeltsgruppe sind Vertreter von Bundesanstalt fir Flogsicherung und Bundes-
wehr. Dar Varsitz lispt 2.7.beim Amt fir Wehrgeophysik.

Die Satzung sicht vor, dafi bei Bedarf weitere Arbeitsgruppen gegrindet wer-
den kénnen.

Die Mitglieder vertreten je nach Fachrichtung und fachhicher Qualilikatien
den DAVVL auch in den Arbeitsgruppen des Birdsinike Committes Europe
bzw. bei tberregionalen [CAO-Workshops "Bird Hazard to Aircrafr,

3. Grundlagenerarbeitung 1964 - 1380,

Als sich der DAVVL 1964 konstituierte war man methodisch weitgehend
auf die Lrfahrungen in Kanada und den WVereinigten Staaten angewiesen,
wo man bereits seit einigen Jahren versuchte, durch Einbeziehunp biolngi-
scher Sachversriindiger dem Vogelschlagproblem zu begegnen. Daber erfolp-
ten sehr intensive Kontakte mit dem Canadian Fish- and Wildlife Service,
dem Canadian National Research Council und dem Denver Wildiife Rescarch
Center. Von dort kamen auch die ersten Unterlagen, die es den DAVVL-Bio-
logen ermdglichten, mit der Entwicklungsarbeit zu heginmen. Der erste
Schritt bestand in der Sicherstellung einer liickenlosen Vogelschlagstatistik,
die bereits 1965 durch Einfihrung einheitlicher Meldebfgen garanuert wer-

den konnte. Im internationalen Bereich wurden diese Meldeformen erst
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wesentlich spiter eingefiihrt.

Basierend auf einetr ersten 5-jihrigen Vogelschlagstatistik und mehrjdhrigen
Vogelbeobachtungsreihen konnte gegen Ende der sechziger Jahre damit
begonnen werden, Umiersuchungen der Abhingigkeit des Vogelaufrretens
von biotischen und abiotischen CGegebenheiten durchzufiihren. So waren bei
krlaf der "Richtlimien zur Verhiitung von Vogelschligen im Luftverkehr”
durch den Bundesminister fir Verkehr {1974), welche die Lrstellung von
Biotopgutachten fiir die engeren und weiteren Flughafenbereiche empfahlen,
bereits cntscheidende Voruntersuchungen getdrigt. Diese Biotopgutachten be-
faRten sich sowohl mit den hydrologisch-bodenkundlichen als auch mit den
klimatologischen, den vegetationskundlichen sowie den zoologischen Gegeben-
heiten der Flughifen, denn nur unter Beriicksichtigung allet ikalogischer
Faktoren war es méglich, Problemanalysen durchzufithren und Empfehlungen
fiir Mallnahmen zur Vogelvergrimung auszusprechen. Dabei war man 1
wesentlichen  aul den grofen Frfahrungsscharz der Staatlichen Vogelschutz-
warte Frankfurt/Main mir akustischen und visuellen Vergrimungsverfahren
angewiesen, muBte aber zur Fntwicklung anderer Verfahren weitere Versu-
che und Untersuchungen durchfilhren. Dabei wurden sowohl neue visuelle
als auch pyra- und elekiroakustische Vergrimungsgerite, Morselampen
hoher Fnergiedichten, CO, -, Ilelium-Neon-Laser und chemische Vergrimungs-
mittel erprobt sowie Versuche mit Greifvopelsilhouetten und Modellflugzeu-
gen durchgefiihrt. Die Witksainkeit von sog.Fuchshunden als Vagelvergrimer
wurde petestet und auch Beizvogeleinsitze arrangiert sowic die Problematik
"Wigel in und an Hallen/Gebiiuden" untersucht. Positive und in der Praxis
verwertbare Erkenntnisse waren dabei seiten, Umfangreiche vegetationskund-
liche Versuche und Untersuchungen wurden hauprsiichiich im Bundeswehr-
bereich  durchgefihrt mit  dem  Ziel, Abhingigkeitsbeziehungen zwischen
vogelauftreren, Grinfldchen-Artenzusammensetzung., (iraslinge, Bewirischaf-
tungsform, Hodenfeuchtigkeit und Kleinklima herauszufinden. Dabei ergaben
sich z.T. sehr gute Ansatzpunkte fiir MaBnahmen zur Vogelvergrimung iber

ein dkologisches Bictop-Management.

Lag das interesse der Zivilluftfahrr hauptsichlich in den Flughafenbe zichen,
s0 war dic Militarlufefahin weit mehr an den Vogelschligen im Tiefflug
interessiert. Das war der Grund dafiir, dad vom DAVVI. bhereits in den
frithen siebziger Jahren im BSCE angeregt wurde, Arbeitsgruppen zu grinden,
die sich mit Problemen der Flughafendkologie, des Vogelzuges und seiner

kartenmiBigen Darstellung, der Radar-Vopelzug-Beobachtung, der Erstellung
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uned Ubermittlung vor Vogelschlapwarnungen und Vogelrugvorhersagen befas-
sen sollten, was dann auch geschah. So entstanden Karten iiber Vogelmas-
sierunpsgebiete und Leitlinlen des diberregionalen Vegelwuges, die in die
jeweiligen Lulifahrthandhiicher aufgenommen  wurden wnd  seither  stéindig
akiualisient werden. Die Herzusgabe wen Vogelschtugwamungen  {(=Birdram]

wnd v ogelsehlagrisiko-Vorhersagen  erfelge im Raum der Bundesrepubiik

e

hereits seit 1969, Dic Grundiage dafiis bilden die sowobl bei den Blog:s

nnps-Repionakstellen der PFS als anch in Rodarsellungen der Bundesweb

cureteafihrren Radarvogelrup- sowie die anl den Bomlessehr-Elogpls

fehlenen visuellen Vepelag-Deabaclieneen duseh die Iekalen Gl

sehan Beratungssiclion.

Die Eovwicklung von Vepelschlupwaon- und  —voshersugeverfalier  awonie

Cine Sicrdisgplingie Abeir awischen Hidopen und: Metearologen erlecieslich,
die dunh Grdqunp der berelts erwiheten DAVYLE -Atheitsgouppe Tiadar-
Wettei-y ogebaug! sichergeetellt werden konmtes Dem o Hundesed sater e
Verteidigung komint libel das Venlienst zu. shon 3972 die pereenelben

inziclion Veraussezungen i dicee Arheiten poschdfen wo talen, o

iv der crsten Juhren suders noch sels wesentlich dureh die NAEC pefGnien

wirdon.

Sesehlicl sich der Kreis der Crundlupenforschungen, Giofe Tafolpe waren
bed einer so neaen und  komplizierten Materie  innerhalb weniger  Jabire
nicht zu erwarten, jedoch wurden i den ersten 16 Jahien DAVVE Tlank
des nimmernniden Einsatze:  seines  seinerzeiten  Vorsitzenden,  Deverner
Keil, withtige tirundlagen erarbeiter, aof denen auch heute noch die Arben

des DAVYLL beruhr,

1. Fortlihrenae Arbeiten seit 1987,

Mit der komplizierter  werdenden  Gesamimaterie infolge  lortschieitender
Technisierung und Automatisicrung, aber auch infoige wnehmender Umweltre-
levanz alter Bomihungen um  Yopelschiagverhitung, war linde der siebuiger
Jahte nicht nor ein Umdenken notwendig geworden, sondermn die hisherigen
Verfahren muliten sowohl den neuen Entwicklungen angepalit und weiterent-
wickelt werden als auch aufgrund der vorticgenden langjidhrigen Versuchs-

und Untersuchungsergebnisse einen stirkeren dkologischen Bezug bekommen.

Der 1980 erstmals pewahlte Vorstand des DAVVI. c.V. Ubernahm eine
Fille von Grundlagenmaterial. Fiir alle Verkehesflughifen gab es Biotopgur-

achten oder sie waren in Erstellung begriffen; die Methoden der fortfihren-
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den Untersuchungen und Versuche waren ebenso bekannt wie die auf &kologi-
schen und verhaltensbiologischen Erkenninissen beruhenden Vergrimungsver -
fahren. Fs stand fest, und das bestdtigre sich in den Jahren nach 1980
immer wieder, dal das Vogelschlagproblem nicht durch direkte MaRnahmen
und erst recht nicht durch Vergiftung oder Abschuff von Vageln zu lisen
war, sondem ein spezielles Biotopmanagement erforderte, das es objekt-
bezogen zu entwickeln galt. Aus diesem Grunde wurde damit begonnen, die
bestehenden Biotopgutachten lortzuschreiben, denn  alle Okosysteme  sind
dynamisch, und deshalb kinnen &kologische Cegebenheiten, wie sic vor 10
ader 15 Jahren varlagen, heute vdllig anders sein wnd sich in der Beowertung
ihrer  Flugsicherheiistelevanz  auch vBiliy  anders darstellen, insbesondere
dunn, wenn es in den Flughafenbereichen zu Umbauren bzw. lirwellerungen

kam oder kommen sollie.

Ausgehend von der Frkenntnis, dafl es in der Naiur keine Leerrdume gibt
wiler geben kann, mulite es das Ziel cines Blotepmanagements in Flughalen-
bercichen  sein,  flugbetriehsgefihrdende, «Lb. schwergewichtige YVopelarten
wie Mewen, Greifvipel, Kicbitz, Kriiben 2.8, dureh weitgehend  extonsive
Bewirrachaftungsmafnahmen  avszutauschen  pegen leichtgewichiipere  umnd
duher kaum flughetriebsrelevante Vogelatien mil weil genngetens Aktiomsra-
dins wie Feldlerche. Man fand auch heraus, dai 2.8, Langgras {mehr als 25
cmo Nalmlinge) und Brachland positiver zu bewerien waren als Kurggras
mit eines intensiven Mulchbewirtschaftunp, Um diese aus Versuthen resultie-
renele Lrkenntnis in die Praxis umzusetzen, war os erforderlich, aul  dem
Sohtor der Mahmaschinen entsprechende lmpulse zu peben. Mit e Eirsatz
der hisher meist iotensiven Nutzung det Flupplatz-Grintandilichen  durch
extonsive Bewirtschaftung ging z't. auch eine wesentliche Reduzierung der
kimstlichen Dingung, oftmals auch ein vélliger Verzicht daraul, einher;
auch dics konnte nur im Interesse des Umweltschutzes liegen.

Dic Etiolge des mirtlerweile von Flugplatz zu Flugplate stark differenzierten
extensiven Langgrasverlahrens zeigen sich heute bereits, aber keineswegs in
ciner abuchmenden Zahl der Vogelschiige,sondern in einem zunehmen-
den  Anteil leichtgewichtiges Kleinvbget an den Vogelschligen. Wenn
heute bei der Bundeswehr pro Flugplatz und Jahr  durchschnittlich ein
Vogelschlag registrient wird, so ist das ebenso ein Erfolp des angewendeten
Riotopmanagements wie auf den Zivilflughdfen die Tatsache, dal die scha-
denstrichtigen Vogelschiige insgesamt wihrend der letzten 5 jahre in der

Bundesrepublik zuriickgegangen sind.
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Da die Vogelschlagstatistik seit Beginn der achtziger Jahre weit vollstandi-
ger und differenzierter wurde, konnten neue Erkenntnisse gewonben wer-
den. Es zeigte sich, dail hei einigen Flugplitzen die Haupiprobleme o der
Umgebung zu suchen sind. Deshalb wurde es erforderlich, spezielle
und detaillierte Gutachten und &kologische Bewertungen auch fiir diase
Riume zu erstellen, wie dus bereits in den Richtlinien des Bundesmi-
nisters finr Verkehr empfohlen wurde. Daraus ergaben sich nicht unerhebli-
che Probleme, denn man mufre sich sowohl mit der Flugsicherheitsrelevanz
nahegelegener Naturschutz— uwnd Internarionaler Feuchtgebiete ausemander-
setzen  wie mit  unterschiedlich  srrukturierren und  Skologisch  wertvollen
Kleinbiotopen, besonders aber mit grofi- und kleinflichigen Kiesabgrabungen,
fiir die nach Ausbeutung unterschiedliche Sekundidrnutzungen {Maturschute,
Wasserspourt, Sportangetei, Verfillung und nachfolgende ackerbuuliche Dewirr-
schafrung bzw. Aofpflanzung it Gehdlzen) vorpesshen sind, und dic deshalb
auch hydrobiologisch zu bewsrten waren, um Aussagen zu inter Flugsicher-
heitstelevanz machen :u kdnnen. Hivzukamen Bewertungenvon  Gkologischen
Ausgleichsflichen, zu deren Aulage viele Flughdfen im Rabmen von Erwel-

terungs- und Umbauplanungen bel der Planfeststellung verpflichret wurden.

Dringend erforderlich wurde in den uchteiger Jahren auch cine Bewertung
zablreicher regionaler Verkehrsflughifen und Landepldtze, deren Vogelarien-
besatz in einigen Fillen nichr nur flugsicherheits- sondern auch in erheb-
lichem MaRe umweltrelevant isr. Deshalb  waren  bivlopisch-dkologische
verfahren zu erarbeiten, um durch Schaffung von Ersatzbioropen auferhulb
der Flugplitze diesen Vogelarten neue Lebensriume anzubieten und damit
allen Interessen perecht zu werden. In anderen Filien sind es Flugplitze,
deten Umfeld in hohem Male attraktiv z.B. fiir Wasservidgel ist oder in
deren Umgebung grodflichige Milldeponien vorgeschen sind. Hier stellte
sich etwa die Frage, ob unter Vogelschlaggesichrspunkren Flugplatz- und
Flugbetriebserweiterungen iberhaupt verrretbar sind  und  wie man  dem
sffentlichen Interesse mach Abfallentsorgung durch techpische Maflnahmen
in Deponiebereichen entsprechen kann, Problematisch sind auch - ein alter
Streitpunkt - auf vielen Landeplitzen, traotz gegenteiliger Empleblungen in
den Richtlinien, die Schafhaliung oder die ackerbauliche Anbaunutzung. Die-
sen Problemkreisen wird sich der DAVVL in Zukunfr in zunehmendem

Malie widmen milssen,

Zu den fortfihrenden Arbeiten der achtziger Jahre gehérte auch cine Intensi-
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vietung der Radarvogelzug-Beobachtung und -Auswertung mit dem Ziel, die
Aussapekraft und -genauigkeit von Vogelschlagwarnung und ~risikovorhersage
st verbessern. Es st erlorderlich geworden, der modernen rechnischen
Emwickiung Rechnung tragend, die Radarbeobachtunpsmerhoden aof  die
newe Generation von Radarperiten abzustellen, um  auch  weiterhin  dic
Vugelbeohachtung  etwa durch  Einfihrung  elektronischer  Zihlvertahren
sicherzustellen. Weitere Beobachrungsreihen wurden auch durch die Forderung
auf Bewertung regionater und lokaler Vogelzugbewegungen nutwendig. 5o wer-
den z.71. ctwa Untersuchungen her die saisonale und rageszeitliche Periodik
des Wasservapelauftietens im Roum des kiinfrigen Flughafens Minchen 2
durchgefihrt; diese iotersuchungen kommen auf der anderen Seive auch dem
Flugbetrieb der Bundeswehr zugute, die in diesem  Grofiraum  eine  hohe
Zahl von Vopelschligen im Tiefflug zu verzeichnen hat. Dieses Beispel
ceigt, wie srark sich die Imeressen der militdrischen und deg svilen Tuafr -
Eahrt diberlagern. Uus gilt im dbrigen fir alle Arbeitsbereiche des DAVVLL

S0 schlieft sich aurh bei den fortfithrenden Arbeiten wicderum der Kreis:
tkalogisch orientiertes Biotopmuanapement in Flugplatzbereichen dient  det
Fiugsicherheit cbenso wie dem  Umweltschutz;  weilt bossere  Kennrnisse

umm  die iiberregionalen, regionalen und lokalen Vagelzugbewegunpen und
deren Vorhersage aufgrund von Rechnerprogrammen helfen Vagelschlige zu

verhindern ung sind damit auch ein Stick praktizierten Umweltschutzes.
5. Ausblick.

Die Erfahrung aus 25 Jahren DAVYL-Arbeit hat gezeigt, dal durch geziel-
Le Mallnahmen eine Verminderung der Vogelschlaggefuhr ohne Beein-
trichtigung von Umweltschutzforderungen méglich ist. Far den  Beurschen
Ausschufl kann sich nicht die Frage stellen, ob ziviler und militdrischer Flug-
betrieb in Art und Ausmal notwendip und sinnvoll sind, er har von diesem
Ilugbetrieb als gegeben auszugehen und seine Bewertungen unter Flugsi-
cherheitsgesichtspunkten unter Beriicksichtigung von Umwelischutziberlegun-
gen durchzufiihren; die Flugsicherheit hat dabei natirlicherweise absolute Fri-
oritiit. DaR diese Koexistenz “Flugsicherheit und Umwelischute" wihrend
der 25 Jahre DAVVL [unktioniert hat, ldft sich an vielen Beispiclen nach-
weisen.,  Dal sich in diesem Zeitraum nichr alle Probleme haben ldsen las-
sen, liegt in der Natur der Sache und in der Komplexitdt der Problemstel-
lung.

Die zukinftige Arbeit des DAVVL. muR schwerpunktméfig in drei Bereichen
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gesehen werden, und zwar:

- Woitere Enrwicklung von Mafnahmen des Bioropmunagements mit  dem
Ziel, die Vogelwelt der Ilugplatzbereiche auszutuuschen im Interesse der
Viugsicherheit aber auch ohne Beeintrichtiguny von Belangen des Vogel-
schutzes,

- Stirkere Beteilipung bei der Skologischen Bewertung von landschaftspla -
nerischen und landschafuspflegerischen Mabnabmen in der Umgebung von

Flugplitzen, wobei der Art der Bewintschaftungsformen - extensive Cerlin-
fhichennutzung,  Drachflichen-"PHepe" wa. - eine  mindestens  chenso

grofie Bedewung zukommen wird wie Arr ond Umfang von Renaturierungs-
maknahmen 2B, im Bereich von Nafkiesabprabungen,

- Verfelnerunp  der Vegelaugbeobachtungs-, Vepelschlagwarn- und -vurhoer-
sape- Verfohren durch Pnewickiung entsprechonder Rechnerpraoprerime.

Der DAVY]L ey, verfiet Reute iber rond 50 Mirglicder ond Sachverstiindi-

v, von denen jeder elnzelne ein Spesialist asl seinem Fachgebiet is10 s

duren die konstruktive  Zusamowenarheit aller oder vicler war e in der

Vergungenheit  maglich, ehren- und achermimiiich  die durch die matsunyg

vorgepebenen Aufpuben wu erfiillen und cinen Beratungsumifang o entspre-

chen, dem in Zukunit olwe baupramtlich titige Arbeliskrifie wicht mehr

crntsprochen werden kann, Wean den Rinftigen Teratung die

urmiiscen werden kdnnen it den Begrifien UFlopaicherheit Umweltsenae-

Lnweltvertriplichkeit! Qe petan woerden soll, werden  organi-storlseit
Anderungen innerbalk des DAVVE e V. dizkotert werden miissen. and dios

-k

nicht ir_ucm]w;mﬂ,'nfmlicrn i abmehbaicr Felt, Der Vorstand dos Aoss
wird deshalb gelotdert sein, entsprechende Vorschlige cu eratheiten und den

itipern des Ausschuzses aur Fotscheidune vorzulegen.

6. Lite

Auf dic Wiedergabe von Einzelverdffentlichungen sei hier verzichtet, sondem
vielmehr verwicsen auf die vom DAVVE. e.v. herausgepebenc Scheiltenreihe
“Wogel und luftverkehr', in der alle hier nut andiskutierten Probiemkreise

abgehandelt sind.

Anpschrift des Verfassers:

Ot Jochen Hild
Fraschenpuhl &

5580 T'raben-Trarbach



