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VOGELSCHLAGVERHUTUNG - HINWEISE FUR DIE ALLGEMEINE LUFTFAHRT.

von JOHN THORFE, Redhill/LLK,

{Aus dem Englischen ibertragen von J.Hild).

Yusammenlassung: Da die Allgemeine Luftfabrt durch Vogelschlag minde-
stens ebenso gefiihrdet ist wie der militdcische Luftverkehr, die Piloten
jedoch wenig informicrt und motiviert sind, werden spezieile Regeln aufge-
stellt und Empfehlungen gegeben, die dazu beitiagen =zcllen, das Vogelschlag-

risitko zu minimieren,

Summary: The General Aviation is endangered by birdsirikes not less
than Military Aviation but pilors are not so much informed and motivated
about the flight satety risk. So special rules and recommendations are

given in order to minimize the birdstrike risk.
t. Einfihrung.

Man kann es sich kaum vorstellen, aber wenn ein Flugzeug mit einem
vogel kollidiert, wirkt dieser aufgrund der Geschwindigkeiten wie ein
kieines CGeschof. Viele Piloten haben jedoch noch niemals eine solche
Friahrung gemachr und sind daher sehr skeptisch, d.h. sie unterschirzen
die wirkliche Gefahr. Obwohl nur etwa 5 % der Vogelschlige zu Schiden
fijhrten, kann ein besseres Gefahren-Bewufitsein des Piloten helfen, Vogel-
schlige zu vermeiden und aul einen sclchen Zwischenfall entsprechend zu
reagieren. Dazu  werden nachfolgend nochinals spezielle Empfehlungen

gegehen.

2. Malinahmen vor dem Flug.

- priife am Flughafen/Flugplatz vorhandene Dokumentationen und Warnungen/
Worhersagen (iber ein stidndiges oder saisonal bedingtes Vogelschlagprob-
lem, und zwar sowohl fir den Abflug- als auch fiir den Bestimmungsflug-
hafen.

- Plare cine Flughéhe aberhalb 2.500 ft GND; je héher umso besser. Nur



1 % der Vogelschlige in der Allgemeinen Luftfahrr ereigneten sich bis-
her cberhaib dieser Hohe.

Vermeide den Uberflug von Vogelschutz- und Naturschutzgebieten, dic in
einschligigen Verdffentlichungen vermerkt bzw. in entsprechenden Karten
eingetragen sind.

Vermeide insbesondere wihrend der brithjahts- und Herbstzugzeiten ent
lang ven Fliissen oder Kiistenlinien zu fliegen, denn auch Vogelschwiirme
benutzen solche Leitlinien als Navigationshilfe.

Nehme zur Kenntnis, daf Végel auch nachts flicgen.

informiere Dich vor dem Abflug umfassend dber alle Notfallverfahren ein-
schlieRlich derjenigen, die sich aul den Verlust der Cockpir-Kommunikation
beziehen.

Bedenke: [m Frihsommer ist das Vogelschlagrisiko deswegen hoch, weil
Jungvégel noch nicht wissen, dall Flugzeuge fiir sie eine Gefahr damstel-
len; dariiberhinaus sind die Flugfihigkeiten aller  Viépel wibrend der
MauseTperiode unzureichend.

Bedenke, dak Greifvigel hin und wieder versuchen, Flupzeuge anzugreifen

. Empieblungen bei Start, Flug und landung.

Informiere Dich beim Rollen iiber aktuelle Vogelschlagwarnungen, aber auch
iiber evtl. angekiindigte Preisfliige von Brieftauben.

Becbachte wihrend des Rollens Vogelschwirme im Flughafenbereich.
Erinnere Dich, dafi die an Vogelschligen am meisten beteiliglen Mowen
ein graues oder schwarzes Deckgefieder haben, weiches sich von den Rolt-
wegen und Startbahnen oft kaum abhebt.

Fardere, falls erfordertich, vor dem Start beim Flughafenpersonal eine Vo-
gelvertreibungsaktion an; Turbeprop- und turbinengerriebene  Flugzeuge
sind durch Vogelschlag gefihrdeter als Propellerflugzeuge und Hubschrau-
ber.

Fliegst Du ein gerduscharmes Flugzeug, beriicksichtige, dalf Vogel am
Boden meist dem Wind zugewandt sitzen und das Flugzeug unter Umstdn-
den nicht hdren oder sehen kdnnen.

Bedenke, je langsamer der Fliigelschlag des Vogels, umso grofier ist der
Vogel und umso gefihrlicher sind die Folgen eines 7usammensicies.

Falls es beim Start zum Vogelschlag kommt, ist ein Startabhoh enmpfeh-



lenswert, wenn die Ldnge der noch verbleibenden Startbahn dies erlaubt.
Verlasse danach die Startbahn schnellstméglich und iiberpriife die Trieb-
werke insbesondere den Ansaugschacht bzw. das Kihlsystem, das durch
Vogelreste verschmutzt sein konnte, oder andere wichtige Triebwerkteile,
bevor Du erneut startest. Mehrere vogelschlaghedingte LUnfille erejgnetren
cich dadurch, daf Vogelschlagschiden vor einern Zweitstart nicht erkannt
wurden.

Wenn Du Vbgel vor Dir siehst, versuche stets, sie zu liberlliegen, da VO~
gel meist nach unten abstreichen; sei jedoch versichtig in Bodennihe und
vermeide es, beim Ausweichen vor Vogelschwirmen das Triebwerk abzuwir-
gen oder 2u (berdrehen

Je héher die Geschwindigkeir, umso geringet die Chance, Vigeln auszuwel-
chen; beriicksichtige das bei Hochgeschwindigkeits-Wettfligen in miedrigen
Hohen, bei denen auch ilelm und Schutzbrille verfiighar sein sollten.

Falls nach einem Vogelschiag vermutet wird, daf wichtige Flugzeugteile
und Kontrollsysteme beschidigr sind {z.B.Scheibenschéian), fithre vor
der Landung einen Funktionstest durch. Schiden am Heckrotor von Hub-
schraubern werden meist nicht festgestellt, da sie nicht gesehen werden
kénnen; beriicksichtige dies nach einem erfolgten Vogelschiag !

Verringere im Falie eines Cockpitschadens die Fluggeschwindigkeit, um den
winddruck zu verringern; benutze eine Schutzbrille, um Beeintrdchtigun-
gen durch Wind, Niederschlag oder sich ablésende Flugzeugreste im
Cockpitbereich zu eliminieren, aber vergih nicht, das Flugzeug zu fliegen
und laf Dich durch Biut-, Feder-, Fleischreste und den Windzug nicht
irritieren. Nimm zur Kenntnis, daB die Scheiben von kleinen Luftfahrzeugen
und Hubschraubern nicht auf  Vogelschlagfestigkeit getestet sind und Pro-
pelier nur einen geringen Schutz gegeniiber Vigeln bieten. Die meisten
Flugzeuge der Gewichtsklassen zwischen 2.300 und 3.700 kg widerstehen
einem Vogelgewicht von 300 g nicht dh.  daR Méwen, Tauben und
Krihen die Scheiben von Kleinflugzeugen leicht durchschlagen kénnen.
Verringere auch dann Deine Fluggeschwindigkeir, wenn die Cockpitschei-
ben lediglich angebrochen oder angerissen sind; verwende eine Schutzbril-
le, da ein Durchbrechen der Scheiben niemals ausgeschlossen werden
kann.

Beobachte wihrend des Fluges, insbesondere von langsam fliegenden

Flugzeugen aus, eventuetl vorhandene Schwirme von Zugvigeln und versuche,



{iber deren Flugniveau zu steigen.

Verwende wihrend des Starts, Steigfluges, des Sink- und Anfluges sowie
wihrend der Landung die Landescheinwerfer. Obwehl es keinerlei Beweise
dafiir gibr, dak Vogel sich dadurch vergrimen lassen, kannst Du dadurch
vielleicht dazu beitragen, Dein Flugzeug besser erkennbar zu machen.
Vermeide Sink- und Anfliige mit hoher Geschwindigkeit, wenn hohe Vogel-
konzentrationen zu erwarten sind. Eine Halbierung der Fluggeschwindig-
keit bedeutet eine Viertelung der Aufprallenergie.

Begegnest Du im Sink- und Landeanflug gréferen Vogelschwidrmen, leite
erneut eine Platzrunde ein, bevor Du einen zweiten Anflug durchfiihrst.
Die meisten Vogelschwidrme zerstreuen sich innerhalb kurzer Zeit im
bodennahen Bereich, so daB nach einer zweiten Platzrunde ein Vogelschlag

unwahrscheinlicher wird.

. Mafinahmen nach dem Flug.

Hast Du wihrend des Fluges einen Vogelschlag gehabt, iiberpriife Dein
Flugzeug nach der Landung auf einen Schaden.

Melde alle Vogelschlige auf entsprechendem ICAC-Formblatt; dieses soli-
te im Kontrollturm ebenso wie bei den Fliegerclubs verfiigbar sein.

Sende evtl. gefundene Federreste an die daféir zustindige Institution un-
ter Angabe von Details (in der BRD: DAVVL eV.} .

Fotografiere und dokumentiere den Schaden.
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