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DIE. ORGANISATION DER "BIRD CONTROLM.

von CALLUM THOMAS, Manchester/U.K.
{Aus dem Englischen ubertragen von G.Hild}

Zusammenfassubg: Eine Vogel-Kontrotle auf Flughifen muB sich pach den
Srtlichen Gegebenheiten und Notwendigkeiten richten; sie solite hauptamt-
lich tdtig sein kénnen. In GroRbritannien wurde eine sog. Aviation Bird
Unit etngerichtet, die zentrale Aufgaben wahrnimmi: Entwicklung von Un-
tersuchungs-, Beobachtungs- und Vergrimungsprogrammen sowie Durch-

fiihrung von Vogelschlaganalysen.

Summary: An Airport Bird Control has to work according to local reali-
ties and necessities. A fulltime bird control shouid be preferred. In U.K.
a so-called Avietion Bird Unit has been installed which works by a con-
trol office for advisory. The tasks of this fulltime wunit consists in:
development of investigation-, research-, observation and scaring-ptogram

as well as anaiysis of birdstrike statistics.

1. Einleitung.

Jeder Flughafen in GroBbritannien ist durch Gesetz zur Durchfiihrung
geeigneter MaBinahmen zur Vogelschlagverhiitung verpflichtet. Die Ma8nah-
men der Vogel-Kontrolle, die von den einzelnen Flughifen durchgefiihrt
werden, sind sehr verschieden und lassen die unterschiedliche Art des
Vogelschlagproblems erkennen aber auch Unterschiede in der Personalsi-
tuation auf den Flughifen.

Die nachfolgenden Ausfithrungen befassen sich mit dem Vogelschlagprob-
lem im allgemeinen, den verschiedenen Wegen, wie die Vogel-Kontrolle
auf den einzelnen Flughifen organisiert werden kann und begriindet, war-
um  die hochste Effektivitdt nur durch die Einrichtung einer hauptamt-
lichen Vogel-Kontrolle erreicht werden kann.

Eine solche hauptamtliche Vogel-Kontrolle muff sich nach den &rtlichen

Gegebenheiten und Méglichkeiten richten.



2. Die sogenannte "Bird Aviation Unit {ABU)".

Die Vogel-Kontrolle auf britischen Flughiifen ist unter der Leitung der
sog. "Aviation Bird Unit" organisiert. Diese besteht aus einem kleinen
Team von Wissenschaftlern, die von der Regierung angestellt und beauf-
tragt sind *):

-Untersuchungen fiber das Verhalten von Vogeln und deren Okelogie
durchzufiihren,

-Vergrimungstechniken zu entwickeln und zu testen, um eine Vogel-Kon-
trolle zu ermdglichen,

-Flughifen hinsichtlich Mafnahmen zur Vogelschlagverhiitung zu beraten,
und

-Spezielle Verfahrensweisen zur Vogelvergrimung unter Beriicksichtigung
lokaler Besonderheiten zu erarbeiten,

Dariiberhinaus fiihrt die "Aviation Bird Unit" entsprechende Lehrginge fiir
Flughafenbedienstete durch,

3. Verfahrensweise bei den einzelnen Flughidfen.

Die Vogel-Kontrolle auf britischen Militdr-Flugpldtzen wird im allgemei-
nen durch kleine Flugsicherheitseinheiten wahrgenommen; die meisten Zi-
vilflughifen jedoch haben die Vogel-Kontrolle bestimmien Diensten wie
etwa dem Sicherheitsoffizier, der Feuerwehr oder der Flugsicherung
ibertragen. In letzter Zeit sind einige Zivilflughdfen wie Manchester
dem Konzept einer hauptamtlichen Vogel-Kontroll-Einheir nihergetreten,
haben ein selches Team bereits eingerichtet cder wiesen die Verantwort-
lichkeit der Vogelkontrolle einem kleinen Personenkreis innerhalb schon

bestehender Dienste zu.

4. Die Vogel-Kontroll-Einheit.

Das Vogelschlag-Management auf einigen Flughifen erfordert ein wenig
mehr als eine unregelmiBige Inspizierung der Startbahn. Auf anderen Flug-
hiifen erfolgen tiglich mehrfache und regelmifige Inspizierungen der ge-
samten Flugbetriebsbereiche durch spezielle Dienste, die auBer diesen In-
spizierungsaufgaben auch noch andere Titigkeiten wahrnehmen. Vogel-

schlag-Management erfordert also schon ein wenig mehr als Vogelheob-

*) Die Bird Aviation Unit arbeitet nach rein kommerziellen Gesichts-
punkten gegen Honorar.



achtung und Vogelvergrimung.

Es gibt eine Anzahl von Griinden, warum eine nebenamtliche Vogel-Kon-
trolle absolut unbefriedigend ist, und warum der einzig effektive Weg,
dem Vogelschlagproblem zu begegnen, in der Einrichtung einer hauptamt-
lich tédtigen Vogel-Koniroll-Einheit besteht. Deren Arbeirsweise wird

wie folgt beschrieben:

4.1. Untersuchungsprogramme.

Vogelschlag-Management ist ein biologisches Problem, der ausschiieBlich
durch den Einsatz eines ornithologisch orientierten Biclogen begegnet
werden kann, oder aber durch eine Person, dic eine genaue Kenntnis
der Vogelarten, ihrer Lebensrdume und Lebensgewchnheiter hat. In den
meisten Fillen wird die Vogel-Kontrolle einem Dienst tbergeben, dessen
Arbeitsschwerpunkt anderswo liegt. Ba solche Dienste in aller Regel
nur entsprechend ihrer jeweiligen beruflichen Ausbildung iétig werden
konnen, sind sie meist nicht in der lage, sich erfolgreich mit einem Vo-

gelschiag-Management auseinanderzusetzen,

Unbedingte Voraussetzung fiir die Entwicklung entsprechender Management
Programme  sind eine detaillierte Analyse der Vogelschlagsiatistik fiir
den jeweiligen Flughafen, Untersuchungen iiber Art und Verhalten der
Flughafen-Vogelarten sowie die Eniwicklung von Kontroll-Programmen fir
die Bereiche der Flughafenumpebung, die fir die Vogelschiagsituation
auf dem jeweiligen Flughafen von Bedeutung sein kénnen. Die Gewinnung
entsprechender Daten ist nur durch langjihrige Beobachrungen méglich.
Dariiberhinaus ist zu bedenken, daR die Einfihrung flughafenbezogener
Vogel-Kontroll-MaBnahmen, die auch die Umgebung umfassen, zu einer
Anderung der gesamten lokalen Situation fihren kann, so daf die zu er-
greifenden MaBnahmen der Vogel -Kontrolle kontinuierlich diesen neuen

Entwicklungen angepaft werden missen, um wirksam werden zu kénnen.

Biotop-Management mit dem Ziel, einen Flughafen so wenig attraktiv wie
moglich zu machen, ist ein sehr wichtiger Teilaspekt des Vogelschlag-Ma-
nagements, In der Flughafenumgebung kann es nur durchgefithrt werden
in enger Verbindung mit den Grundstiickseigentiimern sowie den értlichen
Verwaltungsdienststellen mit dem Ziel, vogelattraktive Flichen in speziel-

ler Weise umzuwandeln, um ihre Attraktivitit zu minimieren.
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Nach einem folgenschweren, vogelschlagbedingten Zwischenfall wird sich
das Personal der Vogel-Kantrolle entsprechenden Fragen und Befragungen
der Ermittlungsbehéirden und Gerichte ausgesetzt sehen. Es ist  daher
wichtig, daf es mit der Gesamtproblematik voll vertraut und in der

Lage ist, spezielle Akrivitdten zu begrinden und zu erldutern.

Viele Végel sind sehr standorttreu und nicht leicht zu vertreiben. lhre
Groffwechselrate ist wesentlich hdher als die von Menschen; das bedeutet,
daf sie in der Lage sind, Unbequemlichkeiten sehr lange zu widerstehen,
bever die Umgebungsbedingungen wirklich zu unangenehm fiir sie werden.
Um etfolgreich arbeiren zu kbnnen, muB die Vogel-Kontroll-Einbeit  be-
harrlicher als die Végel sein, Motivation mitbringen und bereit sein, genii-
pend Zeit zu investieren. Es ist durchaus mdglich, dal ein Vogelschwarm
eine pewisse Deunruhigung von Sonnenauf- bis Sonnenuntergang dber
eine Anzahl von Tagen ertrigt, bevor er letztlich den Flughafenbereich ver-
lif1. Deshalb kanr auch nur eine Person, die ausschliefilich mit der
Vogel-Kontrolle befalt ist, diesen Anforderungen geniigen.

Cs ist nicht mdglich, den Einfall von Vogelschwirmen prizise vorherzusa-
gen oder abzuschiitzen, wie lange eine Vertreibung in Anspruch nebmen
wird, Deshalb muf eine Vergrimungs-Methede, die sich des Personals
anderer Flughafendienste bedient, zwangsldufig wenigetr erfolgreich sein,
da diese Dienste nichr hinreichend Zeir zur Beobachtung und Vergrimung
von Viogeln aufwenden konnen. Vielfach mag eine Vergrdmungsaktion
auch einen beweglichen Hinsatz Uber den Flughafen hinweg erfordern,
wanchmal sind solche Linsatziahrten  auch weniger zeit- und arbeitsauf-
wendig. Der Vogel-Kontrell-Offizier kinnte deshalb durchaus auch Titig-
keiten innerhalb anderer Uienste wahrnehmen, jedoch mufl seine Hauptauf-
gabe den gesamten Bereich der Vogel-Kontrolle umfassen.
vogelbeobachtung und -vergrimung missen die Lebensgewohnheiten der Vo-
gel beriicksichtigen, aber auch die Méglichkeiten nulzen, die sich in
Zeitriumen bieten, wihrend derer es keine Fiughewegungen von Lufrfahr-
zeugen gibt. Auf einigen Flughifen jedoch ist die Hiufigkeit der Vogel-
KontrollmaBnahmen bestimmt bzw. begrenzi durch die routineméfiige Haupt-
tiitigkeir dos Vogel-Kontroll-Offiziers. Das sollte nicht sein, ebenso wie

Schichtwechsel oder Mittagspausen nicht die Vogelvergrimungsarbeit be-
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eintriichtigen soliten, die In ithrem zeitlichen Ablauf ausschlieBlich durch

das Vogelauftreten bestimmt sein miiRrte.
4.3. Eingesetzies Personal.

Die Vogel-Kontroll-Einheit solite personell nicht iiberbesetzt sein, so daR
jeder einzelne Angehérige der Einheit die Gesamiproblematik kennenlernt.
Da das Vogelzuggeschehen dynamisch ist, sind in einem gewissen Umfang
Kurz- und 2. T. auch Langfristprognosen méglich. Das setzt jedoch
veraus, dafl {ber einen langen Zeitraum immer die gleiche Person die
entsprechenden Beobachtungen macht, Flug- und Zugmusier sowie Verhalten
und  Reaktionsweisen  herausfinder, um so schlieflich vorhersagen zu
konnen, wann, aus welchen Richtungen und umer welchen Gegebenheiten
einc spezielle Gruppe von Végeln heranziehen kéonte, so daR aufgrund
solcher Detailkennrnis  entsprechende  VergrdmungsmaBnahmen geplant

werden konnen.

Bs 1s1 widersinnig, aber der Akt der Vogelvergrimung selbst ist fiir
Luftfahrzeuge stets gefihrlich, und auch die Anwendung pyrotechnischer
Mittel in der Nachbarschaft von Luftfahrzeugen beinhaltet ein Risiko. Eine
flugsicherheitsbezogene Vogel-Kontrolle muR sich deshalb sters verlassen
kdnnen auf die Persen, die sich im Cinsatzgebiet frei bewegen und sich
auch aufl das Verhalten der Végel kurzfristig einstellen kénnen muR. Es
ist deshalb von besonderer Bedeutung, daR die Flugsicherung mit der Vo-
gel-Kontrolle eng zusammenarbeitet. Schon aus diesem Grunde sollte
das mit der Vogel-Kontrolle beauftragte Personal an einem Fiughafen be-

grenzt sein.
5. Ergebnisse.

Die Grfahrung einer Anzahl von Flughifen belegt die Effekrivitit klei-
ner Vogel-Kontroll-Einheiten. Fiir den Flughafen Manchester 48t sich
nachweisen, daR ein hauptamtlick tdtiger Vogel-Kontroll-Offizier zu
einer Minimierung des Vogelauftretens und der Vogelschiige fiihrte,
wihrend eine nebenamtliche,zweistiindige Inspizierung des Flughafens durch
die Feuerwchr ('l‘eilzeibBeauftragung) 50 gut wie keinen EinfluR auf
die relative und absolute Zahl der Vogelschlige hatte. Diese Feststeliung

unterstreicht die Notwendigkeit einer hauptamtlichen Titigkeit.



6. Diskussion der Ergebnisse.

Jeder Flughafen hat sein spezielles Vogelschlagproblem und sollte ein
Dokument erarbeiten, in welchem dargestellt ist, wie man diesem Problem
begegnen will. Das Vogel-Management ist ein sehr komplexes biologisches
Problem und kann deshalb lediglich ven solchem Personal beartuitet wer-
den, das iiber entsprechendes biologisches Grundlagenwissen verfiigt. Die
jeweils lokal erforderlichen Verfahrensweisen zur Vogelschiagverhiitung
hingen jedoch von den speziellen 8kulogischen Gegebenheiten des Flugha-

fens, seiner Grofle und von vielen anderen Faktoren ab.
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Anschrift des Verfassers:
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Becker,]., Hild,]., Kisters,E. und Sturm,G.: Schutzgebiete mit erhdh-
ter Vogelschlaggefahr in der Bundesrepublik Deutschland. 32 Seiten
DIN A 5 und mit einer Ubersichtskarte 1 : 1.000.000. 1987,

Erfafi sind hier alle gréReren Waturschutzgebiete mit nrnithologi-
scher Bedeutung, Feuchtgebiete internationaien Ranges, Furopareser
vate und Nationalparks, sofern sie eine besondere Rolle flir e
Vogelwelt spielen.

Das Sonderheft, das bewuflt auf die militdrische sowie diez Allgemel-
ne Luftfahrt abgestellt ist, bringt neben einer entsprechenden Auf-
listung der Gebiete nihere Angaben iber lLage, Grofe, Schutzstatus,
vothandene Vogelgruppen. Kurzkapitel befassen sich mit Vopelgewich-
ten und Aufprallenergien, Gefdhrdungszeiten und -hihen sowie Sto-
rungen der Vogelwelt durch Luftfashrzeuge. Es ermdglicht  dem
Sportflieger kurzfristig eine umfassende Infoemation und sollte auf
jedem kieineren Flugplatz verfligbar sein.
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