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DAS LACHMOWENPROBLEM IN FLUGHAFENNAHE.

von FIANS LIND, Kopenhagen/Dinemark.

{Aus dem Englischen dbertragen von ].Hild}

Insel Saltholm 5 km astiich vem Flughafen Krpenhagen briiten, ergaben,
daf diese Mdwen wihrend der Brutperiode hiufig den Flughafen besuchen,
der Radius fir ihre Nahrungsflige 20 km, manchmal segar 40 km ist, der
Mangel an nahegelegenen Ausweich-Frefplitzen den Fiugbafen besonders at-
traktiv macht und Jungméwen wie Eltern bald nach Abschlu der Brutsaison
bereits das Bruirevier zu verlassen trachien. ¥s scheint, daB infolge einer
Zunshme der Brutpopulation wihsend der letzten drei Jahre auch ein

verstirkter Besuch des Flughafens festzustellen war.

on the island Saltholm 5 km E of the Copenhagen Aiport show that (1} the
locally breeding gulls freguently wisit the ajrport during the breeding
season, (2) the radius of the feeding range is about 20 km {sometimes per-
haps 40 km), (3} the scarcity of alternative feeding grounds within short
distance of the colonies makes the airport a valuable feeding place, and
{4) adults as well as juveniles tend to leave the breeding range socn
after the end of the breeding period. It seems likely that an increase of
the breeding population during the last three years has caused a correspon-
ding increase during the breedingseason in the number of Biack-headed Gulls

occuring in the airport.
1. Einleitung.

Eine hohe Anzahl von Lachmowen (l.arus ridibundus) briitet in einer Entfer-
rung von 5 his 15 km vom Flughafen Kopenhagen. Ahnlich ist die Situation
am Tlughafen Alborg im ndrdiichen Jitland ond méglicherweise auch andern-

or's in Europa. Diese lokalen Brutpopulationen beeinflussen das Vogelschlag-
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risiko auf den Flughiifen. Taisichlich ergaben Untersuchungen an Siibermi-
wen (Larus argentatus), die nahe dem Flughafen Kopenhagen briiten, dad
diese Brutpopulation das Auftreten dieser Mdwenart am Flughafen beeinfluf-
te und die Redurierung dieser Population zu einem deutlichen Riickgang
der Vogelschlige im Flughafenbereich fithrte (CHRISTENSEN el al., 1982;
LIND & GLENNUNG, 1984).

Nachfolgend werden die Z{ige markierter Lachméwen einer Brutpopulation
der Insel Saltholm nahe dem Flughafen Kopenhagen beschrieben und der
Einfluf der Populationsgréle auf das Vogelschlagrisiko am Flughaten disku-

tiert,

2. Grundlagen,

Salthelm ist eine Insel i Oresund, ca. § km stlich vom Flughafen Kopen-
hagen gelegen. Seit 1970 wurde die Silberméiwenpopulation der Insel ven ca.
40,000 Pzaren aul 2.000 Paare reduziert, Als lolge davon stieg die Lachmo-
wenpopulalion von einigen wenigen Pzaren {1979) auf 2.800 Paare (1985} an.
lhre Mehrzahl briitet im sidlichen Tetl der (nsel, d.h. in dem Bereich, der
dem Flughafen am nidchsten legt, Um die Z{ge dJer LachmSwen eu ihren Nah-
rungsplitzen  festzustellen, wurden 513 ocusgewachsene  Mdwen  zwischen
dem 13.Mai und dem 4.juni 1985 an ithren Nestern gefangen und mit einer
Losung von Bhocamin B in Propylalkohol an Brust und Ricken gefirbt und
wieder freigelassen. Dic rote Farbe war iiber weite Ensfernungen erkennbar;
eine Beeintrdchtigung des Brut- und sozialen Verhaltens der Vigel schien
dadurch nicht aufzurreten. Leider wurde die Brutaktivitdt der Vogel stark
durch Fichse gestérr, so daf wihrend der letzten zwel Juniwochen keine
Jungmoéwen markiert werden konnten. Die Freiland-Arbeiten wurden durch
Benni und Jesper Hansen von der Universitdt sowie durch Jan Egerod, jérgen
Hagen und Jan Rasmussen vom Flughafen ausgefithrt. Die Clfentlickkeit
wurde iber das Projekt durch Presse und Rundfunk informiert und gebeten,
Bevbachtungen von rot gefidrbten Mowen zu melden; das galt in dhnlicher
Weise auch fiir Flughafenpersonal. So kam es zu insgesamt 1.164 Meldungen.
In einem Pilotprojekt hatte man 1984 dhnliche Erfahrungen gesammelt
insofern von 81 erwachsenen und 266 markierten Jungmdwen 156 Meldungen
abgegeben wurden.

Das Personal der Vogel-Kontrolle des Flughafens Kopenhagen hatte Gber vie-

le jahre hinweg quantitative Mowenschiitzungen ohne genaue Artbestimmung



_44-

zu unterschiedlichen Tageszeiten durchgefithri. Die tidglichen Maximalzahlen
wurden herangezogen, um die Anderungen der Mbwenquantititen seit dem

Jahre 1980 zu demonstrieren.

3. Ergebnisse.

Die geographische Verteilung der Farb-Mowen-Beobachtungen des Jahres
1985 ist in Abb.l wiedergegeben; im Jahr 1984 war die Verteilung weitge-
hend dieselbe. Die relativ groBe Zahl der Beobachtungen vom Flughafen, ins-
gesamt 367, ist vermutlich aufl die hohe Meldebereitschaft zurtckzufibren.
Die Beobachrungen auf der schwedischen Seite des Oresundes sind vermutlich
unterreprasentiert. Becbachtungen des Verhaltens der Végel in den Kolonien
sowie Radarfilm-Analysen vom Mai 1984 lassen erkennen, dafl ctwa 1/4
der Population o&stlich von Saltholm ihre Futtempldtze hat. Die meisten
Beobachtungen markierter Mdwen stammten aus dem Teil Kopenhagens,
der der I[nsel Salthoim am nichsten gelegen war und somit zus dem Flugha-
fenbereich. Wenn man absieht von den Beobachtungen am Flughafen, wurden
B0 % innerhalb einer Entfernung von 20 km vom Brutplatz und 95 % inner-
halb ciner Entfernung von 40 km vom Brutplatz gemacht (Abb.2).

Die Hiufigkeit der gemeldeten Becbachtungen ging sehr stark wihrend
der letzten Junihilfte zuriick und war sehr niedrig im Juli. Am Flughafen
lag das Meldemaximum in der ersten Junihilfte, wihrend ab Mitte Juni nur
noch wenige markierte Méwen auf den Griinlandflichen beobachtet wurden,
in den Gebiudebereichen traten sie zu dieser Zeit noch hiufiger auf.
Wihrend der gesamten Untersuchungszeit wurden auch Fernbeobachtungen
registriert, so z.B. im Juni in Jittand und in den Niederlanden; einige
wenige markierte Vogel wurden in den Brutkolonien von Kopechagen und
Malmd beobachtet.

Im Jahre 1984 wurden markierte erwachsene und Jungmdwen im Juli hdufi-
ger beobachtet ais 1985. In der ersten und zweiten Hilfte Juni wurden 20
bzw. 40 Beobachtungen - lediglich erwachsene Individuen - registriert und
halbmonatlich von Juli bis Mitte September 38, 68, 3, 0 und 2 Beobachtun-
gen - erwachsene und Jungmoéwen -.Auch 1984 gab es eine Anzahl von Fern-
beobachtungen wihrend der gesamten Unrersuchungsperiode.

Im Flughafenbereich kam es zu einem allgemeinen Ansticg der Mowenzahl
wihrend der Monate April bis Juli der letzten jahre, withrend die jdhrlichen

quantitativen Anderungen im Mirz sowie von August bis Oktober sehr unter-
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Abb.2 : Die Verteilungsfrequenz der Beobachtungen markierter Méwen in den
Regionen 1-X1, z.B. die Entfernung vom Brutplatz. Der obere Teil der
ersten $iule stellt die Flughafen-Beobachtungen dar.
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Abb.3: Die Entwicklung wihrend der Jahre 1980-1985 (Méwenfrequenz aui dem

' Flughafen) April bis Juni/Durchschnittszahl der Tage eines Monars mit
einer maximalen M&wenzahl von > 100 (®) und > 200 (o) und der Brut-
population von Lachméwen (B¥) sowie Silberméwen (@) auf Saltholm.
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schiediich waten. An den meisten Tagen dominierten die Lachméwen, und
nur in Fillen, wo hohe Individuenzahlen von Moéwen auftraten {(mehr als
300), waren die Silbermdwen im allgemeinen in der Mehrzahl., Entsprechende
Berichte des Vogel-Kontroll-Personals zeigen, daff die ansteigende Méowenan-
zahl durch ein Ansteigen der Lachméwen erklidrt werden kann.

Abb.3 vergleicht die aktuelle Entwicklung der Mowenzahlen am Flughafen
wihrend der Brutperiode mit der Entwicklung der Mowenpopulation auf
der Insel Saltholm. Daraus ergibt sich, daf die ansteigende Modwenzahl am

Flughafen deutlich mit dem Wachstum der Lachméwen-Kolonien korreliert.

Tabelle 1 zeigt die Hiufigkeit méwenbedingter Vogelschlige am Flughafen
Kopenhagen wihrend der Jahre 1978-1985; in rund der Hilfte der Fille
konnte die Mdwenart bestimmt werden. Aus der Tabelle lift sich nachweisen,
daB die Vogelschlagzahl von Jahr zu Jahr variiert, ohne eindeutige Zu- oder

Abnahme-Ternddenzen zu zeigen.

Tabelle 1: Zahl der registrierten Mdéwen-Vogelschlige am Flughafen Kopen-

hagen 1978 - 1985,

Art/Jaht 1978 1979 1980 1981 1982 1983 1984 1985
Lachmdwe 3 2 1 3 1 7 1 2
Silbermdwe 6 4 8 5 5 8 4 4
Sturmmdwe 2 1 6 2 4 3 2 4
Gattunrg "Mowe" 35 11 15 4 17 10 12 11
Totai 16 18 30 14 27 28 19 21

4. Diskussion,

Die hohe Zahl von Meidungen iiber markierte Végel vermittelt ein sehr
gutes Bild vom Nahrungsbereich der Saltholm-Population. Er umfaBt Entfer-
nungen von 20 km, an manchen Tagen auch ven 30-40 km, schlieft die Stadt
Knpenhagen mit Voerstddten,aber auch landwirtschaftlich genutzte Flichen
und Feuchtgebiete beiderseits des Oresund ein. Ohne Zweifel wird der
Flughafen sehr hdufig besucht. Letzteres ergibt sich sowohl aus dem hohen
Meldeaufkommen vom Flughafen als auch aus der Meldefrequenz der Insel,

auf der der Flughafen liegt.

Die plbtzliche Abnahme der Beobachtungszahlen bereits im Juni ist bemer-
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kenswert. Sie konnte teilweise eine Folge abnehmenden Interesses sein,
wenn es dafiit 1984 auch keine eindeutigen Hinwelse gab. Die Mauserzeit
der erwachsenen Vagel beginnt gewdhnlich im Juli (CRAMP, 1983) und
kénnte praduell die Markierung der Vogel verringert haben. Damit wire
eine weitere Erklirung fiir die abnehmenden Meldungen ab Mitte Juli
gegeben, nicht aber fiir den Juni. Der Hauptgrund liegt wahrscheinlich
darin, daf nach Aufgabe des Brutgeschiftes infolge von Stérungen in den
Brutkolonien die Vogel sehr bald das Brutrevier verlieRen und sich {iber
das Land verteilten. Diese Annahme wird gestiitzt durch viele Becbachtungs-
meldungen aus gréBeren Entfernungen. Die Erklarung fiir die Feststellung,
daf zuriickgehende Nahraum-Meldungen im Juni nicht ersetzt wurden durch
eine dhnliche Zahl von Fern-Beobachtungen im Juli liegt vermutlich darin,
daf die Information iber diese gesamte Aktion in anderen Teilen des
Landes schlechter war.

Die Ergebnisse der Untersuchungen des Jahres 1984 zeigen, daR in "Normal-
jahren" sich die Brutpopulation einschijeflich Jungvigeln etwa Ende Juli
zerstreut. Beringungsergebnisse in Dinemark und anderen Lindern zeigen,
daB viele erwachsene ebenso wie Jungvégel den Brutplatz schon bald nach
Abschluff der Brutperiode verlassen {SALOMONSEN, 1972}.

Die gegenwirtigen Ergebnisse zeigen, daR die Grinlandflichen des Flugha-
fens fiir die nahegelegene Brutpopulation hiufig ats Nahrungsplatz dienen.
Sie lassen aber auch erkennen, daB die Nutzung der Grinlandflichen ab-
nimmt, socbald die Brutaktivitdt infolge von Stdrungen der Kolonie zuriickgeht.
Vermutlich bieten die den Brutkolonien nahepelegenen Grundlandflichen des
Flughafens hervorragende Nahrungsbedingungen in der Zeit hdchsten Nahrungs-
bedarfs, ndmlich wenn Jupgvdgel zu fiittern sind; wihrend der anderen
Zeiten scheinen die Mowen noch bessere Nazhrungsgrinde in grofierer Entfer-
nung aufzusuchen. Das bedeutet, daR der Druck der Méwen auf die Griinland-
flichen des Flughafens in Normaljahren bereits wihrend der ersten Juli-

hilfte zuriickgeht, obwohl sich die Tiere noch im Gesamrtraum aufhalten

In einer groflen Brutkolonie von Lachmdwen (10.000 Paare} wenige Kilome-
ter vom Flughafen Alborg im nérdlichen Jitland entfernt wurden gleichfails
Markierungsuntersuchungen (Pikrinsdure ) Uber einen Zeitraum von 3 Jahren
durchgefithit (JUNKER-HANSEN, 1986). Aus den Ergebnissen scheint sich
zu zeigen, daf die Mdwen hier den Flughafen weit weniger als Nuhrungs-

grund aufsuchen als in Kopenhagen ,vermutlich weil es dort mehrere alter-
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native Nahrungspldtze in gileicher oder geringerer Entfernung gibi. Lbenso
wie die Saltholm-Mowen verlassen auch die Alborg-Méwen den Bruiraum in-

nerhalb eines Monats nach Ende der Brutperiode.

Hs ist bekannt, daf die Saltholm-Lachmiwen den Flughafen hidnfiy als
Frefiplatz henutzen, und deshalb scheint es leicht erklirbar, dafl die ansiel-
gende Méwenzahl im Flug hafenbereich wihrend der Brutperiode eine
Folge des Populationswachstums der Saltholm-lachmdwen isi.  Deshalb
diirfrte es angebracht sein, diese Popuiation 2u kontrollieren/reduzieren, um
so auch eine Abnahme der Méwenzahlen aul dem Flughafen und eine Ver-
ringerung des Vagelschlagrisikos zu erreichen. Man sollte dabei jedoch be-
denken, dali die Wirksamkeit eines solchen Kontrollprogramms aufierhalb
der Brutperiode (August bis Mirz) vermutlich gering sein wird, und dal
die Lachmiwen aus anderen Kolonien in einer Entfernung von 20 km vom
Flughafen diesen nach wie vor noch wihrend dec Brutperiode besuchen
wiirden. Eine solche Kolonie mic 12.000 Paaren liegt nahezu 15 km nordwesr

lich vom Flughafen.

Man konnre erwarren, da des Vogelschlagrisiko umso hoher wire je mchr
Mowen sich am Flughafen auwfhalten, jedoch nabm die Zuhl der gemelderen
Zwischentiille mit Lachmdwen und anderen Méwenarten nicht zu. Das
kinnte einerseits mit der ungleichmifigen Meldefrequenz zusammenhingen,
moglicherweise aber steht das gegenwirtige MaR der Zunahme in  den
Mowenzahlen (z.B. von 100 auf 300 pro Tag oder von einem Tap/Woche
mit 200 Méwen auf 3 Tage/Woche mit 200 Mdwen) in keinertei Beriebung
zum Vogelschlagrisike oder die &rtlich briitenden I[ndividuen, die den Flugha-
ten regelmidRig besuchen, paften sich den dort herrscherden Bedingungen
an und verursachren deshalb relariv wenige Vogelschlige. Falls diese beiden
letzteren Deutungen zutreffen sollten, wire die Wirksamkeit der Populations-

kontrolie wesentlich geringer anzuseizen als das eingangs erwihnt wurde.
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FRANZ PREUSCHOFF GESTORBEN.

Wic uns erst heute bekannt wird, verstarb bereits am 23.Mirz
1987 der langjihrige Vertreter der Deutschen Lufthansa AG im
DAVVYL, {lerr Franz Preuschoff, im Alter von 80 Jahren.

Als "alter" Lufthanseat hat er die Luftlahrigeschichte mitge-
schrichen, als er sich in den dreiBiger Jahren um die verkebrstech-
nische EischlieBung des Andengebietes und bei Expeditionen in dte
Arktis und Antarktis verdient machie; ein Berg in der Antarktis
trigt heute noch seinen Namen. Nach dem Krieg ging er bald
wieder zur T.uftag, der DLH-Vorbereitungsgesellschaft, und erwarb

schon 1954 in den USA die deutsche Lizenz Nr.l1, die Musterbe-

rechtigung fir die Super Constellation. Auf der Boeing 707 ende-

te 1966 sein fliegerischer Einsatz. Danach wurde er dann auch
zum DLH-Vertreter im DAVVL ernannt, in dem er bis 1971 téd-
tig war. Mit seinem hohen Sachverstand auf vielen Gebieten der
Fliegerei und mit seiner stets verbindlichen Liebenswiirdigkeit war
er in diesem Ausschu ein unentbehrlicher Berater, der keine
KompromiRbereitschalt zeigte, wenn es um Belange der Flugsi-
cherheit ging. Der DAVVL dankt Franz Preuschoff viele Anregun-

gen fiir die praktische Beratungsarbeit.






