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WEISUNGEN FUR MASSNAHMEN ZUR VOGELSCHLAGVERHUTUNG IN DEN_USA.

von H.C.McCLURE, Washington D.C./USA.

{Aus dem Englischen iibertragen von J.Hild)

Zusammenfassung: Es werden die Vorschriften und Verantwortlichkeiten fir
MaBnzhmen zur Vogelschlagverhiitung im Bereich der Flughifen in der west-
pazifischen Region behandelt. Verantwortlich sind im wesentlichen die verschie-
denen FAA-Dienste und, je nach Aufgabenstellung, auch technische Abteilungen
der Flughafenverwaltungen, fiir deren Arbeit und Aufgaben spezielle Verfahrens-
weisen vorgesehen sind. Die Flughidfen werder nach ihrem Getdhrdungsgra¢

unterteilt.

Summary: Orders and respensibilities for provisions of birdsirike prevention in
airport areas have been discussed, In the Western Pacific Region the differert
FAA-Services as well as the different offices of the airpert authority are re-
sponsible for flight safety depending on the special problem. Special proced:
res have been planned in case of an arrising problem. Airporrs have been sub

divided according to their flight safety/birdstrike risk situation.

1. Einleitung,

Die nachfolgende Weisung gibt die notwendigen MaBnahmen zut Vogelschlagver-
hitung in den USA wieder, regelt aber auch die Verantwortlichkeiten hinsicht-
lich administrativer MaBinahmen bei der Analysierung von Vogelschiagproblemer
sowie bei der Vogelkontrolle insbesondere auf Flughifen im Bereich der
westpazifischen Region, Ziel der Programme ist es, den Flughifen der Region,
auf denen das Vogelschiagproblem von Bedeutung sein kénnte, Empfehlungen
zu geben, um die anstehende Problematik zu ldsen.

Die Weisung wurde an alle Flugsichetheitsinspekroren der regionalen Haupt-
quartiere verteilt, an die FAA-Direktoren der Inselflughifen im pazifischer
Ozean sowie an die lokal verantwortlichen Dienststellen der westpazifischen Re-

gion.
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Diese Weisung wurde mit Wirkung vomr 05.M&Erz 14983 in Kraft geseizt.

2. Verantwortlichkeiten.

- Die Flughifen sind verantwortlich fiir die Uberwachung der nationalen Vo
gelschlag-Verhiitungsprogramme sowie fiir die Koordinierung aller entspre-
chenden MaBnahmen in der westpazifischen Region.

- Das gesamte FAA-Personal ist verantwortlich fiir die Vogeliberwachung a
und in der Umgebung der Flughifen. Falls groBere Schwirme in der Nach-
barschaft becbachtet werden, sind dariiber die ortliche Flugsicherung sowie
die Flugsichetheitsdienste des Flughafens zu informieren.

- Der Supervisor der Flugsicherheitssektion besitzt die Position eines Vorsitzen-
den, der fiir vogelschlagbedingte Flugsicherheitsprobleme in der westpazifi-
schen Region zustiindig und verantwortlich ist fiir administrative MaBnahmen
im Rahmen der Vogelschlagverhiitung.

- Die Abteilungen fir Flight Standards, Airway Facilities und Air Traffic be-
sitzen jeweils designierte Vertreter in dem Vogelschlagverhiitungs-Komitee
der westpazifischen Region. Dies gilt in #dhnlicher Weise fiir jede Air
Traffic Terminal Facility, fiir das Airport District Office und fiir das
Flight Standards District Office, die jeweils einen Koordinator fiir die
Durchfiihrung spezieller Vogelschlagverhiitungsprogramme stellen. Diese Ko-
ordinatoren sind auch verantwortlich fiir die Aufgaben statistischer Ad-Hec-
Arbeitsgruppen, die sich zudem auch mit rechtlichen Fragen befassen.

- Das Distriktbiro fir Flight Standards ist verantwortlich fir die Sammlung
von Vogelschlagmeldungen enmtsprechend Formblatt sowie fiir deren Verteilung
an alle Luftverkehrsunternehmen. Es hat zudem sicherzustellen, daff Vogel-
schlige und nahe Begegnungen mit Végeln emisprechend gemeldet werder.
AuBerdem ist es veraniwortiich fiir die Kontakthaltung mit den luftverkehis-
unternehmen und allen am Luftverkehr beteiligten scnstigen Perscnen.

- Jeder Air Traffic Terminal Facility Manager ist unter entsprechenden
Voraussetzungen verantwortlich fir die Herausgabe lokal giltiger Birdiam
oder anderer Warnungen fir die Umgebung der Flughidfen, fails in diesen
Bereichen stirkere Vogelaktivititen beobachtet werden. An Flughifen mit
einem ATIS-System {=Automatic Terminal Information System) sollten sol-
che Warnungen auf diesem Wege zuginglich gemacht werden. Der Flughafen-
Manzger sowie das Flughafen-Distriktbiiro, welche die Gerichtsbarkeit be-
sitzen, sollten Uber alle wesentlichen Beobachtungen, die sich auf ein
mégliches Vogelschlagrisiko erstrecken, unverziiglich informiert werden.

- Das FAA-Personal sollte unverziiglich iiber beobachtete und gemeldete Vo-
gelschlige der Air Traffic Facility berichten. Das gilt in gleicher Weise
auch flir ungewthnliche Vogelansammlungen am Fliughafen selbst und in
seiner Umgebung.

3. Verfahrensweisen.

Foigende Verfahrensweisen sind bei der Bearbeitung der Vogelschiagprobleme

in der westpazifischen Region anzuwenden:
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- Bei Bekanntwerden eines potentiellen Vogelschlagrisikos hat der Flughafen-
Distrikioffizier unverziiglich eine Ad-Hoc-Arbeitsgruppe zur Analysierung
der speziellen Situation einzuberufen. Die Gruppe wird erweitert durch die
Koordinatoren der einzelnen Flughidfen, entsprechend Verantwortliche der
Flughafenabteilungen sowie durch Wildbiclogen, die durch die zustindige Na-
turschutzbehérde benannt worden sind, Dariiber hinaus kénnen auf Antrag
zu solchen Tagungen und Diskussionen weitere Angehérige von Regierungs-
dienststellen, der Industrie oder aus dem Wissenschaftsbereich zugezogen wer-
den.

- Die erwihnte Ad-Hoc-Arbettsgruppe hat iiber das festgestellte Vogelschlag-
risiko zu befinden und, falls erforderlich, eine Untersuchung zu veranlassen.
Fir detlei Untersuchungen ist die Naturschurzbehérde zustindig, die auBer-
dem gegeniiber der Flughafenbehdrde auch Empfehlungen auszusprechen
hat. Derartige Untersuchungen sind bei allen vogelschlagbedingten Zwischen-
fillen durchzufithren ebenso wie bei wiederholt auftretenden Problemen,
welche die Flugsicherheit an den jeweiligen Flughifen betreffen. Die
Arbeit der Ad-Hoc-Arbeitsgruppe endet mit der Problemldsung.

- Wird durch die Arbeitsgruppe eine kritische Vogelschlagsituation an einem
Flughafen bestitigt, ist unverziiglich der Flugsicherheitsbeaufrragre der ge-
samten westpazifischen Region zu informieren und ein schriftlicher Bericht
der regionalen Arbeitsgruppe zu iberstellen. Dieser Bericht hat mindestens
zu enthalten:

* Name des Flughafens, Lage und Klassifikation (Verkehrsflughafen oder
Allgemeine Luftfahrt),

* Datum und Zeirt des Zwischenfalls oder der Beobachtung, durch die das
aktuelle Problem erkennbar wurde,

* Beschreibung des Zwischenfalis bzw. der Becbachtung oder Akrivititen,
* Diskussion bisheriger Vogelschlagprobleme auf dem jeweiligen Flugfhafen,
* Bewertung der Griinde fiir das akruelle Problem,

* Empfehlung fir die Durchfiihrung entsprechender Mafnahmen.

- Nach Bekannigabe des jeweiligen Vogelschlagproblems durch die Ad-Hoc-Ar-
beitsgruppe hat eine regionale Kontrollgruppe dariiber zu entscheiden, ob
eine spezielle Warnung (Birdram) herausgegeben werden soll. Diese Warnung
wird durch die regionalen Dienststellen fiir ungiltig erkldart, sobald das
angesprochene Problem geldst ist.

~ Die regionale Arbeitsgruppe hat sich iiber die empfohlenen MaRnahmen und
deren Durchfiihrung zu informieren und der Dienststelle fiir Airport Stan-
dards einen Bericht zu erstatien.

- Die Ad-Hoc-Arbeitsgruppe ist verantwortlich fiir die Beratung der lokalen
Flughafenbehdrden sowie fir die Erarbeitung entsprechender Empfehlungen.
Die regionale Arbeitsgruppe kann dabei Unterstiitzung gewihren.

- Der Distrikt-Koordinator hat fernschriftlich oder fernmiindlich mit den
staatlichen oder lckalen Dienststellen Kontakt zu halten und alle Aktionen,
die zur Lésung des aktuellen Problems fithren, zu koordinieren. Das gilt
insbesondere fGr MaBnahmen in Bereichen, fiir die die Flughafenbehérden
keine Zustdndigkeit haben, z.B. fiir Rastplitze von Wasservogeln oder fiir
kiinstliche Gewisserabgrabungen in der Flughafenumgebung.
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4. Bewertung,

Entsprechend den FAA-Weisungen zur Vogelschlagverhiitung sind alle Flughd-

fen im Hinblick auf ihre Vogelschlagsituation zu bewerten und wie folgt zu

kategorisieren:

a) Flughifen ohne Vogelschlagprobleme,

b) Flughdfen mir einem potentiellen Vogelschlagproblem,

¢} Kritische Flughifen infolge eines aktuellen Vogelschlagproblems, das un-
verziiglich MaRfnahmen erfordert.

Diese Kategorisierung erfolgt durch die regionale Kontrollgruppe. Diese ist

zudem verantwortlich fiir entsprechende Empfehlungen an die Betreiber der

Flughifen, z.B. unverziiglich eine Vogelkontrolle einzurichten oder eine Berater-

gruppe zu griinden, Zweck solcher FEinrichtungen ist die Analysierung und

Identifizierung eines vorhandenen oder mdglichen Vogelschlagrisikos an dem je-

weiligen Flughafen. Die Gruppe kann aus Beamten oder Privatpersonen zusammen-

gesetzt sein; ihre Aufgabe besteht in jedem Fall jedoch darin, Empfehlungen

fir die Flughafenverwaltung auszuarbeiten.

Flughifen mit einer kritischen Vogelschlagsituation sollien die Einstellung
einer hauptamtlichen Arbeitskraft in Erwdgung ziehen, welche dann zustédndig
wire fiir die gesamte Vogelkontrolle auf dem Flughafen. Grund fiir diese Emp-
fehlung ist die unbedingte Notwendigkeit, Gber Analysen, Empfehlungen und

Instruktionen das Vogelschlagrisikc zu minimieren.

5. AbschiieBende Regelungen.

Der Flughafenunternehmer hat vornehmlich die Verantwortlichkeit dafir, dag
auf seinem Flughafen der Flugbetrieb im Hinblick auf die Vogelwelt sicher
abgewickelt werden kann. Somit ist er verantwortlich fiir die Beobachrung
und Kontrolle vorhandener oder potentieller Vogelschlagrisiken auf seinem
Flughafen. Es ist das Ziel der nationalen wie der regionalen Vogelschiagverhii-
tungsprogramme, dem Flughafenunternehmer bei der Verhitung von Vogelschli-
gen und bei der Verringerung der Risiken behilflich zu sein. Dies erfolgt
‘iber eine entsprechende Beratung durch die Bundesluftfahrtbehdrde.

Zin Vogelschlagrisiko ist grundsitzlich vorhanden, wenn sich ein Vogelschlag
rreignet hat oder wenn sich Végel am Flughafen bzw. in seiner Umgebung

n so groRer Menge aufhalten, daR sie zu einem Flugsicherheitsrisiko fithren
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kénnen.

Empfehlungen fiir die Vogelkontrolle und fiir die Vogelvergrimung sind in
entsprechenden Rundschreiben und Weisungen enthalten. Diese Weisungen be-
fassen sich mit der Existenz von Abwasseranlagen in der Flughafenumgebung,
mit der Vergrimung von Vogelschwirmen durch chemische Stoffe und mit
der Vogelkontrolle (ICAO Airport Services Manual). Dariiber hinaus wurde
den Flughifen ein Handbuch zur Vogelschlagverhiitung zur Verfiigung gestellt.
Die Koordinatoren sowie die Vorsitzenden der einzelnen Arbeitsgruppen werden

in der Weisung namentlich aufgefiihrt,
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