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VOGELSCHLAGPROBLEME BEI DEM FLUGHAFENPROJEKT BASRAH-INTER-
NATIONAL/IRAK.

von HERBERT FURBETH, Schlangenbad.

Zusammenfassung: Idas Flughafenprojekt Basrah/lrak befindet sich in unmirrel-
barer Nachbarschaft zum Binnendelta von Euphrar und Tigris, das als beson-
ders vogeireich bekannt ist. Wibhrend der letzten Ausbauphase wurde vom
Bauherrn um eine Beratung beziglich spezieller MaBnahmen zur Vopelschlag-
verhiitung gebeten. Aufgrund der im Herbst 1985 und Frihjahr 1986 durchge-
fihrten Gkologischen Erhebungen wurden Empfehlungen ausgesprochen, die
sich vornehmlich auf die Randbegriiming der S/L-Bahn, die Wasserflichen
des Betriebsgelindes, die FEntsorgungsaniagen und die Crganisation einer

wirksamoen Bird Control erstreckren.

Summary: The airpurt project Basrah-International is situared in the direct
vicinity of the inland delra from Fuphrat and Tigris rivers which is wellknown
as being abundant with birds, During the last phase of construction the
airport management asked for advice for birdstrike prevention provisions.
Based on ecological investigations carried ouwt during auvtumn 1985 and
springtime 1986, some recommendations  had been given referring 1o green-
land areas along the runway, water ponds within the airport area, disposal

areas as well as organization of an effective bird control

1. Standortgrundlagen.

Das Flughafenprojekt Basrah-Intcrnational ist im unteren Mesopotamien -
unterirakizches Tiefland - sidlich des lawre ElI Hammar, des weitflichipen
Binnendeltas von Fuphrat und Tigris nach der Vereinigung der beiden Strdme
zum Schatt ef Arab gelegen, ca. 8 km westlich der Stadr Basrah am stdli-
chen Ubergang der ausgedehmten FluRmarschen in die versalzten Wisten- und
Halbwiisten-Formarionen,

INas Binnendelta ist ygekennzeichnet durch eine Verzweigung der beiden gro-
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Ren Stréme in viele kleinere Flufarme und Kanidle, die sich in einem
weiten Sumpf-, Schilf- und Seenpebiet verlieren. Schilf, Wasserbiiffel und
Reisbaw, durch  Uferwallbildung  und  Aufschlickung  landfest  gewordene
Teilflachen im  Sumpf- und Schilfgebiet, Siedlungen mitten im Wasser
sowic Holzboore als alleiniges Fortbewegungsmittel prigen das Bild diescs

amphibischen lLandes.

Der Iruk zithlt zu den heiflesten Landern der Erde: es herrscht subiropisches,
trockenes Klima mit heifen Sommern und kithlen Wintern. Der Jahresnieder-
schlag ifiberschreitet selten die 120 mm-Grenze und fdilt ausschlieRlich im
Winter., Die Monate Mai bis Okwober sind absolut trocken. Diese extreme
Trockenheit driickt sich auch in der Armut der Vegetation aus. Die zeitwei-
se lberschwemmien Flichen im Untersuchungspebiet {innerhalb wie aufer-
hall: des Flughafens) bilden nach dem Ablauf des Niederschlagswassers micht
etwa fruchtbare Felder, sondern pflanzenleere, graugriine Lindden, oft

infolge der Versalzung des Bodens anndhernd vegetationsfre:.

2. Aufrrag.

Pie kurze Entternung des Flughalenprojekies zum Binnendeltz von Fuphrat
und Tigris als cincm der vogelreichstem Gebiete der Westpaldarktis und
die Frkenntnis, dal cs sich bei der Flufniederung um einen bevorzugten
Brut-, Nahrongs- und Rastraum fir cine Fillle von Vogelarten handelr,
liefien den Bavherren des Projektes swar nicht bei der Wahl des Standortes
urd det Generalaushauplanung, dic im Jahre 1977 ihren Anfang nahm, aber
doch 18 Monate vor der peplunten Uberpabe auf das Vogelschlapproblem saul-
merksam  werden, so daf  entsprechende  Einwirkungsméglichkeiten noch
gepeben waren.

Lnde September 1985 und Ende Februar 1986 wuraea das kinftige Betriebs-
gelinde und die kritische Umgebung des Flughafenprojekies ciner Uberprii-
fung binsichrlich des wu erwartenden Vogelschiagproblems unterzapen, Der
Baufurtschritt lief einen wesentlichen KinfluR auf die Ausbauplanung nur
in begrenztem Mafle zu. So mufiten auf der Grundlage des bereits vollroge-
genen Ausbaues Limpfehlungen erarbeitet werden, die der Motivation des
Personals, dem vorbereitenden MaRnahmen der Gefahrenabwehr und  der
YVorbereitung einer fachgerechten Bird Control vor der Frdffrung des Flug-

hafens dienen sollien.
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3. Abgrenzung.

Die Abgrenzung des Untersuchungsgebietes erfolgte im Einvernehmen mit
dem irakischen Bauherren und der ausfiihrenden Arbeirsgemeinschaft deut-
scher Baufirmen unter Zugrundelegung der deutschen "Richtlinien zur
Verhiitung von Vogelschligen im Luftverkehr” des Bundesministers flir
Verkehr vom 13.02.1974 sowie der einschligigen FEmpfehlungen der 1CAQ.
Allerdings wurde das Untersuchungsgebiet in Anbetracht der besonderen
landschaftlichen und avifaunistischen Verhiltnisse in der weiteren Umgebung
des Flughafenprojektes erweitert auf einen 30 km-Bereich zur Erfassung

der Landschaftsstruktur ungd der hiervon ausgehenden &kologischen Einflisse.

4. Empfehlungen.

Mit den hier dargestellten Empfehlungen soll zugleich auch die Standortpro-
blematik angedeutet werden. Sie richten sich an den Bauherren, in gleicher
Weise aber auch an den kiinftigen Betreiber des Filughafens und wallen

zugleich Informationsquelle sein fur die anderen Flugpldtze dieser Region.

4.1. 8/L-Bahn-Randbegriinung.

Die Begriinung der Start-/Landebahn {RWY 32/14} in einem 75 m breiten
Streifen mit Hydroseeding-Verfahren entsprach sowochl bezipglich der Tech-
nik als auch beziglich der Auswahl der zur Aussaat kommenden Arten
den Standortbedingungen und fand hinsichilich der Vogelatiraktivitdt keine
Beanstandung. Allerdings ist hinsichtlich der Bewirtschaftung und Pflege
dieser kiinftigen Griinflichen ein Verfahren zu entwickeln, das eine ErhShung
der Vogelattraktivitat ausschlieft. Die OGrinlandfliche ist in das unten

beschriebene pyroakustische Vergramungsystem einbezogen.

4.2. Reprisentativhegriinung,

Da die Bauherren besonderen Wert auf ein reprisentatives Hrscheinungsbild
des Flughafens legen, wurde im Rahmen eines vorliegenden Landschafispla-
nes eine umfangreiche Begriinung der landseitigen Teile der Flughafenanlage
vorgesehen. Die fir die Teilbegrinung aufgestellte Pflanzenartenliste - stand-
ortgerechte Biume, Striaucher, Stauden - war mit grofer Sachkenntnis
aufgestellt und blieb chne Bedenken, da in ihr vogelattraktive Arten nicht

vorhanden waren. Allerdings wurde fir alle Griinbereiche eine stindige
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kritische Beabachtung empfohlen,

4.3, Wasserflichen im Betriebsgeldnde.

Fiir die Sammlung und den geordneten AbfluR von Oberflichenwasser nach
Starkniederschligen in der Regenzeit und zur Vermeidung von Uberschwem-
mungen in den Betriebsbereichen sind in den kritischen Arealen des Flugha-
fengebietes 14 “"stormwater pends” (Regenrickhaltebecken) in Form von
flachen Mulden mit unterschiedlichem Fassungsvermdgen von 900 bis 4.900
m® angeordnet. Diese zeitweiligen Wasserfiichen miissen als Gefihrdungs-
fakror gesehen werden. Daher muflte zur Vermeidung oder Heseitigung
von gefahrlichen Vopelansammlungen in  diesen besonders empfindlichen
Areulen der Einsatz einer funkgesteuerten pyroakustischen Vergrimungsan-
lage vorgesehen werden. Das System besteht aus 40 vierfachen Schallgebern,
die s¢ verteilt sind, doll dorch TFunksteuerung der jeweilipe pyroakustische
Einsats partiell dort méglich ist, wu Végel sich niedergelassen haben oder
gerade anfliegen. Zu diesem “weck sind die Schallgeber in Gruppen geschal-
tet und so verteilt, daf es bei systematischern Einsatz zu einem Staffel-
effekt kommt. In dicse Pianung wurde eine nordwestlich des Betriebsgelin-
des gelegene Reservewasserfliche einer Injektionsanlage fir die Krdolfor-
derung mit einer Ausdehnung von 105 ha (1) und gerinper Wassertiefe mirt
weiteren § Schallgebern wegen ihrer besonderen, ganzjihrigen Arcraktivi-
tdt fiir Wasservigel einbezogen. Nachdem mit der Verreilung in gestaffelten
Teilbereichen eine solche bereils eingeleitet ist, soll {iber den individuellen
Einsatz und die erforderlichen begleitenden japdlichen MaRnahmen auf der
Grundlage von systematischen Beobachtungen eine besondere Strategie
entwickelt werden. Eine Lirmbeldstigung ist nicht zu besorgen, da die
Passagierabfertigungsaniagen ausgespart wurden und in den belasteten

Rereichen eine Besiedlung nicht vorhanden ist.

4.4.  HAntscryungsanlagen.

Die Abfall- und Abwasserentsorgungsanlagen werden eine Fille von Proble-
men avfwerfen, auf die sich der Flughafenbetreiber vorbereiten mufi.

Die Planung der Abfall- und Abwasserwirtschaft innerhalb des Flughafens
wurde eingehend dberprift. Es wurde hier gréfte Sorgfalt beim Transport
der entsprechenden Stoffe und eine bauseitige Abdeckung aller Umschlag-

pliatze und Wasserflachen empfchlen.
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Lie derzeitige Abfallsituation verstdft gegen intermationale Regeln. Dabei
gehen besondere Gefahren van der Korrespondenz der Gewdisser in der
Umgebung (lnjektionsreserve, Hammarsee, Basrahkanal, Entsalzungskanal
-MOD -, schatt El Arab) mit den zahlreichen illegalen Abfalideponien
aus. Schwarzmilane (Milvus migrans), Stare (Sturous vulgaris), Rabenkrihen
(Corvus corone) aber auch Méwen {Larus spec.) finden hier ideale l.ebens-
méglichkeiten und werden ein hohes Vogelschlagrisiko verursachen, da sie
mit hohen Individuenabundanzen vorkommen. Als besonders dringbich wird da-
her die Einfilhrung einer geordneten Abfallwircschaft in dem nach ICAQ fest-
gelegten Umkreis von 15 km und dariibechinaus gesehen. Vorhandene Mill-
ablagerungen, die es wihrend der Untersuchungszeit noch in iberauvs grofler
Zahl pab, missen konsequent heseitigt, planiert uwnd in ausreichendem MaRe

abgedeckt werden.

5. Nationale und imternationale Zusammenarbeit,

viir die wissenschaftiiche Anieitung und Begieitung des vorsorglich besteji-
tevn “Birdstrike Officers" (B8O}, dessen Ausbildung der eines Dimiomland-
wirtes entspricht, wurden entsprechende Absprachen mit der Universitit
Easrah (Prof.Dr.Khalaaf al Robaae) getroffen, die auch einen angemessenen
Teil der anlaufenden Bictopuntersuchungen ausfihren wird, Fine vorldufige
Dienstvorschrift fir den BSO und die Mitarbeit der Universitdt wurde im
Benehmen mit Prof.Khalaaf und dem Bauvherren fiir die Vorbercitung der
wissenschaftlichen und praktischen Arbeit der Bird Control und zur versorg-
lichen Eingliederung der Aufgaben des RSO in die Flughafenhierarchie
formuliert.

7ur weiteren Etablierung der Vogelschlagverhiitung, zut Abgrenzung der
Verantwortlichkeiten und zur Vorbereitung einer lickenlosen Beweissiche-
rung soll ein Fachhandbuch aufgelegt werden.

In der Erkenntnis, dal das Vogelschlagproblem ebenso wie der Luftverkehr
Regionen und Erdteile dberschreitet und nicht in begrenzten Bereichen
lashar ist, wird schlieRlich die Bildung cines nationalen Bird Strike Commir-
tee und der Austausch von Erfahrungen mit dem Deutschen Ausschuid zur
Verhiitung von Vogelschligen im  Luftverkehr wie auch mit dem Bird

Strike Committee Europe vorgeschlagen,

Die Consulting-Arbeiten an dem hier beschriebenen Projekt haben erneur
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gezeigr, dadl Erfahrungen aus der Flughafentkologie und der "Vogelschlag-
Praxis" in die Standortwzhl und die Generalausbauplanung eines neuen Flug-
hafens integriert werden miissen. Die rechtzeitige Rerlicksichtigung solcher
Planungsprimissen dient nicht nur der Verbesserung der Flugsicherheit,

sie tridgt auch in spirbarem Mafle zur Kostenmninderung bei.
Anschrift des Verfassers
Dr.Herbert Flrbeth

schanzenberp 22
6229 Schlangenbad-Wambach.

Carrigenda:

In Hefr 1/1986 sind in dem Beirrag von !.5.Buurma, A.Dekker und F.G.Brom

falgende Korrekturen vorzunchmern:

Seite 14, Zeile 21/22 : "Fine detaillierte Analyse zeipte (BUURMA, 1983,
dali dies atsichlich nichr so wst',

Seire 17, Zeile 23/25 : "insbesondere scheint die Emnfiihrung von Vogelkon-
troll-Eivheiten  auf jeden Fiugplatzim Jahre 1976
schr wirksam gewesen zu sein (BUURMA, 1977/83)"

Seite 22, Zeile 28/30: "Sie sind weit verbreitet auf allen hollindischen Flug-
plitzen, kommen aber kaum in der Liste der an Vo~
gelschligen beteiligren Vogelarten vor (BUURMA,

19823,

beire 27 : Die Anschrift der Verfasser lauter: lLuchimachrstaf
ALBV, Postbus 20703, 2500 FS5 Den Haag;‘Neder—
land.

Sonderheft 1 "Vogel und Luftverkehs™ erschienen 11t

Becker,]. und van Radenll.: Grundlagen der Radarornithelogie und Krgebnis-
se der Radar-Vogelrog-Beobachtung in Minchen 1981-1983, 80 Seiten DIN
A 5, 23 Abb., 7 Tabellen.

Das Sonderheft beschreibr Ziele und Methoden der routinemitligen Radar-
Vagelzug-Beobachtungen und belaft sich mit der Gesamtproblemartik. Be-
sprochen werden die Hrgebnisse dreijdhriger Beobachtungen curch die GRS-
Anlage Miinchen-CGronsdorf.

Die Ergebnisse weiterer vom DAVVL mit Unterstiitzung der BFS durchge-
fiihrter Beobachtungsreihen sus cem notd-und stiddewtschen Raum sallen in
lockerer Reihenfolge als Sonderhefte verdffentlicht werden.

Bestellungen an den Herausgeber erbeten !




