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Flugplatze des Inlandes

DER FLUGHAFEN MUNSTER-OSNABRUCK.

von HORST BENKERT, Greven und JOCHEN HILD, Traben-Trarbach.

Zusammenfassung: Der 160 ha groBe Flughafen Minster-Osnabriick ist
Teil der ostminsterldndischen Sandlandschaft, besitzt méiBig nutzbare
Bdden, ein relativ hoch anstehendes Grundwasser, und sein Klima ist
charakterisiert durch die atlantiknahe Lage. Unter den Vogelarten
dominieren Star, Kiebitz, Rauchschwalbe, De¢hle, Ringeltaube und
Feldierche; bemerkenswert sind auBerdem Grofer Brachvogel, Ufer-
schnepfe, MOwen, Rabenkrihe und Misteldrossel. In der Flughafenum-
gebung gibt es einige Problemflichen, meist gewisserartige Bildungen,
die einen nicht unerheblichen Einfluf auf das Vogelaufkommen haben,
Im Jahre 1985 wurde ein Programm erarbeiter, das dazu beitragen
s0ll, vorhandene Probleme zu lésen. Dabei spielen Malinahmen des

tkologischen Biotopmanagements eine erhebliche Rolle.

Summary: The Airpert Miinster-Osnabriick, size 160 ha, is part of a
sandy landscape with moderate useful soils and a relatively high
groundwater-level; the climatic situation is influenced by the North Sea
The area is used as grassland and shows some shrubs and wood-plan-
tantions,

Undet the bird species starlings, lapwings, swallows, jackdaw, wood-
pigeon and skylark are dominating; moreover cutlew, black-tailed
godwit, gulls, carrion crow and mistle thrush are important.

In the airport vicinity some lake- or swampy areas may influence the
birdstrike problem. In 1985 a special flight safety program has been
built up to solve the birdstrike problems. Provisions of biotope mana-

gement are predominating.
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l. Einleitung.

Der auf 52°08'10'' N und 07°41'08"" E in 157 ft {MSL) gelegene
Flughafen Miinster-Osnabriick hat eine Fldche von 160 ha, verfiige iiber
2 S/L-Bahnen 07/25 und 10/28 von 2170 x 45 m bzw. 653 x 20 m Linge/
Breite und weist jihrlich etwa 40.000 Bewegungen auf. Der Flughafen
wird vorwiegend von Maschinen bis $700 MPW sowie von B 737 und B
727 beflogen. Seit 1983 wurden im Fiughafenbereich 6 Vogelschlige re-
gistriert, die bis auf einen Zwischenfall zu Schiden bzw. zum Startab-
bruch fithrten; beteiligt daran waren vorwiegend Kiebitz und Grofer
Brachvogel. Die Tatsache, daR auf dem Flughafen relativ schwergewichri-
ge Vigel {=Gewichtsklassen ab 100 g) mit z.T. hchen Individuenzahlen
dominieren {6= %), fithrtc¢ zur Entwicklung eines speziellen Flugsicher-
heitsprogramms, das in einem im Auftrag der Flughafengesellschaft 1984/
1985 erstellten Gutachten im einzelnen erliurert wird, Auf diesein Gut-

achten beruht die nachtolgende Darstellung (HILD, 1985).

II. Abiotische Landschaftsfaktoren.

Der Flughafen ist Teil der ostmiinsterlindischen Sandlandschaft (MUL-
LER-WILLE, 1966) bzw. der Miinsterlinder Kreideschiissel, die von
jingeren Ablagerungen des Quartdrs {berdeckt wird. Die Biden sind
mifig bis schwach sauer, liegen aufgrund ihres Nihrstoffgehaltes im
mittleren Bereich der Nutzbarkeit, weisen 2.7. noch auf die ehemalige
Heidebestockung sowie auf die landwirtschaftliche Nutzung hin  und
sind stellenweise feucht bis vernift.

Die hydrologische Situation ist durch ein relativ hoch anstehendes
Grundwasser charakterisiert, so daR die Boden bei j[ahresniederschlags-
summen von 70¢ mm in bestimmten Jahreszeiten zur Vernissung neigen;
offene Wasserflichen gibt es auf dem Flughafen nicht. Die klimatische
Situation zeigt alle Charakteristika des atlantischen Klimas. Der phino-
logische Jahresablauf, d.h. die Aufeinanderfolge der Nutzungs- und
Bewirtschaftungsphasen in der Flughafenumgebung zeigt, dal mit Aus-
nahme der Wintermcnate von der nahrungsbiologischen Seite her vieler

Vogelarten meist ginstige Nahrungsbedingungen zur Verfiigung stehen.
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[1I. Biotische Landschaftsfaktoren.

1. Vegetation.

Die Grinlandflichen des Flughafens sind von Narur aus Waldstandorte,
denn sie haben sich iiber Besenheidebestinde (BURRICHTER, 1983) aus
Eichen-Hainbuchen- und Stieleichen-Birkenwildern im Laufe der Jahr-
hunderte entwickelt. Diese Griinlandstandorte werden im startbahnnahen
Bereichrheute gemulcht und sind im ibrigen als Dauergrinland verpach-
tet mit 1-2-maliger Mahd/Jahr. Nur auf einigen Teilfldchen sind mnoch
Reste der ehemaligen Besenheidebestinde erhalten.

Ausgedehntere Gehélzpflanzungen sind im Flughafenbereich nicht vorhan-
den, wenn man absieht von einigen Zierpflanzungen vor dem Abferti-
gungsbereich, einem Kuschelgeldnde nshe den Abstellplitzen, einigen lik-
kigen, iiberalterten Eichenwiéldern am Siidrand und Fichtenjungkulturen
im Nordwest- und Ostbereich.

Im Stdostbereich des Flughafens befindet sich eine noch ackerbaulich

genutzte Kleinfliche.

2. Vogelwelt.

Die Vogelwelt des Flughafens wurde, soweit ihr gine pewisse Flugsi-
cherheitsrelevanz zukommt, iber 1 Jahr von értlichen Feldornithologen
- Brigitte Klinner und Michael Speckmann, ibbenbiiren - systematisch
erfaBt. Insgesamt wurden dabei 52 verschiedene Arten beobachrer.
Unter ihnen sind Star (Jahres- und Brutvogel), Kiebitz (Brutvegel, Mirz-
September}, Ringeltaube (Jahresvogel, Rrutvogel), Dohlen (Jahresvogel,
Brutvogel) , Rabenkridhe (Jahresvogel, Brutvogel}, Grofler Brachvogel
(Brutvogel, Februar bis August}, Uferschnepfe (Brutvogel, Mirz bis Au-
gust), Mowen (ganzjihsige Durchzigles), Haustauben (ganzjihrig) und
Misteldrossel (Zugvogel, Mdirz-Dezember} von besonderer Bedeutung.
Hervorzuheben sind auBerdem, wenn auch von geringerer Bedeurung fir
die Flugsicherheit, der relativ gute Greifvogelbesatz (Habicht, M&use~
bussard, Rotmilan, Turmfalke, Baumfalke) sowie Austernfischer, Gold-
und Kiebitzregenpfeifer, Aipenstrandliufer, Kampfliufer, Griinspecht,
Schwarzspecht, Feldlerche, Uferschwalbe, Wiesenpieper, Bachstelze,
Braunkehlchen, Grauschnipper, Steinschmitzer, Buchfink, Bluthidnfling

und Goeldammer. Diese Arten zeigen, daR die Griinlandflichen des
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Flughafens zumindest teilweise und zeitweise sehr atrraktiv sind, denn
immerhin gibt es hier noch 10-15 Brutpaare der Uferschnepfe (Limosa
limosa) sowie 8-10 Brutpaare des GroBien Brachvogels (Numenius arqua-
ta). Darauf milssen MaBnahmen zur Vogelschlagverhiitung Riicksiche

nehmen.

Der Flughafenraum wird zudem von den verschiedensten Vogelziigen
berithrt: Frithjahrszug (Mdrz-Mai), Zwischenziige im Sommer, Herbstzug
(September-November) und Winterfluchtbewegungen (Dezember bis Febru-
ar), wobei maximale ZughBhen von 6000 fi (GND) erreicht werden
kénnen. Hinzukommen vielfiltige kleinrdumige Zugbewegungen (Pendel-
ziige der verschiedensten Vogelarten), denen gerade hier in Anbetracht
der Landschaftsstruktur in der Umgebung eine erhebliche Bedeutung
zukommt, die aber auch bis zu einem gewissen Grade vorhersaghar und

abschitzbar in ihrer Flugsicherheitsrelevanz sind.

3. Ubrige Tierwelt.

Das Jagd- und Raubwild - Reh, Kaninchen, Hase, Fasan, Rebhuhn, Mar-
der,Wiesel, Iltis und Fuchs - liegt in mittleren Bestdnden vor und wird
regelmifig bejagt; nur das Raubwild wird als mnatirliches Regulativ,
soweit moglich, geschont.

Wihrend der Maulwurfbesatz z.T. erheblich ist, unterliegen die Feldmaus-
bestinde relativ starken jdhrlichen Schwankungen, {ihren aber in
Jahren mir Massenaufrreten zu einem erheblichen Anstieg der Greifvogel-
populationen.

Von Bedeutung fiir das Auftreten einiger Vogelarten ist auch die Boden-
tierwelt, insbesondere Tipulas {Larven der Wiesenschnake) mit Befalls-
zahlen von 300 individuen/m* sowie Gartenlaufkifer und Brachkifer
{Junikifer) haben in den vergangenen Jahren oftmals zu Problemen ge-
fithrt. HMier muBte deshalb nach Moglichkeiten gesucht werden, um

ilber ein gezieltes Biotopmanagement zu einer Problemldsung zu kemmen.

iV. Flughafenumgebung,

Die Flughafenumgebung ist geprigt durch eine Vielzahl natiirlicher und
kiinstlicher Wasserldufe und Wasserflichen insbesondere im Nordost-

bereich, dann aber auch durcheine intensive landwirtschaftliche Nutzung
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(Mais- und Hackfruchtanbau)} bei rickliufiger Griinlandbewirtschaitung,
sowie durch Gehdlzpflanzungen aller Art, die dem Gebiet den Charakter
einer Parklandschaft verleihen. Diese Landschaftsstruktur bietet insbeson-
dere fir die Kleinvogelwelt, fiir Krihenvigel, Kiebitze, Tauben und
Greifvégel z.T. bervorragende Biotope, und auch sonst seltene Arten
wie der Grofe Brachvogel kommen hier noch vor. Insgesamt 45 Vogel-
arten wurden fir die Umgebung als besonders relevant fir das Vogel-

schlagprablem festgestellt,

1. Narurschutzgebiete.

De:r Anteil an Naturschurzgebieten (RUNGE, 1978) in der Flughafenum-
gebung (insgesamt 2} ist mit 14.5 ha ZuBerst gering. Sie haben z.T., wie
die Hiittruper Heide auch nicht mehr die Bedeutung wic frlber einmal,
bzw. sind, wie der sug.!lanfreich, zwischenzeitlich verlandet. Hier wire
die Dutchfihrung begrenzter landschaftspflegerischer MaBnahmen durchaus
im Interesse der Flugsicherheit, da sie dazu angetan sein kénnen, be-
stimmte Vogelarten zu binden. Insofern wiirde auch eine weitere Flichen-
ausdehnung der Naturschutzgebiete auf keineslei Flugsicherheitsbedenken
stoRen, wenn eine Beteiligung der Lufrfabrtbehdrde an solchen Planungen

sichergestellt ist.

2. Stehende und fliefende Gewisser.

Sie sind im CGesamt-Umgebungsraum sehr stark vertreten und umfassen
sowohi Teichgebiete als auch kilnstliche Sandabgrabungen, Kandle,
Biche und kleinere Fliisse. Z.T. unterliegen sie bereits einer Erholungs-
nutzung, teilweise befinden sie sich auch noch im Ausbau oder werden,
wie der Dortmund-Ems-Kanal, der wenige 100 m 0stlich des Flughafens
vertzuft, verkehrswirtschaftlich genutzt. Diese Gewdiisser, insbesondere die
stehenden Wassetflichen, sind insofern von einer gewissen Flugsicher-
heitsrelevanz als durch sie viele Vogelgruppen rzu verstirkren Pendelbe-
wegungen veranlaft werden, da diese Flichen meist zu klein sind, um
in proderem Umfang 2.B. Wasservigel zu binden. Aus diesem Grunde
kommt auch hier wiederum gezielten landschaftspflegerischen Mafnah-
men eine nicht unerhebliche Bedeutung zu, es sel denn, dal es sich als
zweckmiifiger erwiesen hat, sie der natiirlichen Sukzession zu iberlassen.

Von besonderer Bedeutung wird z.B. der geplante Ausbau des Dortmund-
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Ems-Kanals sein, der, wenn bestimmte Vorgaben beriicksichtigt werden,
durchaus zum Nutzen der Umwelt und zum Vorteil der Flugsicherheit -
gemessen am gegenwirtigen Status guo - erfolgen kénnte, Hier bietet
sich ein hervorragendes Beispiel, um nachzuweisen, dal ein Nebeneinander
von Natur und Technik durchaus machbar ist, ohne die unterschiedlich-

sten Forderungen und Verstellungen unberiicksichtigt zu lassen.

3, Sonstige Problemfldchen.

Dazu gehtren im Umgebungsbereich des Flughafens zwei Kliranlagen,
ein Feriendorf, Graureiherpldtze, aber auch ehemalige Heidegebiete, die
sich zwischenzeitlich zu Siedlungspldtzen fiir verschiedene Limikolen
entwickelt haben. Laufen die Flugsicherheitsforderungen im wesentlichen
auf die Vermeidung von offenen Klirschlammablagerungen hinaus und er-
scheint bei Etholungsgebieten eine umweltgerechte Einbindung dringend
erforderlich, so wurde fir die Heiden ein spezielles Programm entwickelt,
das eine stidrkere Bindung von Limikolen an diese Flichen sicherstellen
soll, um deren Pendeln zu unterbinden und um die am Flughafen briiten-
den Arten wie GroBer Brachvogel, Uferschnepfe und Kiebitz mittelfri-
stig in diese neu zu schaffenden Biotope abzuziehen, Dazu ist es erfor-
derlich, daB spezielle landschaftspflegerische Programme durchgesetzt
werden kénnen, die auch unter Flugsicherheitsgesichtspunkten wiinschens-

wert wiren.

V. MaRnahmen zur Vogelschlagverhiitung.

Im engeren Flughafenbereich werden diese im wesentlichen darauf hin-
auslaufen,

- bel Neuansaaten im Griinlandbereich standortgerechte Saatgutmischun-
gen zu verwenden,

- Feucht- und NaBstellen zu beseitigen und auf die Anlage offener
Wasserflachen zu verzichien,

- die Dungung der verpachteten Griinlandflichen zu reduzieren und
Langgraswirtschaft einzufiihren,

- die bereits heute erfolgreich arbeitende sog.Vogelkontrolle weiter zu
verbessern,

- Geholzpflanzungen auf vorhandene Beerentriger zu iberpriifen und z.T.
auch Rodungen durchuufihren,

- einen TotalabschuBl des Rehwildbesatzes zu veranlassen und MaRBnahmen
zur Maulwurf- und Feldmausbekimpiung zu initiieren,
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- spezielle Beobachtungs- und Untersuchungsreihen durchzufihren, um
alle MaBnahmen zur Vogelschlagverhiitung den realen 8kologischen
Gegebenheiten anpassen zu kénnen,

Fiir die Flughafenumgebung wird es besonders wichtig sein, gleichsam in

amtshilfe fiir die zustdndige Luftfahrtbehdrde regeimiBige Befahrungen

durchzufihren, um rechtzeitig iiber landschaftliche Entwicklungen infoi-

miert zu sein, die Rilckwirkungen auf die Flugsicherheit haben kiénnten.

Zudem hat sich ein sehr enger Kontakt zwischen Luftfahri-, Landschafts-
behdrden aller Art sowie Umweltschutzverbidnden als duflerst zweckmilig
erwiesen im Hinblick auf das angestrebte Ziel, bei landschaftlichen Maf-
nahmen eine moglichst hohe Vereinbarkeit zwischen den sicherlich ge-
rechtfertigten Anliegen des Umweltschutzes und der Flugsichetheit zu
erreichen. Gerade im Bereich des Flughafens Miinster-Osnabrick kemmt
einem solchen Konsens bei der Schaffung von Ersatzbiotopen fir Limiko-

len eine besondere Bedeutung zu.
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