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VOGELSCHLAGSTATISTIK BUNDESWEHR 1983 - 1984

von JURGEN BECKER, Wittlich.

Zusammenfassung: In den Jahren 1983 und 1984 ereigneten sich 1160
ZusammenstdBe zwischen Vogeln und Luftfahrzeugen der Bundeswehr.
26 % aller Zwischenfdlle fiihrien zu Schiden am Luftfahrzeug. Beson-
ders betroffen waren Strahlflugzeuge im Tiefflug. Die Vogelschlige
werden in Bezug auf die verschiedenen Luftfahrzeugtypen, Flugpha-
sen, Flughthen und beteiligten Vogelarten sowie -im Hinblick auf ihre
monatliche und rdumliche Verteilung analysiert. Auf dieser Grundia-
ge wird die Wirksamkeit der MaRnahmen zur Vogelschlagverhiitung er-
lautert.

Summary: In the period 1983 - 1984 a total number of 1160 collisi-

ons occured between birds and aircraft of the Federal Armed Forces.

26 % of all incidents caused a damage to the aircraft. Jet aircraft

during low level flights were mostly affected by this hazard. The bird-
strikes are analysed. as to aircraft, flight phases, flight altitudes,

monthly and spatial distribution, and bird species involved. Based on

these statistics comments are given to the efficiency of birdstrike

prevention.

in den Jahren 1983 und 1984 ereigneten sich im Flugbetrieb der Bun-
deswehr keine vogelschlagbedingten Flugunfille. Eine derart giimsti-

ge Bilanz war zuletzt in den Jahren 1973-1974 sowie 1980 zu verzeich-
nen, Im gleichen Zeitraum wurden 1160 vogelschlaghedingte Zwischen-

fille gemeldet. Diese Zahl unterscheidet sich nur wenig von der
des vorhergshenden Zweijahreszeitraumes 1981/1982 (1113), An den
Vogelschligen waren Kampfflugzeuge mit 74 %, Hubschrauber mit 17 %
sowie Transportflugzeuge mit 9 % beteiligt. Auch diese Zahlen ent-
sprechen in etwa den Voijahren. 29 % aller Vogelschlige mit Kampf-
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flugzeugen fithrten zu Schiden am Luftfahrzeug. Fiir Hubschrauber be-
trug der Anteil 14 %, fiir Transportflugzeuge 23 %. Die Prozentzahlen
spiegeln die unterschiedliche Vogelschlaggefihrdung der verschiede-
nen Luftfahrzeugmuster in Abhdngigkeit von ihrer Fluggeschwindigkeit

wider.

Bezogen auf die Flugphasen ereigneten sich 1983/1984 47. % aller Vo-
gelschlige im Tief- und Reiseflug. Wenn man zusftzlich beriicksichtigt,
daf sich die meisten Vogelschlige, die erst bei der Nachflugkontrol-
le bemerkt wurden, auch enroute ereignet haben dirften (1983/84 =
35 %), zeigt sich, daf die Vogelschlaggefihrdung fiir militdrische
Luftfahrzeuge im Tief- und Reiseflug besonders hoch ist. Demgegen-
iiber ist die Zahl der Vogelschlige im Bereich der Flugplitze, in dem
die Ziviltuftfahrt die groften Probleme hat, relativ niedrig. Nur 8 %
der Vogelschlige ereigneten sich auf den Flugplitzen bei Start/Lan-
dung oder Rollen. 10 % der Vogeischlige erfolgten in den An- und
Abflugsektoren bis zu einer Entfernung von ca. 12 km. Diese Zahlen

unterscheiden sich nur wenig von denen der Vorjahre.

Die monatliche Vertejlung der Vogelschlige ist in Abb.1 dargestellt.

Sie zeigt wie in den Vorjahren 3 Maxima der Vogelschlaggefihrdung
im Méirz (Frithjahrsvogelzug), Juli/August (Thermikfliige von Greifvi-
getn, Schwalben, Mauerseglemn sowie Zwischenzlige) und im Oktober
(Herbstvogelzug). Auch die Vogelschlagraten pro 10,000 Flugbewegun-
gen zeigen eine dhnlich dreigipfelige Verteilung. ’

Die riumliche Verteilung der Vogelschlige l4Bt keine Unterscheidung

zwischen Gebieten mit hoher und geringer Vogelschlaggefdhrdung
zu.Die erkennbaren Unterschiede sind im wesentlichen durch das Tief-
flugaufkommen bestimmi. Bekannte Vogelmassierungsgebiete, wie
Feuchtgebiete internationaler Bedeutung, werden bei der Flugwegpla-
nung beriicksichtigt und meistens micht im Tiefflug iiberflogen, so daf
sie in der Vogelschlagstatistik nicht in Erscheinung treten.

Die Hohenverteilung der Vogelschlige liRt sich nicht exakt bestimmen,

da nur bei’43 % der Zwischenfille eine HBhenangabe vorliegt. Davon
ereigneten sich 46 % in Hohen wnterhalb 500 ft (GND), 37 % zwi-
schen 500 und 1000 ft (GND)}, 5 % zwischen 1000 und 1500 ft
(GND), 10 % zwischen 1500 und 3000 ft (GND) und nur 2 % in 3000
ft (GND) oder hoher. Diese Hohenverteilung entspricht den FlughShen
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des militirischen Flugbetriebs und gibt somit nur bedingt Aufschlug
iber die Vogelschlaggefihrdung in verschiedenen Hohen. Allerdings
haben auch Vogelzugbeobachtungen mit Zielverfolgungsradargeriten

die starke Abnahme der Vogeldichte mit der Hohe gezeigt.

Auch bei der Bestimmung der an Vogelschligen beteiligten Vogelarten
mu8 beriicksichtigt werden, daf bel einem groBen Teil aller Vogel-
schlige keine Vogelreste gefunden werden. In den Jahren 1983/1984
betrug dieser Anteil 60 %. Die Tatsache, daB bei 54 % der Zwischen-
fille mit Schaden, aber bei nur 35 % der Zwischenfille ohne Schaden
Vogelreste zu finden waren, zeigt, daf die ermitteiten Ergebnisse
nicht einfach hochgerechnet werden diirfen, Es ist vielmehr davon
auszugehen, dafl von mittelgrofen und groBen Vogeln prozentual hdu-
figer Vogelreste sichergestellt werden als von Kleinvégeln. Per
hohe Anteil kleiner Sperlingsviigel unter 100 g Gewicht an der Ge-
samtzahl der Vopelschlige 1983/1984 dirfte die aus Restbestimmungen
ermittelte Zahl von 32.8 % noch weit iibersteigen. Dagegen wurden
bei Méwen (Anteil 21.6 %) wahrscheinlich in den meisten Fillen Fe-
derreste gefunden, Deutlich seltener sind Tauben (12.2 %)} wund
Greifvbgel/Falken (11.2 %) an Vogelschligen beteiligt. Es folgen in
der Haufigkeit Segler (8.0 %) and Watvigel (7.4 %). Alle anderen Vo-
gelfamilien sind nur in seltenen Fillen Verursacher von Vogelschli-
gen, Gegeniiber dem Zeitraum 1976-1980 fille die erhebliche Zunahme
der Kleinvogelreste von 8.7 auf 32.8 % auf. Dementsprechend ver-
ringerten sich merklich die Anteile von Tauben, Greifvégeln und
Krihen an der Gesamtzahl der Vogelschlige. Aus den genannten
Griinden diirften die Prozentzahlen der Jahre 1983/1984 reprisentati-
ver sein als die Zahlen friiherer Jahre. Grofivdgel mit einem Gewicht
von 1000 g und mehr (Stérche, Ginse, Enten, Silberm&wen) verursa-
chen fast immer einen Schaden am Luftfahrzeug. Vdgel mit einem
Gewicht zwischen 200 und 1000 g (Reiher, Bussarde u.a.Greifvigel,
Rebhuhn, Kiebitz und grofere Watvogel, kleinere Mowen, Tauben
und Krihen) beschddigen in ca. 50 % aller Fille das Luftfahrzeug.
Vogelschlige mit Végeln unter 200 g Gewicht fithren nur in 20 %
aller Fille zu Schiden am Luftfahrzemg. Das Ausmafl des Schadens
ist neben dem Gewicht des Vogels auch von der Geschwindigkeit
des Luftfahrzeuges und dem Auftreffwinkel abhdngig. Bei den hohen
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Fluggeschwindigkeiten der Strahlflugzeuge (250 - 450 kis) kann
deshalb auch ein Kleinvogel von der GriBe eines Mauerseglers (40 g)
zu Schiden am Luftfahrzeug fithren.

Bei Vogelschligen im Bereich der Flugplitze wurden in %0 Fillen

Vogelieste gefunden. Am hiufigsten waren Mowen (23 x), Kiebitze
(12 %), Bussarde (10 x), Schwalben (9 x), Tauben (8 x), Falken {6 x)
sowie Star und Rebhuhn (jeweils 4 x) beteiligt. Aber nur 28 %
dieser Vogelschlige filhrten auch zu Schiden am Luftfahrzeug (am
Platz 24 %, in den An- und Abflugsektoren 31 %).

Seit 1967 hat sich die Zahl der Vogelschlige an Flugplitzen der
Bundeswehr von urspriinglich 18 %, bezogen auf die Gesamtzahl der
Vogelschlige des jeweiligen Jahres, auf weniger als die Halfte (6-9 %)
verringert. Dieser Anteil ist seit 1977 nahezu gleich geblieben.
Vogelschlge mic Schaden schlagen seit 1979 sogar nur noch mit
1 - 2 % zu Buche, obwohl auch hier der Prozentsatz zeitweise 15 %
betrug. Man kann also davon ausgehen, daf seit Ende der 70er
Jahre auf den Flugplitzen der Bundeswehr aufgrund der angeordneten
Mafnahmen zur Vogelschlagverhiitung (Biotopmanagement, Vogelver-
gramung, Jagd) die Vogelschlaggefahr auf ein Grundrisiko reduziert
wurde, das auch durch weitere Mafnahmen kaum unterschritten
werden kann. Andererseits ist dieser positive Zustand nur durch

konsequente Anwendung dieser Mafnahmen zu erhalten.

Im Gegensatz dazu haben die Mafnahmen zur Verminderung der Zahl
der Vogelschlige im Tief- und Reiseflug bislang noch keine tiefgrei-
fenden Etfolge aufgewlesen. Dies ist darauf zurlickzufihren, daf
zwei Drittel aller Vogelschlige mit Vogelarten erfolgen, die iiber
ein gréBeres Gebiet mehr oder weniger gleichmiBig verteilt sind, und
fiir die sich keine zeitlichen oder riumlichen Schwerpunkie bestim-
men lassen, die dann vom Tiefflug gemieden werden kinnten. Anders
verhilt es sich mit grofriumigen Vogelziigern. An bestimmten Tagen
werden sehr hohe Vogeldichten erreicht, die mit Hilfe von Radar
erfalit werden, und vor denen die Fliegenden Verbéinde gewarnt
werden kénnen, Die unzureichende Wirkung der bestehenden Warnver-
fahren ist im wesentlichen auf das liickenhafte Becbachtungsnetz
zuriickzufithren. Dadurch findet dér Tiefflugbetrieb verstirkt in Ge-

bieten statt, fiit die keine Warnungen herausgegeben werden kdnnen.




Die Forderung nach einer Verbesserung der Vogelschlagwarnungen
(BIRDSTRIKE WARNING, BIRDTAM) bleibt weiterhin bestehen.
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