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DAS LANGMULCHVERFAHREN, EINE FRANKFURTER ARBEITNEHMER-
ERFINDUNG.

.

von HERBERT FURBETH, Schlangenbad 4.

Zusammenfassung: Mehrjdhrige Versuche im In- und Ausland haben ergeben,
daf Langgrasflichen auf Flughdfen weniger attraktiv fiir Vogel sind als
Kurzgrasflichen, Zur Minimierung des Vogelschlagrisikos muBte deshalb die
Griinflichenbewirtschaftung auf Flughifen/Flugplitzen umgestellt werden,
was z.T. nur mit Hilfe neuartiger Mihgerite moglich war.

Auf dem Flughafen Frankfurt/Main wurde das sog. Langmulchverfahren
entwickelt, bei dem man sich eines speziellen, neu entwickelten Mihgerites
bedient. Die Vorteile dieses Verfahrens bestehen in einer Erhthung der Flug-
sichetheit durch Minderung des Vogelbesatzes, einer Verbesserung der Okolo-
gischen Verhiltnisse auf den Griinlandfldchen und in betriebswirtschaftlichen

Erleichterungen.

Summary: Research of many years in Germany and in other European coun-
tries had the result that long-grass-areas on airports are less attractive for
birds than short-grass-areas. For reduction of the birdstrike-risk the grass-
land-use therefore had to be changed. That was only possible by intreduc-
tion of a new mower.

On the International Airport Frankfurt/Main the so-called long-cutting-pro-
cedure has been developped using a special new-constructed mower. The pro-
fits of this new procedure are: increasing flight salety by decreasing bird
populations, improvement of the ecological situation on the grassland-areas

and management facilities.

Die Anregung von Biologen, zur Minderung der Vogelschiaggefahr auf
Flughidfen fiir deren Griinlandflichen eime langwiichsige Dauervegetation si-
cherzustellen, brachte zunichst fiir die Griinlandwirtschaft technische und
betriebswirtschaftliche Probleme,

Erstrebte man in den Frilh- und Hochzeiten der Propellerfliegerei einen sat-
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ten Rasen, der von der obligatorischen Schatherde kurz und in Kultur gehal-
ten wurde, auf manchen Plitzen auch der Heuwerbung diente, so stellte
man nun fest, daf die technische Ausristung der Flughifen den Erfordernis-
sen des begonnenen Zeitalters der Strahltriebwerke nicht mehr geniigte. Der
Maschinen- und Geréitepark bestand entweder aus landwirtschaftiichen Ernte-
geriiten oder war aus solchen hergeleitet worden. Futternutzung und Futter-
wert waren Richtschnur bei der Entwicklung dieser Gerdte. Die Furter-
nutzung mit héufigem Schnitt (bis zu 8 x/Jahr) konnte mit herkdmmlichen
Geriiten und deren Abwandlungen durchgefiihrt und so auch den fiir Flugbe-
triebsfliichen notwendigen Sicherheitsforderungen wie Erosionsschutz, Trag-

fahigkeit und Brandsicherheit gerecht werden.

Die Umriistung der Arbeitseinstellung der vorhandenen Gerite von Kurz-
schnitt auf die in den Biotopgutachten verlangte Schnitthéhe von 25 - 30
cm war meist nur unter groBen Schwierigkeiten oder dberhaupt nicht
moglich, das Aufsammeln und die Abfuhr des in Schwaden abgelegten
Schnittgutes zu teuer. So kam es entsprechend dem kreativen Sachverstand
und dem guten Willen der jeweiligen Platzlandwirte und Entscheidungstriger
zu kostspieligen und oft wenig fachgerechten KompromiRfldsungen, oder es
wurde die Dbisherige  Wirtschaftsweise beibehalten, ochwohl es immer
mehr Beweise dafiir gab, dal der Vogelbesatz und damit die Vogelschlag-
gefahr in starkem MaBe abhingig sind von der Vegetation auf den Flugbe-
triebsfldchen, deren Bewirtschaftung und Pflege, vor allem aber von der Zu-

sammensetzung und BestandeshGhe der Griinlandflichen,

Technische und betriebswirtschaftliche Schwierigkeiten fithrten auf dem Flug-
hafen Frankfurt/Main zu dem Gedanken einer Verbesserung der bisherigen
Pflegemethode, die unter der Bezeichnung "Langmulchverfahren" bekannt ge-
worden ist. Dieses Verfahren entspticht den Forderungen der Biotopgutach-
ten und ist nach den spezifischen Verhiltnissen des jeweiligen Flughafens
modifizierbar. Bei weitestgehendem Verzicht auf Stickstoffdiingung wird
die Vegetationsdecke ganzjihrig auf einer BestandeshShe von mindestens 25
cm gehalten. Dies wird erreicht durch einen Hicksel-Mulch-Schnitt im
Frihjahr je nach Entwicklungszustand der Grinlandflichen sowie durch
einen Spétherbstschnitt; je nach Witterungsverlauf kann im Sommet aller-
dings ein weiterer Arbeitsgang erforderlich werdén, Das kurz gehickselte
Schnittgut wird schleierartig so abgelegt, dal es zwischen den durch den
Geriéitesog aufrecht stehenden Halmen zu Boden fillt, dort umgesetzt wird
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und so nicht den traditionellen und vogelattraktiven Mulcheffekt verursacht.

Auch Verwehung durch Wirbelschleppen ist auszuschliefen.

Voraussetzung fir die Verwirklichung dieses Verfahrens und die Erzielung
stabiler, langwiichsiger Grimlandbestéinde war allerdings die Konstruktion
eines Gerites, welches den von der bisherigen Erntetechnik stark abweichen-
den Erfordernissen in hohem MaRe entsprach. Das "Langmulchgerdt" ist
mittlerweile als Arbeitnehmererfindung beim Deutschen Patentamt und in
Osterreich angemeldet, Der Prototyp ist seit Herbst 1984 auf dem Flugha-
fen Frankfurt/Main in der Erprobung und soll im Jahre 1985 einen vollen

- Einsatz fahren,

Das Ceré#t wurde aus einem Schlegeihiicksler entwickelt. Neben einem
Frontgerdt mit einer Arbeitsbreite von 2,5¢ m, welches vom Fahrzeugmotor
des UNIMOG angetrieben wird, laufen hinter dem Fahrzeug vier weitere
Heckgerite mit einer Arbeitsbreite von ebenfalls je 2.50 m. Der Antrieb
der Heckgerite erfolgt durch ein anstelle der Pritsche heckseitig montier-
tes Aggregat. Das Heckmulchgerdt wird liber zwei Anhéingerkupplungen hin-
ter dem Fahrzeug hergezogen.

Die gesamte Arbeitsbreite betrdgt 8.90 m, die Fahrgeschwindigkeit liegt
bei 9-10 km/h, so daB mit einer Flichenieistung von 8-10 ha/Stunde gerech-
net werden kann. Der Gerdterahmen wird durch hohenverstellbare, luftbe-
reifte Rider getragen. So wird es moglich, Griinbestéinde auf jede beliebi-
ge Hohe zu schneiden. Durch die spezielle Gestaltung des Mulchraumes
am Gerit wird das Schnittgut so stark zerkleinert (gehickselt), daB es
gleichmiRig ohne Schwadbildung tber die Arbeitsfliche verteilt wird.

Das Geriit ist (ber die Schnellwechselplatte (UNIMOG, MB-Track usw.) ge-
gen eine rotierende Schneeriummaschine auszutsuschen, die ebenfalls iiber
den heckseitig aufgebauten Antriebsmotor betrieben wird. Das Trdgerfahr-

zeug steht also flir den ganzjihrigen Einsatz zur Verfiigung.

Die hier beschriebene Griinflichenbewirtschaftung bringt in Verbindung
mit der unerldBlichen Gerdtekombination fiir den Flughafenbetreiber eine
ganze Reihe von Vorteilen hinsichtlich einer deutlichen Erhdhung der Flug-
sicherheit, einer Verbesserung der okologischen Verhiltnisse und betriebs-
wirtschaftlicher Erleichterungen. Diese sollen hier nochmals deutlich gemacht

werden.
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1, Erhéhung der Flugsichetheit durch Minderung des Vogelbesatzes:

- Verhinderung des Niederlassens von Vigeln ab StarengréBe infolge
Sichtbehinderung durch Langgras,

- Verénderung des Nahrungsangebotes durch teilweisen Austausch der Bo-
dentierwelt,

- Sichtverschlechterung fiir Greifvogel auf MHusejagd,

- Minderung der Nahrungsgrundlage fir Feldméuse durch geringeres Prote-
inangebot und damit Verringerung des Nahrungsangebotes fiir Greifvégel.

2, Verbesserung der Skologischen Verhiltnisse durch:

~ Férderung einer den natiirlichen Verbdlinissen angepafiten, fiir Vigel
wenig attraktiven Pflanzengesellschaft,

- Forderung der Ausbreitung asutochthoner Arten, in Frankfurt/Main
z.B. der fiir Végel wenig attraktiven Besenheide (Calluna vulgaris),

- Schutz der Bodenfléchen vor Austrocknung,

- Sicherung des &kologischen Stoffkreislaufes - angepaBte Erhaltungsdiingung,

~ Vermeidung der Grundwasserbelastung durch Nitrate aus Handelsdiinger.

3. Betriebswirtschaftliche Erleichterungen durch:

- Herabsetzung der Arbeitsginge (Griinlandschnitte) von 4 bis 8 auf jihr-
lich 2, hoichstens 3 Schnirte,

- Wegfall bzw. Minderung von Transport- und Verarbeitungskosten.

Zusammenfassend wird festgestellt, daB die Langgraswirtschaft heute zu
den anerkannten Kunstregeln der Flughafen-Grinland-Bewirtschaftung ge-
hért und als wesentlicher Bestandteil des Biotopmanagements gegen die
Ansammlung von flugbetriebsgeiihrdenden Vogelarten ab Starengrofe
gilt.

Mit der Einfithrung des Langmulchverfahrens und der Bereitstellung geeig-
neter Gerdtschaften durch die Industrie ist der Weg gewiesen, die Empfeh-
lungen der Biotopgutachten in die Flugsicherheitspraxis umzusetzen und zu-
gleich bettiebswirtschaftliche Vorteile mit Vetbesserungen der &kologi-
schen Verhéltnisse und des Bodenschutzes zu verbinden.*}

Anschrift des Verfassers:

Dr.Herbert Fiirbeth
Schanzenberg 22

6229 Schlangenbad 4 (Wambach(

*) Im Rahmen der Vogelschlagbeauftragten-Tagung 1985 ist eine Vorfiih-
rung des neuen Gerdtes auf dem Flughafen Frankfurt/Main vorgesehen.
Verwiesen wird zudem auf das Rundschreiben des DAVVL an die Flughd-
fen vom 15.01.1985, in dem zu den neuen Schutzzonen des ILS sowie zur
Langgrasbewirtschaftung in den Schulterbereichen gem3f BMV-Schreiben
vom 21,12,1984 Stellung genommen wird.




