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Ein Flughafen stelit sich vor

DER FLUGHAFEN DUSSELDORF

von JOCHEN HILD, Traben-Trarbech und AXEL PIPJORKE, Metimann

Zusammenfassung: Der Flughafen Diisseldorf ist mit einer Entfernung
von nur 7 km zur ity eimer der stadtnahen Verkehrsflughéfem in der
Bundesrepublik Deutschland. Mit 4.7 Millionen Fluggisten und 183,000
Bewegungen jahrlich steht er an zweiter Stelle unter den FlughHfen

der Bundesrepublik.

Die geographische Lage des Flughafens bedingt nicht unerhebliche
Vogelschlagprobleme., So ereigneten sich allein zwischen 1981 und
1983 mit Flugzeugen der Dentschen Lufthansa innerhalb des Flug-
hafengeléindes 54 Vogelschlige, was einer durchschnittlichen Rate
von 5.62/10,000¢ Bewegungen entspricht. Unter den bisher beobach-
teten Vogelarten besiitzen Kiebitsz,Lachmtwe und Star die hichste In-
dividuenabundanz, gefolght von Ringeltaube, Feldlerche, M#usebussard,

~Drosseln und Turmfalke.

Grinlandwirtschaftliche, technische und jagdliche MaGnshmen haben

wihrend der letsien dahre zu einer gewissen Risikomindarung gefithrt.

Die Problematik in der Umgebung ergibt sich aus den ausgedehnten
Kiessbgrabungen n¥rdlich ¢es Flughsfens,sowie aus der nahen Lage

des Flughafens zum Rheintal hin.

Summary: Dilsseldorf Airport is one of the city airports in the FRG.
With 4.7 Mio of passengers and 103.000 movements yearly it takes

the second position under the German airports.

Because of the geographical conditions the alrport shows large
birdetrike problems. Between 1981 and 1983 Lufthansa German Air-
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lines registered S4 birdstrikes within the airport area; that is
a rate of 5.62 per 10.000 movements. The most dominant bird species
are lapwing,black-headed gull and starling; moreover wood pigeon,

larks, buzzard, thrushes and kestrel show a high abundance.

During the last years grasslard-, technical and hunting provisions
led ‘to a certain reduction of risk. In the airport vicinity problems

arised by artificial lakes as well as by the near Rhine river valley.

1. Gkologische Grundlagen

1.1 Abictische Lgndschaftgfaltoren

Der auf der rechisniederrheinischen Niederterrasse gelegene Flug-
hafen ist Teil des niederrheiniséhen Tieflandes. Er liegt auf ei-
ner von Rheinschottern geprigten fast-ebenen Fliche, die z.T. durch
Flugsande iiberformt und durch viele kleine Talrinnen zerschnitten
igt. Dies erkldrt die relativ hohe landschaftliche Einfdrmigkeit
des engeren Flughafengeléndes. Es‘bedingt aber ‘auch, daB die In-
dividuenabundanz der Vigel vergleichsweise hoch, ihre Artenabun-

danz jedoch gering ist.

Die Bodenverhiltnisse im Flughafenraum bedingen auf den Griinland-
fldchen kleinrdiumipg vielfach einen AbfluBstau der anfallenden Nie-
derschlagswasser, was zu einer gewissen Differenzierung des Griin-
landes gefiihrt hat., Der Grundwasserspiegel steht im engeren Flug-
hafenraum relativ hoch, was zu zeitweiligen Vernissungserschei-
nungen fiihrt, die wiederum Rickwirkungen auf das Vogelauftreten

haben.

Klimatisch gehtrt der Flughafenraum Diisseldorf zum ozeanisch getdn-
ten Grofklimabezirk Nordwestdeutschland und ipnerhalb dieses Rau-
mes zur Niederrheinischen Bucht. Er setzt sich damit deutlich von
dem dstlich gelegenen Klimabezirk Bergisches Land ab. Die Jahres-
mitteltemperstur liegt am Flughafen bei 10.2 0G; sie ist hin-
sichtlich des Vogelauftretens nicht als begrenzender Faktor auf-
zufassen, jedoch legen die mittleren Daten des ersten und letzten

Frostes mit einer gewisgen Variationsbreite nicht nur Beginn und
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Erde des Vogelzuges fest, sondern geben zuden auch an, ab wann im
Friihjahr mit verstirktem Jahres- und Sommervogelanfkonmen zu rech-
nen ist, und ab wann im Herbst mit einem Abwandern dieser Vigel ge-

rechnet werden kann.

Die monatlichen Miederschlagssummen - die mittlere jEhrliche Nie-
derschlagssumme liegt bei 751 mm - steuern das Standvogelaufkommen
im Flughafenbereich miti das bedeutet, daB bis in den November hin~
ein mit griBeren Vogeleinfdllen gerechnet werden muf. Die Ubrigen
klimatischen Faktoren habep keinen wesentlichen EinfluB auf die
Avifauns des Flughafens. Von Bedeutung jedoch sind die phdnolegi-
schen Daten insbesondere des Getreide- und Hackfruchtanbaues. Die-
se Daten bieten die Miglichkeit, sich iiber das potentielle Vogel-
aufkommen zu informieren und direkte VergriémungsmaBnahmen einzu-
leiten (HILD, 1975). '

1.2 Biotische Landschaftsfaktoren

Der Flughafenraum gehtirt binsichtlich seiner potentiellen natiir-
lichen Vegetation in seinem gesamten westlichen Teil dem Flatter-.
gras-Buchenwald-Gebiet an und in seinem &stlichen Zipfel zum Stern-
mieren-Stieleichen-Hainbuchenwald sowie zum Eichen-Buchenwald. Die-
se potentiellenr Waldgesellschaften sind nur nech fragmentarisch er-
helten, kbnnen aber bei eventuell geplanten Anpflanzungen, die ei-
nem bestimmten Schema zu folgen und nur bestimmte Gehdlzarten zu
beriicksichtigen hidtten, Grundlage fiir eine.entsprechende Arten-

auswahl sein.

Die potentiell natlirlichen Griinlandgesellschaften zeigen dhnliche
Verhdltnisase, denn von den ehedem hier natiirlichen Silbergrasflu-
Ten, Glatthaferwiesen, Weidelgras~Weillklee-Kammgras-Weiden und Pfei-
fengraswiesen sind nutzungs- und bearbeitungsbedingt allenfalls

noch Relikie vorhanden, die jedoch bei Neuwansaaten Hinweise auf

empfehlenswerte Saatgutmischungen zu.geben vermdgen.

Die reale Vegetation wird nur durch einige wenige Vegetations-

typen vertreten, unter denen das Griinland dominiert. Dieses vari-




iert von trocken iiber frisch, feucht-nal bis ruderalisiert und be-
legt den auBerordentlich starken anthropogenen Einflul, der auf dem
Flughafengelinde wirksam war und noch ist. Insbesondere die feucht-
nassen und ruderalen Grinlandflichen missen als Problemflichen ange-
sehen werden, da sie das Auftreten einer Vielzahl von Individuen
begiinstigen. Oberstes Ziel der Griinflichenbearbeitung war deshalb
wihrend der letzten Jahre such eine Umstellung der Bewirischafiungs-

form.

Die friiher vorhardenen Ackerflickhen, die durch Getreide- und Hack-
fruchtanbau genutzt wurden, sind widhrend der letzten Jahre erheblich
verkleinert worden, und nur auf einigen Restflichen findet z.%. im
zwei jihrigen Turnus noch eine ackerbauliche Nutzung statt, die aber
sukzessive eingestellt werden wird, sobald eine weitere Umstellung
‘der Griinflichenbewirtschaftungsform erfolgt ist. Die Vegetationsty-
pen Wald/Gebiisch, Ruderalgeldnde und Wasser sind nur kleinfléchig
vorhanden und werden seit 9 Jahren sukzessiv verkleinert oder auch

umgewandelt,

Seit nahezu 35 Jahren werden auf dem Flughafen Diisgseldorf quantita-
tive und gualitative Erhebungen hinsichtlich der Vogelwel® durchge-
fifhrt.

Dabei konnten & Vogelarten, davon 10 Arten als Brutvdgel, nachge-
wiesen werden. Dazn zihlen #.s. auch Graureiber, Schwarzmilan, Rohr-
weihe, Kornweihe, FluBregenpfeifer, Waldohreule, Griinspecht, Sumpf-
rohrsdnger, Gelbepttter, Steinschmdtzer und Eénfling. Nur e;nmal
innerhalb von 5 Jahren wurden beobachtet: Sperber, Rotfuftfalke,
Wachtel, Wachtelksnig, Austernfischer, Bekassine, Waldschnepfe, Gros-
ser Brachvogel, Regenbrachvogel, Rotschenkel, Waldwasserldufer,
Schlagschwirl, Zaungrasmiicke, Dorngrasmlicke, Schwarzkehlchen, Braun-
kehlchen, Blaumeise, Gartenbaumliufer, Grauammer, Goldammer und Orco-

ian.

Unter den beobachteten Vogelarten sind Kiebitz (starke Zunahme seit
1977}, Lachméwe {starke Zunahme seit 1977), Star (starke Abnshme
seit 1977) und Ringeltaube {starke Abnahme seit 1977) von der




- 9z -

griBten Flugsicherheifsrelevanz., Problematisch sind jedoch auch
Miusebussard, Wacholderdrossel, Saatkrdhe (zeitweilig) und Turm-
falke sowie Kleinstvigel wie Feldlerche, Haussperling, Mauer-
segler und Rauchschwalbe. Als Teilzieher und Wintergdste gelten
folgende Vogelarten, die insbesondere in étrengen Wintern regel-
miRig in das Fiughafengeliinde einfallen und teilweise sogar in
Schwiarmen anzutreffen sind: Seidenschwanz, Rotdrossel, Tannen-
meise, Bergfink, Birkenzeisig, Berghiinfling, gelegentlich auch

Singschwan und Merlin.

Der Jagdwildbesatz des Flughafens ist charakteristisch fir ein
Flug- und Niederwildrevier. So werden neben Krihen, Elstern; Tau-
ben, Enten, Schnepfen, Fasanen und Rebhiihnerr hauptsichlich Hasen
und Kaninchen zur Strecke gebracht, der Fuchs dagegen tritt sel-

tener in Erscheinung.

Unter den Kleinstiugern sind hauptsiichlich Miuse und Maulwurf er-
wihnenswert, die einer intensiven Bekiémpfung unterliegen, sofern

dazu ein Bedarf besteht.

Die Bodentierwelt - hauptsdchlich Gliedertiere - zeigte einen ge-
wissen Jahresrhythmus und ist gerade deshalb als potentielle Vo-
gelnshrung von besonderem Interesse. Der Besatz ist sehr unter-
schiedlich je nachdem, ob es sich um Besténde feuchten, frischen
oder trockenen Grilnlandes handelt. WiEhrend der Fangsaison 1975
(15.63. - 13.11.) wurden auf insgesamt 4 Fangflichen mit jeweils
2 Fallen insgesamt 3692 Individuen gefangen, unter denen Ameisen
und Spinnen bei weitem dominierten, gefolgt von Laufkdfern, Weber-
knechten und Kurzfliigelkdfern. Die kichsten Fangzahlen wurden auf
extrem trockenen Flichen erzielt, wobei sich vor allem die hohen
Fangzahlen der Ameisen bemerkbar machten, die als Vogelnahrung

lksum in Betracht lommen.

2. Fiughafenumgebung

Die Flughafenumgebung ist im wesentlichen geprdgt durch den Rhein-
strom im Westen, der als Vogelzug-leitlinie mu gelten hat, den




- 9% -

Kiesabbau im Norden, der zusammen mit zwischengeschalteten acker-
baulieh genutzten Flichen das Vogelauftreten begiinstigt, und durch
Wald~, Heide- und Sumpfdistrikte im Nordosten und Osten, die gleich=
falls ein potentielles Reservoir fiir Végel verschiedener Art dar-
stellen. Die sildliche Umgebung ist weitgehend bebaut und hat kei-
nerlei Einfluf auf das Vogelauftretén.

Detailprobleme haben mich hier wihrend der letzten Jahre durch-Neu-
anpflanzungen einerseits und durch den geplanten Ausbau des Schwarz-
baches am uamittelbaren nérdlichen Flughafenrand ergeben.

Tir die Zukunft wird es wichtig sein, die landschaftsgestalteri=
schen und landschaftsplanerischen Entwicklungen, speziell in die-
sem ndrdlichen und auch im nordgstlichen Flughafen-AuBenraum, ge-
neuestens zu beobachten und bei derlei Planungen Gesichtspunkte
der Flugsicherheit, insbesondere hinsichtlich von Renaturierungen,

einzubringen.

3%, Mafinahmen zur Vugélachlagverhﬁtung

Innerhalb des Flaghafengeliindes wurde aufgrund des tkologlisehen
Gutachtens (HILD, 1975) eine Reihe MafSnahmen durchgefilbrt, die
dazu fiihren sollten, das Vogelschlagrieiko zu verringern bzw.
durch Biotopmanagement zu einer artenmdBigen Umschichtuﬁg der

Flughafenvogelwelt”zu kommen, und zwar im einzelnen:

= Verfiillung und Peilsanierung einer Schuttkippe,

- Weitgehende Einstellung der landwirtschaftlichen Nutzung bis
auf einige Restfléchen,

~ Umstellung der Kurzgras=Mulchwirtschaft auf Langgras mit Heuge-
winnung, ’

~ Laufende Kontrolle des Geliindes auf Entstehung von KafBstellen
sowie deren Drainage,

- Tigliche Befahrung des Flughafengeléndes durch Jagdscheininha=
ber, welche eine direkte Vogelvergridmung vornehmen kénnen, so-
fern das angezeigt ist,




- gh -

- Stiindliche Befahrung des Start- und Landebahnsystems zur Uber-
wachung und Vergrémung von Végeln und Vogelschwdrmen, ggf.Mel-
dung flugbetriebsgefhrdender Vogelansammlungen an die Srtliche
Flugsicherung,

« Aktivierung des Vergridmungsteams durch die Flugsicherung auf-
grand aktueller Vogelbeobachtungen.
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"Come an little coward!
Birds got to fly."




