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Der Flughafen des Auslandes

DER FLUGHAFEN DON MUANG - BANGKOK/THAILAND

{fuszug aus einem im Auftrag der DELVAG~-Luftfshriversicherungs~
Aktiengesellschaft und der Deutschen Lufthansa AG vom DAVVL e.V.
erstellten Gutachten)

von JOCHEN HILD, Traben-Trarbach

Zusammen fassung: Die Deutsche Lufthansa verzeichnet auf dem Flug-
hafen Don Muang fiir 4982 eine Vogelschlagrate vom 77.9%/10.000 Be-
wegungen. Der Flughafen ist der am meisten vogelschlaggefihrdete

der Region. Griinde fiir diese Gefdhrdung sind die tkologischen Ver-
hilinisse insbesondere im ndrdlichen Anflug sowle die Nutzungsform
des engeren Flughafenbereichs (@riinlandflichenbewirtschaftung, Ge-

wisser).

Notwendig erscheinen visuelle und Radar-Vogelzugbeobachtungen, filr
welche die Voraussetzungen vorliegem,und die als Grundlage fiir ein
noch zu erstellendes Warn- und Verhersagesystem dienen konnten.
Fiir die Umgebung insbesondere den nirdlichen Anflug sollte ein
Iendschaftsmanagement~Programm erstellt werden. An den tkologi-
schen Gesamtuntersuchungen ist das Institute of Scientific and

Technological Research beteiligt.

Sumpary: Lufthansa German Airlines regisiered for 1982 a birde

strike rate of 77.99/10.000 movements for the Don Muang Airport
which is the most endangered airport in the region. The reasons
for this are the special ecological situation especially in the
northern approach as well as the cultivation form in the airport

itself (grassland use, swamps, waters).

Tt seems necessary to start visual and radar cbservation programs

which are possible and which are the basis for introducing a
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warning and forecasting system. For the vicinity eof the airport a
program of landscape-management should be started. The Thailand
Institute of Scientific and Techrological Research has been in-
volved in ecological investigations in the girport itself as well

as in its vicinity.

1. Allgemeines

ber Flughafen Don Muang, cz. 25 km ndrdiich der Stadt Bangkok in
12 £t HShe Hber NN gelegen, hat eine Grode von ca. 500 ha und ein
dreifaches Parallelbahnsystem (03/21) won 3500/3000 x 50 m.

Der Anflug erfolgt meist aus ntrdlichen Richtunger, der Start nach
S8W; die Anflughthen liegen zwischen 7000 und 9000 It GND; bei den
meisten Anfliigen wird das FluBgebiet des Menam in HShen ven

10.000 £t GND iiberfiogen.

Das Flughafengellnde igt flach und besitzi Griindlandcharakter; die
%0-450 m breiten Flichen entiasng der Runways werden durch st#ndiges
Mihen (Mulchen) kurz gehamlten. Die zwischen den Runways gelegenen
Flichen sind teilweise devastiert und unterliegen bis auf einen
30-40 ha groBen Golfplatz mit lockeren GehSlzpflanzungen keiner
Prlege. Ackerbauliche und viehwirtschaftliche Nutzung erfolgen

nicht.

Die Grinlandflichen sind von einem meist offenen Drainagesystem
durchzogen, das z.T. verschlammt und versumpft ist und auch auber-
halb der Regenzeiten einen relativ hohen Wasserstand aufweist. Im
Sy-Bereich des Flughafens befinden sich ein mit Pandanus abge-
pflanzter Fischteich scowie kleinrﬁuéig auch Bananen- und Rhizinus-

Pflanzungen.

Eine begrenzie Vogelvergrimung wird auf dem Flughafen durch die
Security Division durchgefiilhrt. Mit der Erstellung eines unfassen—
den Biotopgutachtens, das auch die Umgebung umfasst, ist das
Phailand Institute of Seientific snd Technological Research be-
auftragt.
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Das Gutachten, auf dem dieser Beitrag basiert, wurde aufgrund
eingehender Diskussionen, AuBenuntersuchungen und Exkursionen mit
dem vorg. Institut sowie mit den Flughafenbeh®rden im Friihjehr -
1983 eratellt.

2. Vogelschlagstatistik

Nach den Unterlagen der ICAO (THORPE, 1978) hatten die europdi-
schen Luftverkehrsgesellschaften auf dem Flughafen Don Muang
zwischen 1977 und 1979 jihrlich durchschnittlich 16 Vogelschlige
zu verzeichnen. Pie Tendenz ist z.Z. steigend. Es wurde festge—
stellt, daB Greifvigel an diesen Zwischenfdllen am meisten be-
teiligt waren, und daB sich die meisten Vogelschlige (79 %) in
Flughchen bis zu 200 ft GND ereigneten; etwa 75 % der Zwischen-
fille blieben ohne Schiden, in & % der Fille kam es jedoch zu

Triebwerkbeschidigungen.

VYon der Deutschen Iufthansa wurden zwischen 1969 und 1982 im ge-
samten Bereich Don Muang insgesamt 52 vogelschlagbedingte Zwischen-
fHlle registriert, die ihr Maximum auferhalb der Regenzeit, d.h.
zwischen Dezember und Mirz, erreichten. Allein fiir das Jahr 1982
wird eine Vogelschlagrate von 77.99/10.000 Bewegungen angegeben.

Die meisten Vogelschlige ereigneten sich in Hdhen bis zu 1000 ft
GND und waren zu 40 % dem ndrdlichen Anflugsektor zuzuordnen; die
maximeale Vogelechlaghthe lag hier bei 5.500 ft GND.

Die Schiden verteilten sich wie folgt: Rumpf (17 x), Radom (11 x},
Cockpit (11 x), Bug (6 x) und Triebwerk (5 x). Beteiligti waren an
den Zwischenfdllen, soweit Vogelrestbestimmungen durchgefiihrt
werden konnten, MSwen, Limikolen, Tauben und Kleinvigel.

3. Okologische Analyse

3.1. Geologie, Hydrologie und Boden

Der Flughafenbereich iat Bestandteil der Menam-Ebene. Das Menam~
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tal ist eine flache Kiistentiefebene (BEDERKE/WUNDERLIGCH, 1%68),
die, aus dem Holozin stammend, mineralische, hydromorphe BSden,
stellenweise auch Gleye und Semigleye aufweist (GANSSEN /HADRICH,
1965), Diese Flichen werden im wesentlichen durch Reisanbau,

Ackerbau, Obstbau und Grinlandwirtschaft genutzt.

Die hydrologischen Bedingungen sind gekennzeichnet durch einen
ganzjéhrig relativ hohen Grundwasserstand, der zu ausgedehnten
Versumpfungsflichen insbesondere ndrdlich und nordéstlich auBer-
halb.des Flugﬁafens fithrte. Der gesamte engere uvnd weliere Flug~
hafenraum ist durchzogen von einem dichten Gewidssernetz, das auf-
grund seiner eutrophen bis polytrophen Bedingungen fischereiwirt-
schaftlich- genutet wird und ein Reservoir fiir Wasservigel und
Limikolen darstellt.

2.2 Klima

Das Klima des Reumes Bangkok ist tropisch und . gekennzeichnet durch
den NE- und SW-Moasun. Es werden 4 Jahreszeiten unterschkieden, und

zwar: {nach Climatology Asie, AF)

- Winter (September bis Marz) mit wlnden aus N und KE bls Januar,
dann auf $ drehend, z.T. nebelig, mit maﬂlgen Nlederschlagen ab

November,

- lUbergangszeit (Mirz bis Mai), eine warme Perlode mit Winden aus

8. z.T. Sturm, von Niederschligen begleites,

- Sommer (Mai bis September), SW-Monsunzeit mit.Winden aus-5 und
SW und.mit starken Niederschliigen insbesondere im September,

- tibergangszeit (Oktober), mit ahkllngendem Monsun, mi% nordl;chen
Winden, zundchst zunehmender Gew1tternelgung und Abkiihlung
gogen Monatsende.

‘Dle Regenzeit dauert praktisch von April/HMai bis in den Oktober,
erhoht das Nahrungsangebot fiir die Standvogel, 18t jedoch wegen
der dann ausgesprochen schlechten Sichtverhdlinisse hinderlich




fir das Zuggeschehen. Deshalb dominieren in dieser Zeit klein-
réumige zugartige Bewegungen, die in erster Linie vom Nahrungsan-

gebot gesteuert werden.

3+3. Vegetation

Die Region Bangkok gehdrt von ihrer potentiell-npatiirlichen Vege-
tation her zur tropischen Regenwaldzone, von ihrer realen Vege-
tation jedoch zu den sog. tropischen Sekunddrforsten bzw. in
Kultur genommenen BewHsserungsgebieten mit mdAigen bis hohen jahr-
lichen Niederschlagssummen (VARESCHI, 1980¢, LEKAGUL/CRONIN, 1974).

Das Flughafengelidnde selbst besitzt z.T. devastierten Griinland-
charakter und ist aufgelockert durch kleinflichige, z.T. auch so-
litdre GehBlzpflanszungen. Verbreitet sind hier zudem Wasserpflan-
zenbestinde in offenen Gridben und Kleinteicken, die aufgrund ihrer
Zusammensetzung auf ewtrophe Verhdltnisse hindeuten (Kickhornia, ‘
Rohrkolben, Lotasblumen, Schwimmfarne, Wassersalat und Azollals

3.4, Vogelwelt

Die thailéndische Avifauna weist nach LEKAGUL/CRONIN (1974) und
KING/WOODCOCK /DICEINSON (1975) 849 veraschiedene Arten auf, die
%.T. aus der indochinesischen Region, %.T. auch aus dem siidlichen
China stammen. Reservoire fiir die Vogelwelt des engeren und wei-
teren Flughafenbereiches sind auBer dem MenamfluB die Vogelschutz-

gebiete:

- Wat Phai Lom, nahe Patumthani, ca. 40 km ndrdlich des Flughafena
gelegen mit einem viele 1000 Individuen umfassenden Storchenbe-

satz (Anastomus oscitans),

- Kamphangsaen, 8C km westlich des Flughafens gelegen mit einer

bemerkenswerten Buschvogelwelt, und

- Khao Yai National Park, ca. 150 km norddstlich des Flughafena
mit einer tropischen Waldvogelwelt.
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Der gesamte weitere Flughafenraum ist aufgrund seiner tkelogischen
Struktur besonders reich an GroBvigein, die das erhebliche Vogel-

schlagrisiko aul diesem Flughafen erkliren.

Als Staudvigel kommen in dieser Region u.a. vor: Pelikan (Pele~
canus philippensis)}, Kormoran {(Phalacrocorax carbo), verschiedene
Reiherarten {(Ardeclas, Egretta, Ardea), StSrche (Anastomus
oscitans), Enten (Anas spec.), Gédnse (Nettapus corromandelianus)
sowie Greifvigel verschiedener Art {(Milvus, Accipiter, Icthyophaga,
Spilornis, Gyps). Dariiberhinaus gibt es viele weitere Arten, die
votentielle Risiken fiir die Flugsicherheit bedingen, z.B. Kiebitze,
Mtwen, Tauben, Papageien, Eulen, Wiedehopfe, Stare, Kridhen und
Drosseln. Vielerlei Kleinvigel, die zur Schwarmbildung neigen, z.B.
Regenpfeifer, Trogone, Biilbiils, Drongos, Pirole und Finken stellen
gleichfalls ein Flugsicherheitsrisiko dar. Gerade diesen Klein~
vogelschwérmen stehen wegen der Biotop-Diversitit im Flughafen-

raug besonders gute nahrungsbiologische Bedingungen zur Verfiigung.

Das Zugvogelgeschehen in Thailend ist mehr als in Europa nicht nur
eine Funktion de= Klimas,sondern auch des Nahrungsangebotes. Sc
steigt nach der Regenzeit, etwa ab Oktober bis in den Mirz hinein
die Vogelwelt wegen der ausgezeichneten Hahrungsbedingungen quan-
titativ erheblich an. Die stHrksten Zugmonate von Nord nach Sid und
umgekehrt sind deshalb auwch Oktober und Mérz. Dariiberhinaus gibt

es aber (DEIGNAN, 1963, McCLURE, 19?4) noch eine Anzahl weiterer
Zugtypen, die fiir eine Risikobeuwrteilung wichtig sind, wnd zwar:

- Sldzmg, von S kommend, z.B. bestimmte Reiﬁer— und Rallenarten,

die wdhrend des Sommers im thaildndischen Raum briiten,

- Friihherbeiziige im September, regional von 8 nach R, 2.B. Griin-

und Nachtreiher,

- Witterungsbedingte Ziige bei Kaltlufteinbriichen aus dem Norden,
die Gebirgsvdgel in die Flachlandbereiche des 5Siidens driicken;
sie losen die Herbstziige ab und geliten als Winterfluchibe-

Wegungen,
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~ Regionale Kleinvogelziige, abhingig von den phinologischen Phasen
Feldbestellung, Fruchtreife uud Ernte; mehrmals jahrlich,

~ Storchenziige von E/N nach W und zuriick, die den ganzjdhrigen
Storchenbesatz der Region BKK im Herbst auffiillen,

- Kleinrdumige Ziige, die ausgelist werden von Reisanbau und Ernte

und lediglich das Menamtal umfassen.

Die maximale Zughbhe der Vigel ist im allgemeinen durch die Stra-
tug-Untergrenze festgelegt; cie iiberschreitet deshslb meist nicht
eine Hdhe won 12.000¢ ft GND.

3.5 Ubrige Tierwelt

Unter den Kleintieren treten in einem bestimmten, meist dreijdh-
rigen Rhythmus Feldm#use in verstdrktem MaRe in Erscheinung und
haben dann besonders hohe Greifvogelpopulationen zur Folge, zumal
ihy Aufkommen durch die ausgedehnten devastierten Griinlandfléchen
maBgeblich geftrdert wird. In den Feuchtzonen des Flughafens, ins-
besondere ian den offenen und teilweise verschlammten Drainage-~
griben, treten verschiedene Reptilien~ und Amphibien-Arten auf
ebenso wie in Abhdngigkeit von der Witterung Bodenarthropoden und
Fluginsekten - insbesondere bei feuchi-heiller Witterung - in ver-

stidrktem MaBe in Erscheinung treten.

L, Mafnahmen zur Vogelschlagverhiitung

Z.%t. gibt es auf dem Flughafen lediglich eine begrenzt tétige und
wirksame Bird Control; ee izt jedoch vorgesehen, nach Fertig-
stellung des tkologischen Gutachtems durch das Institute of
Scientific and Technological Research ein entsprechendes Flug-
sicherheitsprogramm zu erstellen, das im wesentlichen folgende

EinzelmaRnahmen vorsehen wird:

- Einrichtung eines Vogelzugbeobachtungs-, -vorhersage- und -warn-

systems unter Einbindung der Flugsicherungs- und meteorolo-




gischen Dienste; Durchfiihrung eines Standvogel-Beobachtungspro-

gramms ,

- Verstdrkung pyroakustischer und jagdlicher MaBnahmen auf dem

Flughafengeldnde zur Verringerung akuter Gefghrdungssituationen,

- Durchfiinrung eines Arthropoden- und Kleins#uger-Untersuchungspro-

gramms zur Feststellung der Nakrungsgrundlage,

« Umstellung der griinlandwirtschaftlichen Nutzung sowie Entschlam-

mung der Drainagegr&ben,

- Entfernung solitdrer Gehtlze sowle Kurzhaltung der ausgedehnten
Réhrichtbestinde,

- Bekd#impfung hoher Kleins#uger=, Bodenarthropoden— und Fluginsekten-

.populationen,

- Entwicklung eines begrenzten Sanierungsprogramﬁs fiir die Umge-

bung, insbesondere ndrdlich uwnd tstlich des Filughafens.
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