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Ein Flughafen stellt sich vor

DER FLUGHAFEN HANNOVER - LANGENHAGEN

von KURT ESSIGER, Hannover

Zusammenfassung: Der Flughafen Hannover liegt im Flachlandbereich
awischen der norddentschen Tiefebene und dem niedersiichsischen Mit-
telgebirgsvorland. In der Umgebung dominieren Griin- und Ackerland;
vereinzelte Gehtlze sind vorhanden., Unter den Vogelarten des Flug-
hafens dominieren Kiebitz, Star, Raben-, Saatkrdhen und Greifvigel.
Die Mafnahmen . zur Vogelschlagverhiitung erstrecken und erstreckten
sich vornehmlich auf Drainagen, die Férderung natiirlicher Heidefl¥-
chen und die Umstellung von Mulchbewirtschaftung auf "Langgraswirt-
schaft"; z.T. wird much eine gezielte Jagd z.B. auf Fiichse durchge-
fiihrt., Der zeitweilige Einsatz von pyroakustischen Gerdten hat sich
bewdhrt. Die Vogelschlagtendenz fiir den engeren Flughafenbereich
ist eindeutig riicklHufig.

Summary: Hannover Airport is &ituated in the flat area between
northern German plains and the lower Saxanian Highlands. In the

surroundings grass- and agricultural land is dominant, only partly

shrud areas are dominating. The most common bird speciee are lapwings,

starlings, crows and birds of prey. Provisions for birdstirke pre-
vention refer to drainages, promotion of natural heather growing
and long-grass-use; from time to time special hunting is carried

out especially against foxes. Also using pyrotechnics has been help-
ful. By these provisions tendency of birdstrikes especially in the
direot airport area has been decreasing,
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Vornehmlich im Norden der Nordbahn befindet sich ein Kiefernaltbe-
stand mit standortgeméder Strauch- und Krautschicht. Aulerdem sind
in der ndchsten Umgebung des Flughafens Eichen und Birkea, Jung-
wuchs aus Wildanflug, zum Teil im Mischbestand, vorhanden; da-
zwischen beerentragende Gehdlze und andere Gehlzarten wie Weiden,
Bandbirken, Ahorn und HagelnuB, An WasserflEchen finden sich 2




Regenwasserriickhaltebecken im seitlichen Bereich, jedoch im einge-
friedeten Bezirk des Flughafens, auferdem auBerhalb des eingefrie-

deten Bezirks westlich und @etlich des Flughafens mehrere Hektar

grole Wasserfllchen, die z.T. els problematiach angesehen werden miissen.

In der ZGeit vom Januar 1972 bis September 1973 sind innerhaldb des
eingeziunten Flughafenbereiches Vogelbeobachtungen von der Flug-
hafenverwaltung durchgefiinrt worden. Bei diesen Beobachtungsfahrten
wurden vornehmlich Kiebitz, Star, Raben- und Saatkrihen angetroffen,
In geringerer Anzahl wurden Graureiher, Enten,Greifvigel wnterschiedli-
cher Art, Rebhiihner, Tauben, Mdwen, Elstern,Dohlen und Kleinvigel
verschiedener Art festgestellt (HECKENROTH, 1975). Insgesamt wurden
gemi® Biotopgutachten im Bereich des Flughafens 153 verachiedene
Vogelarten beobachtet.

2. Biologische Mafnahmen zur Verminderung der Vogelschlaggefahr

im Flughafenbereich

Die Flughafen-Griinfl¥chen sind unterschiedlich strukturiert und
wurden bislang nicht mit Wuchshemmern hehandelt. Einzelfldchen,
welche 2.%. noch feuchten Charakter haben, werden im Laufe der
Jahre drainiert. Durch Drainagen an vorhandenen Feuchtstellen
wonnten Heide-Biotope gefdrdert werden. Versuche, die Besenheide
(Calluna vulgaris) zu schdlen und auf vorbereiteten Flichen zu
vermehren, haben sich trotz der damit verbundenen Aufwendungen als
nicht besonders wirkungsvell erwiesen, jedoch setzt sich die natiir-
liche Vermehrung der Besenheide auf den dazu geeigneten Biotopen
laufend fort. Diese verheideten Flichen sind iz die Nutzung der
Flughafen=-Griinfléichen einbezogen und werden . zur Verhinderung von
Verholzungen durch Wildanflug der Kiefer und auch zur Erzielung
einer dichteren Ausbreitung iber der Bodenfliche einmal im Jahr

gemdht .

Bis 1980 wurden die gesamten Griinland-Betriebsfldchen mit flug-
hafeneigenen Gerdten ca. 3 bis ik mal im Jahr gemulcht. Bine Ab-
fuhr des Mahgutes erfolgte lediglich im direkten Bahnenbereich.
Seit 2 Jahren sind die Grasflichen im eingefriedeten Bezirk des

Flughafens an einen Maschinenring und an Landwirte zur Heugewinnung
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verpachtet. Diese MaRnahme hat sich als sehr wirtschaftlich fiir den
Flughafen herausgestellt. Auderdem bringt sie den Vorteil mit sich,
daR durch den Z-maligen Schnitt, wobei der erste ca. Mitte bis Ende
Juni eines jeden Jahrles stattfindet, das Gras so hoch ist, daB das
Vogelaufkommen sehr stark reduziert werden konnte. Das gilt in be-
sonderem Mafe filr die Greifvogelbesténde. Au@erdem erfolgt der
erste Schnitt in einer so giinstigen Jahreszeit, daB nur innerhalb
eines kurzen Zeitraumes eine geringe GrashShe vorhanden ist. Dieser
Zeitraum fHlit auvBerdem nicht in eine Zeit, in der mit groberem

Vogelzug zu rechnen ipt (Mitte Juni).

Nach dem Biotopgutachten wird angestrebt, hauptsiichlich wegen der
Greifvigel die Grashdhe grundsétzlich auf iiber 30 cm zu belassen.
Mit den auf dem Flugplatz vorhandenen Mihgerdten war es lediglich
méglich, eine maximale Schnitththe von ca. 12 bis 15 cm zu errei-
cheni durch die Ubernahmé in Langgraswirtschaft durch Fremdfirmen
konnte nunmehr sogar erreicht werden, daB in den Sommermonaten

iiberwiegend Gfashﬁﬁen von mehr als 50 ¢m vorhanden sind, was sich

insgesamt reduzierend auf den Vogelartenbesatz auswirkte;

Beerentragende GehSlze werden in den AuBenbereichen des Flughafens
nicht mehr weiter angepflanzt. Vorhandene Beerengehtlze im engeren
Umkreis der Verwaltungsgebiude werden nur vor der Kleinvogelwelt

angenommen und bilden keine Gefahr fiir den Flugbetrieb.

Als Problemvigel fiir den eingefriedeten Bezirk des Flughafens
Hannover sowie 'die n¥here Umgebung haben sich vornehmlich Greif-
vbgel, Kiebitzschwdrme und briitende Binszelvdgel wie Stare, Schwal-
ben und Mdwen erwiesemn. AuBerdem wird der Flughafen Hannover oft
von im Mecklenheider Forst und in der Eilenriede ansiissigen grofien
Saatkrihenschwlirnen angeflogen. Rahenkrihen sind dagagen nur:in

geringerer Anzahl wvorhanden.

Auf dem Gelénde .des Flughafens Hennover leben Hase, Rebhuhn und
in den Randzonen, vornehmlich an der Siidbahn, Kaninchen. Diese
Tiere brauchten wihrend der. letzten 3 Jahre wegen des garingen
Vorkommens niclit mehr bejagt zu werden. ©Dagegen ist jedoch gemidl
Biotopgutachten eine scharfe Bejagung der Fiichse erforderlich«
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Diese Bejmgung soll verhindern, daf Bodenbriiter, Kiebitz und Kridhen-

vdgel heim Erscheinen der Fiichse auf dem Flughafengelﬁhde besondere

Flugaktivitéiten entwickeln.

Gegen zeitwellige Uberpopulationen von Feldmdusen warden zugelassense

Rodentizide eingesetzt.

3. Technische MaBnahmen zur Vogelvergridmung

Technische Gefétg auf den Freifldchen, Qelche vornehmlich den
Raubvbgeln als AnsitzpliZtze dienen, wurden nach und nach mit Vor-
richtungen verasehen, die das Anfliegen und Aufsitzen verhinderﬁ..
Diese MaBnahmen sind jedech sehr langwierig uﬁd wmiiasen in Eigen-
arbeit durch den Flughafen ausggfﬁhft werden, da im Handel der-
artige Syeﬁialvorriﬁhtungen niéht erhZltlich sind. Graureiher,
frither zeitweilig ‘ein Problem fir den Flughafen,_wﬁrden in den
letzien Jahren verhdltrismifig selten beobachtet. Sie sind sehr
scheu und fliegen heute kaum noch ir deﬁ-direkten Betriebsbereich
der an- und abfliegenden Maschinen ein. Sie werden heute deshalb
nicht mehr als problematisch angesehen. Bei Gefahr im Verzuge
werden jedoch Vertreibungsaktionen durch den Jagdberechtigben des

Flughafens vorgenommen.

Besonders im Friihjahr ond Herbst erhalten die Verkehraassistenten
des Flughafens vom Tower Hinweise auf Vogelansammlungen und ver-

suchen, mit Pfeif- und Knallpatronen einfallende Schwdrme zu ver-
grémen. Diese MaBnahme hat sich,je flexibler sie gehandhabt wird,

als hochwirksam fiir -eine ‘Ad-Hoc-Vergrimung herausgestellt.

MaBnahmen zur Abwehr von Enten und anderen Wasservigeln,z.B. durch
Spannen von Flatterleinen an: den Regenwasserriickhaltebecken, haben
agich als nicht erfolgreich erwiesen, da ein Gewthnungseffekt er-
folgte. So.ist man -auch hier auf eine gezielie Bejagung angewiesen.
Allerdings. kann festgestellt werden, dafi- Vogelschlidge mit Waaser-
vbgeln bisher nicht. erfolgten. ‘
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" Bas hufsterlen wom Krihenmassenfallen hat sich als nicht zweck-

miBig und wirkungsvell erwlesen, da 1nfolge des guten Nahrungs

angebotes bestimmte Vo okt whrden.

artige Fallen werden deshalb nicht mehr vervwendet.

Umzaunung

Zur Absicherung des Geltndes gegen Schalenvild fird &

erforderlich; stellenweiseiaiich érnenerti
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