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EINSATZ VON BEIZVUGELN ZUR VOGELVERGRAMUNG AUF FLUGHAFEN

von WERNER KEIL, Frankfurt/Main

Zupammenfassung: Die Frage der Verwendung falknerisch abgetragener
Greifvigel wird in verschiedenen Ilindern seit Ende des letzten
Krieges diskutiert; die EinsatzmBglichkeiten werden erprobt. Im
wesentlichen rekrutieren sich die BeizvBgel aus Wanderfalken (Falco
peregrinus) und Habichten (Aceipiter mentilis). An Hand der ein-
schligigen Literatur werden die Versuchsergebnisse vorgestellt. Es
zeigt sich, daB abgesehen von den Schwierigkeiten bei der Be-
schaffung der Vigel, der falknerischen Abrichtung und dem hohen
personellen Aufwand, die Verwendung in der Flughafenpraxis auBer~
ordentlich kompliziert und daher zumindest filr Zivilflugh#fen in-
diskutabel ist. Gleiches gilt fiir die Verwendung von Flugmodellen,
die in ihrem Aussehen Greifvageln nachgebildet werden.

Summary: Since about 35 years the use of falcons to scare bird-
flocks from airfields has been discussed in several countries.
Experiments were made with Peregrine Falcons (Falco peregrinus)

and Goshawka (Aecipiter gentilis). Both species are commonly

used. The results of different investigations are presented and
discussed, It can be seen that besides difficulties in getting
birds of the named species, in training them, and the high personal
expense necessary, the use in the airfield practiee is extreﬁly
complicated and therefore impracticeble for civil aviation. The

use of radio~controlled model airéraft (falcon-shaped} has to

be seen under the same aspects.




‘Die Frage des Einsatzes von zur Jagd abgerichteten Greifvigeln zur
Vogelvergramung auf zivilen und militHrischen Flugplétzen wird
seit mehr als 35 Jahren diskutiert. So berichtete WRIGHT (19£3)
wihrend des Kolloquiums "lLe probiéme des oiseaux sur les aérodromes’
iiber Versuche, die der Falkner R.S5. STEVENS in den Jahren 1947

bis 1949 mit Wanderfalken (Falcc peregrinusa) auf britiachen Flug-
plétzen durchgefiihrt hat. Es gelang, alle auf dem Flugplatzgeldnde
befindlichen Vogelschwirme zu vertreiben, uand zwar so lange ‘als
der Falke in der Luft war. Sobald jedoch der Beizvogel wieder auf
dew Handschuh des Falknera saf, kebrten die anufgescheuchten Mowen
sofort wieder an ihren Platz zuriick. Ein Ergebnis dieser mehr-
d@hrigen Studie war, dab ein Fernhalten von Végeln durch Wander-
falken im Hichstfalle auf einen Zeitraum von maximal 1 bis 2 Tagen
besehrinkt war, wenn die tdglichen Fliige des Beizvogels unter~
blieben. Der Einsatz eines Gerfalken (Falco rusticolas) war ein
Miferfolip, obwohl Mbwen zuwm Beutespektrum dieses Greifvogels ge-
H¥ren. AnldBlich der ersten Weltkonferenz zum Vogelechlagproblen
in Kingston/Kanada gab HEIGHWAY (1969} einen Bericht iiber den Ein-
eatz von Beizvdgeln auf dsm Flugplatz Lossiewmouth {Sehettland) der
Royal Navy in der Zeit vomn 1965 bis 1969, Verwendet wurden aus
Indien importierte Wanderfalken. Es gelang, durch den Einsatz
dieser Végel. das Flugfeld wihrend des Tages vogelfrei zu halten.
Jedoch konnte nicht verhindert werden, daB sich zur Nachtzeit auf
den 8/L-Bahnen Vogelschwirme {vesonders Mdwen) zum Rasten und fber-
nachten niederliefen. Sie mufiten dann mit pyre-skuetischen Mitteln
vergramt werden. BROUGH (198G) vertritt die Ansieht, daf der Ein-
satz von Beizvégeln so kbmpliziert sei, dalk geschultes Personal
eingestellt werden muB. Lediglich € britische Militdrflugplitze
benutzen neben anderen Ad-hoc-Malnahmen diese MBglichkeit der

Vogelvergrimung.

Die US Luftwaffe hat mit gutem Erfolg 6t Wanderfalken auf einem
Flugplatz in Madrid eingesetzt. Daran angchliefend erfolgte eine
weitere Operation mit den gleichen Vdpeln auf dem Zivilflughafen
RBarajas-Madrid, die ebenfalls erfolgreich abgeschlossen wurde
{FUENTE,1971). Die MaBnahmen auf dem Zivilflughafen Barajas waren




nach den Vergrimungsaktionen auf dem in der Nihe befindlichen US~
Luftwaffenstiitzpunkt notwendig geworden, da dort vertriebene Vigel
anschlieBend das Gelinde {n Barajas bevilkerten. Angeregt durch

die Erfolge in Spanien wurde 1970 ein volles Jahresprogr&mm fiir

3 US-Militdrflugpliteze in GroRbritaunien ztm Einsatz von Beizvigeln
organisiert und durchgefiihrt. Zum Einsatz kamen dort vor allem Wiirg-
falke (Faleo cherrug), Lanner-cder Feldeggsfalke {Falco biarmieus)
und laggarfalke (Falco jugger). Jedoch kamen auf dieser Flugfeldern
auch andere VertreibungsmaBnahmen (besonders pyroakustische Metho-
den) zum Einsatz. Etwa 80 % der Vergrémungsaktionen erfolgten ohne
und 20 % ausschlieBlich mit den Beizvigeln (BLOCKPOEL ,1976).

In Kanada wurden auf dem Flughafen in Vietoria/British Columbia und
auf einem Flugplatz bei Halifax/Nova Scotia in der Zeit von 1962
bis 1965 Versuche mit Greifvigeln vorgenommer (BLOCKPOEL ,1976),

Zum Einsatz kamen Wander- und Gerfalken, Aus vorliegenden Berichten
des kanadischen Vogelschlagkomitees {Associate Committee on Bird
Hazards to Aireraft of NRC) geht herveor, daB Beizngél vornehmlich
zur Vertreibung ven MSwenachwirmen eingesetzt wurden (KTHRING ,
19638, 1963h, 1973; SOLMAN ,1965). Daneben hat das kanadische
Komitee auch Versuche mit Modellflugzeingen durchgefiihrt, die in
ihrem Ausachen dem eines Greifvogels Hhnelten {WARD ,1974), Das
Ergebnis war jedoch wenig befriedigend und fiir die Praxis nicht
akzeptabel.

Die holléndische Luftwaffe fithrie im Jahre 1968 auf dem Flugplat=z
Leeuwarden mit nach Falknerart abgerichteten Habichten (Accipiter
gentilis) Versuche durch, deren Ergebnisse als zufriedenstellend
bezeichnet wurden (BLOCKPOEL 1976), Fiir die Praxis wurde dieses
Verfahren nicht tiberpommen.

Aus allen Untersuchungsberichten geht Hbereinstimmend hervor, daB
es zwar mdglich ist, mit Hilfe der Falknerei Vigel von Flugpldtezen
2u vertreiben, es zeigte sich sber, daf der Einfilhrung dieser
Methode in der Praxis Schwierigkeiten entgegenstehen, die so
gravierend sind, daB in den oben zitierten IHndern auf eine An-
ﬁendung im Eeahmen der Abwehrmafnahmen zur Verringerung des Vogel-

besatzes im Flughafenalltng weitgehend verzichtet wurde.




Nachstehend seien die wesentlichen Schwierigkeiten aufgefihrt:

1.

Der Binsatz von Greifvigeln, debei gent es im wesentlichen
um Wandsrfalke, Cerfalke und Habich$, ist ausschlieflich

wihrend des Tages mglich.

Um einen Flugplatz tagsiiber durch Beizvigal "vogelfrei zu
hzlten, miissen mehrers dieser Tiere zur Verfligung stehen,

da ein Vogel, selbst bei bester Kondition,widhrend des Tages~
veriaufes nicht stindig im Einsatz gein kann. Hinzu kommt,
daB wihrend der Maussrperiode, die sieh bei allen Greifvigeln
atws in dex gleichen Zeitspanne vollzieht, die Beizvigel nur

bedingt (falls Uberhaupi 1} einsatzfihig sind.

Der einzelne Beiwvogel 1#At sich meist nur gegenilber wenigen
Vogelarten sinseizen, weil wihrend der Zeit des nphrichtens"

der betreffende Vogel auf eine ganz begtimmte Beute speziali-
siert wird. Bo miiBten z.B. in Kistenndhe verwendete Greif-

végel im wesentlichen auf die Vergrimung von Mdwen und Wat~
végeln{limikolen) ausgerichtet werden. Im Binnenland spielen
z.BniLachmﬁwen‘ Kiebitm, Star, Krihen und Tauben die dominierende
Rolle.

Die Pemchafiung geeigneten Vogelmaterials stibt g¢benfalls aunf
erhebliche Schwierigkeiten. So gehSrt der Wanderfalike weltweit
zu den vem Aussterben bedrohten Arten. Eine Beschaffung ist
daher nur ibker einen einheimischen Giichter mtglich (TROMMER,
1083), Der Preis fir einen gezlichteten jungsn Wapderfalien der
Rasse brookei {"Mittelmserrasse") diirfte z.Z. swischen D¥ 500, -
und DM 1.000, - liegen. Junghabichte kbnnien iiber eine Ausnahme-
genehmigung der zustindigen Jagdbehdrde (Pundesjapdgesetz § 22
(1)) fir Beizzwecke auegehorstet werder.

Fiir sinen Zivililughafen, eiwa der Gr8Renordnung von Diisseldorf,
Hamburg oder Minchen miiften 5 bia 8 Beizvigel zur Verfiigung

stohen, Der Flughafen Fraskiurt mifte auf Grund seiner Flichen-
gréfe, der Anzahl der Flughewegongen und anderer Kriterien eine

noch griBers Zahl ven Beismvigeln zur Verfiigung haben. Aulerdem




ist zu berlicksichtigen, dan Je Vogel mit maximal 5 Flligen

von 5 - 10 Minuten Dauer pro Tag gerechnet werden kann. Da
ferner der Beizvogel meist nicht gegeniiber allen zu ver-
grimenden Vogelarten eingesetzt werden kann {Beuteprdgung),
bedarf es der individuellen Auswahl des Jeweiligen Beizvogels
vor dem Einsatz. Zur besseren Kontrolle und tberwachung der

BeizvBgel s0llten dlese mit einer Radiosonde (Funkanlage) aus~

geriistet sein (Preis je Vogel zwischen DM 1,500.- und DM 2.00d =)a

Ferner muB dem Falkner ein Fahrzeug mit Funkanlage stiindig zur
Verfiigung stehen.

Die BeizvBgel miissen artgeraecht untergebracht, verpflegt und
betreut werden (TROMMER,1983). Hierzu bedarf es u.a, des Bauas
geeigneter Mauserkammern sowie eines Raumes fiir die Futterauf-
bewahrung, Futteraufbereitung und die Pflege der Tiere. Fiir
das Betreuungspersonsal sollte an gleicher Stelle mindestens
ein Aufenthaltsraum zur Verfiigung stehen. Die hierzu notwen-
digen Kosten diirften bei ca. DM 20.000 - liegen.

Die Mindestausstattung an Personal miiBte sich auf 2-3 Falkner
und die gleiche Anzahl an Hilfskrdfien belaufen, da durch
Urlaub, Krankheit und gesetzliche Arbeitszeitvorschriften bei
einem Einsatz von Tagesgrauen bis zur einbrechenden Dunkelheit
an 7 Wochentagen ein jederzeitiger Einsatz gewdhrleistet gein
mufd. Der Gedanke, sinem Falkner gelegentlich die MSglichkeit
zu geben, auf einem Flughafen seine BeizvBzel jagen zu lassen
und so zur Vogelvergrémung beizutragen, wub als Utopie zuriicke
gewiepen werden. Die Kosten fiir die hier skizzierte personelle
Ausstattung diirften sich auf DM 200.0C0.~ bis DM 250.000, - pro
Jahr belaufen. Die Flughafengesellschaft wmiiBte evtl. priifen,
ob die Arbeit einem Falkner als freiem "Unternehmer" iiber-
tragen oder die Betreffender als Bedienstete gefiihrt werden

so0llten.

Die laufenden Kosten fiir Unterbringung, Futter und sonstige
Versorgung der Beizvigel ging gegeniiber den Persecnalkosten
verschwindend gering. Sie diirften DM 5.000.~ bis DM 8,060,

jdhrlich keum iiberschreiten.




g, Wihrend dem Einsatzes einsa abgetragenen Greifvegels im Flug-
hafenbereich kamn nicht ausgeschlosaen werden, daB dieser dea
anfgescheuchten Vogelschwarm direkd tiver gas 5/L-Bahn=Systen
jagt, Hierdureh wird das Yogelschlingrisiko erh8ht. Auch der
Beizvegel aelbet bildet wihrend des Fluges 2ine Gefahr fir
startende wnd landende Flugzeuge. 7u bedenken ist ferner,
aefh es suf Tivilflughifen mit noher Flugzeugbewegungsfireguenz
und auf Grund des minutibs einzuhaltenden Flugplans sicher
nur in Ausnahmefdllen mdglich gein wird, den Start- und Lands-=
verkehr flir einige Hinuten snzuhslten. Aber selbst dies izt

P

nur fir die in der Abflugposition befindlishen Flugzeuge ®Og-
lich. Anfliegende Maschinen in der 1lstzten Flugphase zum Ab-
brechen des Landeanfluges 2w veranlassen, 4irite sich in der

Praxis als nicht durchiiibrbar srweisen.

4@, Hach einer relativ kurzen Periods Fflisgen YVogaltrupps, die
bereits verschisdentlich von Peizvigeln vergrimt wurden, wieder
zuf, wenn sich der Falkuner mit aeinem Fahrzeug ndheri, Diese
Vigel lasassn sich ghey sofort wisder nigder, wenn der Abstand
zum Fahrzeug grob genug ist (Fluchtdistanz). Riickt des Fahrw

zeug nach, wiederholt sich dieses Verhaltem.

11. Aus der zitierten Litsratur ist zu entnahmen, daf der Einsatz
von Belzvigeln sehr h#ufig mit pyroskustischen Mzfnahmen kombi-
niert wird, um die Nachhaltigkeit der Vergrimung zu erhihen.

Bg sei ferner daraufl ningewienen, Gaf auch damit #u rechnen ist,
daf ein Beizvogel nicht zu seinen Falkner zurijckkehrt und als
nyarloren” angesehen werden mud. Eine sofortige Ersatcbeschafiung

ist im allgemeinen so gut wie unmdglich.

Die hier aufgezeigien Punkte machen deutlich, daR der Einsatz von
Beizvigeln, zumindest suf Zivilfiughiifen, als praxisfremd und in-
diskutabel angesehen werdem mufl. Da der Flugbetrieb auf Milit8re

flugplitzen unter anderen Bedingungen abgewickelt wird, wire hier
ein bedingter Einsatz mglich, wenn die Kosten in einem giinstigen

Verhiltnis zum Nutzen stehen wilrden.




Anldflich der 13. Tagung des Birdstrike Committes Burope (BSCE)
gat DAHL (1978) eine Ubersicht Hber die Vogelvertreibungsmethoden
auf Flughifen der ecinzelnen Mitgliedslinder. Zum Thema Falknerei

wurde dazu aus Grofbritannien folgendes berichtet:

~ Some 10 % of UK military airfields use falconry methods, but it
is always used in conjunétion with one or more of the alternative
techriques. As a techrique falconry is succeasful, but is
nevertheless, unacceptable on the ma jority of airfields, e.g. no

K civil airfields use falcons to date.

Dieser britischen Auffassung muf wvoll zugestimmt werden. Die immer
wieder in der Presse als sensationell dargelegten Mdglichkeiten,
das Vogeleschlagrisiko mit Hiife der Falknerei 1¥sen zu kfnnen, muB

als praxisfern und daher als nicht akzeptabel angesehen werden.
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