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VOGELSCHLAGSTATISTIX DEUTSCHE ZIVILLUFIFAHRT 981 - 1982

von OTTOKAR HOFFMANN, Braunschweig und WALTER J. SCHABRAM, Koln

Zusammenfassung: Die Zehl der Vogelschlige und die dadurch verursachten
Kosten sind insgesamt nicht zuriickgegangen. Die grifte Gefzhrdung geht
von Mowen sus. Betroffen sind in erster Linie Strahlflugzeuge. Die
Schwachstellen der Fiugzeuge sind ihre Triebwerke. In der zivilen Luft-
fahrt ereignen sich fast alle Vogelschlige im Bereich der Flughifen
(ca. 12 km Umkreis) sber nur ein Teil davor innerhalb der engeren Fiug-
hafenareale.

Summary: The number of birdstrikes as well as the costs of damages did
not decrease during 1981/1982. The most bird-species involved were gulls
end the most types of aireraft invelved were jets especially their
engines. In the Civil Aviation most birdstrikes happened in the airport
areas (approx. 12km vicinity) but only a part within the immediate sirport
district.

Die Deutsche Zivilluftfahrt hatte auch in den Jahren 1981 und 1982 kei-
ne schwerwiegenden, durch Vogelschlag verursachten Unf#lle zu verzeich-
nen. Trotzdem sind die Zahl der Vogelschlidge und die dadurch entstandenen

Kosten immer noch erheblich.

In dem Berichtszeitraum sind dem Luftfahrt-Bundesamt insgesamt 654 Vogel-
schl¥ge an dentsch registrierten zivilen Imftfahrzeugen gemeldet worden,
im Jahr 1981 waren es 299 Anzeigen, 1982 jedoch 355 Anzeigen. Nur bei
einem geringen Teil dieser Vogelschldge waren Schéden an den Luftfahr-

zeugen festzustellen.

Vogelschlaganzeigen Vogeischlige mit Schiden am Flugzeug

absolut relativ
1981 299 ] 16 %
1982 355 32 9%
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Hauptverursacher der Vogelschlige waren Mowen (29 %), Schwalben (25 %)
und Greifvbgel {20 %). Diese Prozentangaben beziehen sich auf 277 Vogel-
schlige beider Jahre, bei denmen die Vogelart identifiziert werden konnte.
Die Gefdhrdung durch Miwen und Schwalben wird durch ihr Auftreten in
Schuirmen erhht. Anzeigen, die diese Vogelarten betreffen, geben deshald
auch hdufig mehrere Treffer an.

Ayffallend ist, daf der Antell der Kiebitze in den letzten Jahren stetig
sbnghm, von 18 Vogelschldgen {13 %) im Jzshr 1973 auf 2 Vogelschlige

(1,4 %) 1982, und daf Krihenvigel, geﬁessen an ihrer Verbreitung, mit
etwa 5 % verh#ltnismiBig selten am Vogelschligen beteiligi waren.

Bel weitem am h¥ufigsten von Vogelschlfgen betroffen waren Strahlilug-
reuge mit 97 %, der Rest von 3 % verteilte sich auf Propelierflugzeuge
und Hubschrauber,

Sehr gering ist der Anteil der Meldungen, die von Flugzeugen unter

5,7 t Startmasse eingehen. In den beiden Berichtsjahren waren es nur
19 vonr 654 Vogelschlaganzeigen. Es steht aufer Zweifel, daff das Risiko
eines Vogélschlages bei diesen Flugzeugen wegen der geringen Grife

und Geschwindigkeit nicht sekr hoch ist. Es liegen aber Hinweise dafiir
vor, dall es sich bel diesen 19 Meldungen mur um einen Bruchteil der
tatstchlichen Vogelschlége handelt. Wegen der schwachen Meldefreudig-
keit ist das Wissen iiber Vogelschlagraten bei dieser Flugzeugkategorie
und ilber die GefEhrdung im Falle eines Vogelschlages nur liickenhaft.

An den Flugzeugen ist der Bugbereich mit 56 % am hiufigsten von Vogel-
schligon betroffen: es folgen Rumpf, Tragflichen und Leitwerk mit zu=
sammen 25 %, Triebwerke mit 16 % und Fehrwerk mit 3 %. Die grédten
Schiiden werden am den Triebwerken verursacht, Die Reparaturkosten sind
erheblich und mit der Einfilhrung der Blésertricbwerke stiegen sle
sprunghaeft an. Die Erfahrungen haben aber gezeigt, def die groBen Trieb-
werke bei Beschidigung durch Vogelschleg nur selten vollig versagen,

s0 dafl die Gefdhrdung des Luftverkehrs bei diesen Triebwerken geringer
ist. ’
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98 % aller Vogelschlige ereignen sich in Hohen unter 2.500 ft. Anflug,
Landung, Start und Anfangs-Steigflug sind demmach besonders vogelschlag-
gefdhrdet.

Anzah]l der Vogelschlige (nur DLH-Z&hlen)

1984 1982  insgesamt relativ
Start 56 66 122 25 %
Steigflug - 17 29 56 M %
Reiseflug 2 16 18 koo
Anflug 77 67 e 30 %
Landung 59 85 Al 30 %
unbekannt 57 Lo 106 -
total 260 322 590 100 %

Von den meldenden Piloten werden deshalb fast mlle Vogelschlige einem
Flughafen "zugeordnet". Aus vielerei Griinden ist die Kemntnis der Vogel-
schlége innerhalb des Flughafengelindes wichtig, z.B. zur Beurteilung
von MaRnahmen der Flughéfen zmur Verringerung des Vogelschlag-Risikos.
Néherungsweise wurde deshalb bei der Auswertung eine weitere Untertei-
lung nach Vogelschligen unter 200 £t bei der Landung und unter 50¢ ft
beim Start vorgenommen. Fiir die deutschen Verkehrsflughdfen ergibt

sich demach folgendes Bild:

Anzahl der Vogelschlige 1981 (nur DLH)
a) absolut b)) je 10.000 Flugbewegungsen
ca, 12 km daven unter 200/500 ft

Umkreis

a) b) a) b) relativ
Bremen 8 13,6 3 4,88 %8 %
K51n/Bonn 12 745 ? b3z 5584
Dilsseldorf 2k 7,2 12 3,61 50 %
Fragkfurt 55 5,6 15 1,48 27 %
Hamburg 22 7,0 g 2,84 4o %
Hannover 22 7,4 1 1,06 14 %
Miinchen 31 6,9 15 3,35 4B %
Nilrnkerg 3 k.5 1. 1,49 33 %
Stuttgart 6 2,7 2 0,85 33 %

Sasrbriicken - - - - -
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Anzahl der Vogelschlige 1982 (nur DLH)
a) absolut b) je 10,000 Flugbewegungen
ea, 12 km  davon unter 200/50¢ ft

Umkreis

a} b) a) b} relativ
Bremen 8 14,8 6 10,50 75 %
K&in/Bonn 17 11,0 7 4,52 b1
Diisseldors kg 15,1 22 7,21 48 %
Franicfurs Ls 4.8 16 1,67 35 %
Hamburg 25 8,1 ] 3,2% L4a %
Hannover 13 13,1 6 6,02 L6 %
Miinchen 41 9,5 28 6,52 68 %
Niirnberg 3 5,3 2 2,62 50 %
Stuttgart 14 7.7 5 2,73 36 %
Baarbriicken - - - - -

Friihers Vermutungen, dad sich Abh#ngigheiten zwischen der Vogelschiag-
hémfigkeit und dem Gebramch von Bordradar oder Scheinwerfern erkennen
lassen, haben sich nicht hestitigt. Auswertungen nach diesen Faremetern
werden deshalb in Zukunft nicht mehr durchgefiihrt.
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