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VOCELSCHLAGSTATISTIE BUNDESWEHR 1981 - 1982

von JURGEN BECKER, Wittlich und HENNING VAN RADEN, Wittlich

Zusammenfassung: Die Vogelschlige der Bundeswehr in den Jahren 1981

und 1982 werden in Hinblick auf die Zahl der UnfiZlle und Zwischenfdlle,
die Luftfahrzeugtypen, die Flugphasen, die monatliche (Abb. 1) und
hohenmiBige Verteilung sowie die beteiligten Vogelarten analysiert.

Der Anteil der Vogelschlige mit/chne Schaden wird in Abhingigkelt wvon
den verschiedenen Flugphasen untersucht (Abb. 2). Auf dieser Grundlage
mik die zukiinftige Arbeit vor allem in einer Verringerung der Enrcute-
Vogelschlige durch eine Verbesserung der Warn~ und Vorhersageverfahren
sovie in einer Detailuntersuchung der Vogelschlige an den neuen Waffen-

systemen bestehen.

Summary: The birdstrikes of the Germsn Armed Forces in the period 1981~
1982 are analysed with regard to the number of accidents and incidents,
the types of éircraft, the flight phases, the monthly (fig. 1) and
height distribution, and the bird species involved. The number of
birdstrikes with/without demage is illustrated in relation toc the
different fiight phases (fig. 2). The aim of future work muat be the
reduction of birdsirikes enroute by improving the warning and forecast
procedures, and amalysing the birdstrikes of new aircraft.

In den Jahren 1981 und 1982 ereigneten sich im ¥lughetrieb der Bundes-
wehr insgesamt 5 vogelschlaghedingte Fiugunfdlle, bei denen das Luft-
fahrzeug (in allen Fallen F-i04 @) zerstort warde. Verglichen mit dem
Zeitraum 1976~1980¢ (9 Flugunfille = 1,8 vogelschlagbedingte Unfdlle
pro Jahr) hat sich der Anteil auf 2,5 UnfHlle pro Jahr erhht. Mit

dem schrittweisen Ersatz der einstrahligen Kampfflugzeuge durch zwei-
strahlige Waffensysteme diirftea die vogelschlagbedingten Flugunfdlle
in der Zukunft geringer werden.
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Im gleichen Zeitreum (1981/82) wurden 1.113 vogelschlagbedingte Zwischen-
fille gemeldet. Bezogen auf die Gesamtzahl der Zwischenféile im Flugbe-
trieb der Bundeswehr waren dies 1981 22,2 % und 1982 26,5 %. Bei 27 %
(1981) bazw. 26 % (1982) aller gemeldeten Vogelschlige wurde das Iuft-
fahrzeug beschiddigt.

Rezogen auf die verschiedenen Luftfahrzeugtypen waren an den vogelschlag—
bedingten Zwischenfillen Strahlflugzeuge zu 75,7 % {1989 baw. 76,7 %
(1982), Hubschrauber zu 18,9 % (1981) bzw, 18,2 % (1982} und Propeller-
flugzeuge zu 5,4 % (1981} bzw, 5,0 % (1982) beteiligt. Auch im Vergleich
mit den entsprechenden Zahlen der Vorjshre (Vogelschldge 19761980 mit
Strehlflugzeugen 78 %, Hubschraubern 16 % und Propellerflugzeugen 6 %)
zeigt sich kKeine nennenswerte Verschiebung der Anteile, obwohl inzwi-
schen nsue Waffensysteme (A-Jet, Toranado, Bo-105)} den Flugbetrieb ver-

stirkt aufgenommen haben.

Bezogen anf die verschiedenen Flugphasen ereigneten sich bei Start/Len-
dung, d.h, am Platz, 1981 9,9 % und 1982 nur & % der Vogelschldge.
1976-1980 waren es noch 10,2 %, Dadurch liegen die Vogelschlagraten

pro 10.¢00 Flugbewegungen mit wenigen Ausnshmen unter 1,0. Im An- und
Abflug, d.h. auBerhalb des Platzes bis zu einer Eptfernung von ca. 12 km,
waren es 1981 13,5 % und 1982 8,9 % der Gesamtvogelschlige. In den
Vorjahren (1976-1980) lag dieser Anteil mit 18,4 % deutlich hiher.

Der iiberwiegende Teil der Vogelschlige ereignete sich im Tief- und Rei-
seflug. 1981 waren es 56,9 % und 1982 56,4 %. Der vergleichbare Wert
der Jahre 1976-1980 betrug dagegen nur 45,1 %. Wenn men auch noch be-
riicksichtigt, daB ein erheblicher Teil der Vogelschldge erst bel der
Nachflugkontrolle festgestellt wird und daher die Flugphase unbekannt
bleibt, diirfte der Anteil der Bnroute-Vogelschlége noch hbher sein.
1981 konnten 19,7 % und 1982 sogar 28,6 % keiner Flugphase zugeordnet
werden. Die monatliche Verteilung der Vogelschlige, bezogen suf 1000

T efflugeinstitze (Abh. 1}, zeigte 1982 sehr ausgeprégte Maxima im Mirz
(Frithjehrevogelzug), Juli/August (Thermikfliige von GreifvSgeln, Schwalben
und Mauerseglern) sowie Oktober {Herbstvogelzug). Obwohl diese drei-
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gipflige Verteilung auch in fritheren Jahren (z.B. auch 1981} fest-
stellbar war, sind die ausgeprégten Maxima im Mérz und Oktober 1982
ein Hinweis darauf, daB das BIRDPAM-Warnverfshren nicht wirksam genug

war.

Die HShenverteilung der Vogelschldge entspricht weitgehend den Flup-
profilen der Lfz. In beiden Jahren ereigneten sich ca. 38 % unterhalb
500 £t GND, 46 % im LL-Band und 16 % oberhalb 1500 ft GND. 1981 konnte
bei 42,3 % aller Vogelschlége die beteiligte Vogelart bestimmt werden,
1982 lag der Anteil leider nur bel 36,4 %. Wie in den Vorjshren ver-
ursachten die meisten Schiden am Lfz Lach-/Sturm- uvnd Silbermtwen, Miu-
sebussard, Ringel- und Haustsmbe sowie der Kiebitz, Vogelschldge mit
Vogeln unter 300 g Gewicht beschéidigten nur in 11 % aller Fille das
Lfz, Bei einem Vogelgewicht zwischen 300 und 1200 Gramm waren es schon
54 %, bei einem Gewicht iiber 1200 g sogar 64 %. Die Schadenssummen

der vogelschlagbedingten Zwischenfdlle (ohne Flugunfille) betfugen 1681
wie 1982 ca, 2 Millionen DM. Fine Detailuntersuchung der Vogelschlige
an den Waffensystemen Phantom, Starfighter und A-det zeigte deutlich
unterschiedliche Schadensanfélligkeit der verschiedenen Bauteile. Ins=
besondere beim A-Jet war der Anteil der schadenstrichtigen Vogelschlige

relativ hoch.

Bezogen auf die verschiedenen Flugphasen (Abb. 2) war der Anteil der
Vogelschlige mit Schaden sehr unterschiedlich., Am geringsten war er
bei Start/Landung mit 11 % (1981} bzw. nur 5,k % (1982). Im An-/Ab-
flug betrug der Anteil 36 % (1981) bazw. 25,6 % (1982). Betrachtet man
die Enroute-Vogelschlige zusammen mit denen, deren Ort und Zeit uabe-
kannt blieb, so betrug der Schadensanteil 1981 41,5 % wnd 1982 27,3 %.
Bei allen Flugphasen war somit von 19871 auf 1982 eine Abnzhme des An-
teils der Vogelschlége mit Schaden an der Gesemtzahl der gemeldeten
vogelschlagbedingten Zwischenfdlle zu verzeichnen, d.h. die Zunahme
der Gesamtzahlen {Abb. 2) ist zu einem erheblichen Teil auf eine gré-
Bere Meldefreudigkeit bel Vogelschligen chne Schaden muriickzufiihren.
Trotzdem nshm 1982 die absolute Zahl der Vogelschlige im Tief-/Reise~
flug gegeniiber dem Vorjahr leicht zu, d.h. das BIRDTAM-Verfahren, das
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bel erkamnten Vogelziigen mittlerer bis starker Intensitit bestimmte
Gebiete fiir den Tiefflug sperrt, konnte die Zahl der Vogelschldge nicht
senken., Die Griinde dafiir sind mannigfaltig, insbesondere aber in dem
welteren Riickpang der Radar-Beobachtungsmeldungen zu suchen. So erelg-
neten sich an den Tagen, fir die starker Vogelzug vorhergesagt war,

bis zn 1k mehr Vogelschlige als an Tagen mit geringem Vogelschiag-
risike. Die weitere Arbeit auf dem Gebiet der Yogelschlagverhiitung muf
deshalb in einer Verbesserung der BIRDTAM bestehen, damit die Fliegenden
Verbinde vor Gebieten und Zeiten erhihten Vogelschiagrisikes umfassender

untd schneller als bisher gewarnt werden.
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