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FIUGHAFEN .~ OKOLOGIE ALS PLANUNGSKRITERTUM

von HERBERT FURBETH, Frankfurt am Main

Zusammenfassung: Die Flughafenikologie beriicksichtigt die Wechsel-
bezichungen zwischen allen Umweltfektoren, die auf einem Flughafen
wirksam sind. Sie bezieht sich nicht auf Fragen des Umweltschutzes,
sondern will den Flughafenverwaltungen Entscheidungshilfen liefern.
Die sich aus flughafenBkalogischen Untersuchungen ergebenden Mafinah-
men zur Verhiitung von Vogelschldgen miissen zwangsléufig naturkon-
former und in ihren Auswirkungen dauerhafter sein. Sie sind somit
auch umweltkonformer, da sie anf ein konstruktives Bictop-Manage-

ment sbzielen.

Summary: Airport ecology regards completely the antagonisms be-
tween all environmental parameters which are efficient on airports.
It does not relate io problems of environmental protection but it
will give some help of decision for airpert authorities. The pro~
visions for birdstrike prevention resulting from airport eccloglcal
investigations will be inevitsbly more conforme to the environment
and lasting in their effects for they are based upon a constructive

bictope mangement.

Den Begriff der Okologie als biologischen Wissenschaftszweig hat der
Zoologe Ernst Haeckel (1834 - 1919) in den wissenschaftlichen Sprach-
gebrauch im Jahre 66 eingefiihrt und ihm spiter die Definition "Lehre
vom Haushalt der Natur gegeben. In ihrer 100jdhrigen Tradition hat sich
die Okologie in ihrer Entwicklung sunehmend als exzkte Wissenschaft er-

wiesen.

Mathematisch-statistische Methoden erlauben guantitative Analysen der
Bezlehungen der Organismen untereinander und zu ihrer unbelebten Um~
welt, Mit Einfilhrung von Methoden der Systemamalyse hat sich die Uko-
logie zur heutigen SystemSkologie entwickelt, die sich als Mischung
aus biologischen und Ingenieurwissenschaften darstellt, Diese Wand- )
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lung vollzog sich amech unter dkonomischem Druck; sie erfolgte in Er-
kenninis der Notwendigkeit, von der Suche nach dem Verstindnis der
Zussmmenhinge zu einer Vorhersage von Auswirkungen zu gelangen und
damit die Grenzen der Mamipulierbarkeit von Skologischen Systemen zu
erkermen und diese Kenntnis bei wirtschaftlichen Planungen zu beriick-
sichtigen. Mit dieser Betrachtungsweise hat man sich an die Notwendig-
keit gewsmmt, daB Systemikologen in ihre Beurteilungsverfahren neben
den klassisehen Umweltfaktoren grundsdtzlich auch jene technisch be-
dingten Wirkungsfaktoren wie Lirm, Luftverschmutzungen und anthropo-
gene Lendschaftsbelastungen sinbeaiehen, die dureh ihre Wirkungen
den Lebensraum negativ beeinflussen und sus Biotopen Technotope werden

lassen.

So, wie sich mit zunehmender Kenntnis der Wechselbeziehungen zwischen
Organismen und Umwelt beisplelsweise sus tkologischen Planungsansdtzen
im neuzeitlichen Stédteban eine "Stadttkologie! entwickelt hat, deren
sich die Btédteplanung in selbstverstindlicher Weise bedient, so hat
sich mit der Zunahme des Gffentlichen UmweltbewuBtseins in den &0er
Jahren die Beriicksichtigung tkologischer Kriterien in FPlanung und Be-
trieb als "Flughafentkologie" eingefiihrt.

Fiughafenckologie beschrankt sich nicht, wie man meinen konnte, auf
Fragen des Umweltschutzes. Sie keann vielmehr in vielen Bereichen der
Unternchmensorgenisation eines Flughafens Entscheidungshilfen liefern
und im umweltpolitischen Gesprich Losungsmbglichkeiten und Argumen-
tationshilfen anbieten.

Wihrend der Umweltschutz, prophylektisch und defensiv, alle Mafnahmen
umfalt, die dazu beitragen, den natiirlichen Zustand der Umwelt =u er-
halten oder bereits eingetretene Beeintréchtigungen zu mildern oder zu
beheben, will die Ukologie Einflisse der Umwelt und Binfliisse suf die
Unwelt ergriinden und diese hinsichtlich ihrer Schadwirkungen oder der
zu erwertenden Anpassungsvorginge heurteilen. Unter solchen Aspekten
ist es heute in fast allen Bereichen zu einem wichtigen Grundsatz ge-
worden, jeden Eingriff in die natiirliche oder auch in eine xlinstliche,

weitgehend vom Menschen gestaltete Umwelt sus Skologischer Sicht =zu
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beurteilen - im modernen Forderungskatalog: "Eine Umweltvertréglich-
keitspriifung! vorzunehmen. Voraussetzung fiir eine solche Untersuchung
ist die Kenntnis des dynemischen Charakters Skologischer Gleichgewichte,
ihrer Fihigkeit zur Selbstregulation, d.h. zur Kompensation von Sti-
rungen, die das MaB irreversibler Schédigung nicht iiberschreiten. Ge-
rade hier setzt die eigentliche Aufgabe und die fachliche Kompeienz

der Flughafentkologie ein. {FURBETH, 1978).

Flugh#ifen mit ihrem relativ grofen Fldchenanspruch von meist mehr als
zehn Quadratkilometern, ihren spezifischen Anspriichen an die Sicherheit
im Tmftverkehr, die noch weit groBere Flichen tsngieren, mit ihrem mehr
oder weniger proBen Verkehrsaufkomuen und der Massierung von Menschen
bewirken immer Eingriffe in das natiirliche Gleichgewicht. Bei allen
Nutzungsanspriichen an den Naturheushalit hilft awsschlieRlich die Orien-
tierung an den Zusammenhingen innerhalb des ckologischen Beziehungsge-
fiiges und dessen Dynamik. Jede Nutzung und demit verbundene Umgestel-
tung des natiirlichen Bestandes bewirkt durch die Verdnderung eines oder
mehrerer Wirkungsfaktoren auch eine Knderung des Gleichgewichtszustandes
und demit eine mehr oder weniger starke Belastung, selten eine Bereiche-

rung des Naturhaushaltes.

Jeder Flughafen ist irgendwann in eine urspriingliche natiirliche, teil-
weise auch schen durch den Menschen beeinfluBte Umgebung hineingewschsen
oder hineingeplant worden. (Hild, 1978), Die Folge war eine Anderung der
Biozdnese, der natiirlichen Lebensgemeinschaft aws Tieren und Pllanzen,
die sich in diesem Lebensraum, dem Biotop, durch gegenseitige Anpas-
sung gebildet hatte, Wo vorher Wald, Buschwerk, Heide oder Moor ge-
wesén ist, ist jetzt eine groRflichige freie Lamdschaft entstanden mit
verinderten Lebensbedingungen fiir die Pflanzenwelt, begriindet durch

die Forderungen an die Bodenphysik (Tragfzhigkeit), Hindernisfreiheit
und die Sichtverh¥linisse suf der TFlHche selbst und in ihrer Umgebung.
Aus unterschiedlichen Biotopen mit vorwiegend forst- oder landwirt-
achaftlicher Mutzung, deren Biozdnosen einen charakteristischen
SHugetierbesatz, eine bestimmte Kleintierwelt und eine Population von
kleinen Singvigeln enthielteﬂ, ist eine grofe Flughafen-Griinlandfliche

mit einheitlicher Grasnarbe entstanden. Auf dieser Freifldche hat sich
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¢ine neue, fir solche Fliichen charslteristische Lebensgemeinschaft pe-
bildet, die allerdings nicht immer den BErfordernissen der Sicherheit

im Luftverkehr entspricht.

Dies wird besonders deutlich bel der Vogelwelt, Die Umwandlung der
Vegetation hat iiber die Kleintierwelt als Nahrungsgrundlage auch Aus-
wirkungen suf die Vogelpopulation. An die Stelle der kleinen Singvogel
friiherer Wald- u. Heide-Bictope ist die gchwerpewichtige Vogelwslt
der freien Landschaft getreten: Krihen, Mowen, Kiebitze, Tauben,
Greifvogel, vorwiegend Bussard, Habicht wnd Falke, Damit ist die Ge-

fahr des Zusanmenstobes von Vigeln mit Lufifahrzeugen entstanden. -

Vogelschldge gab es schon zZur Zeit der Propellerluftfahrt. Das eigent-
liche Problem ist aber erst mit der Tinfilhrung der Strahltriebwerke, den
erheblich gesteigerten Fluggeschwindigkeiten und der Dichte des ILuft-
verkehrs entstanden. Danlc umfassender tkologischer Forschungsarbeiten
im In- und Ausland weiB man heute, daf dieses Problem der Flugsicher-
beit mit herksmmlichen Mitteln wie Abschup, Fallenfang und pyro- oder
elektroakustischer Vertreibung nicht zu 1gsen ist. Zwar sind die vorsg.
Vergrinungsmabinahmen voriibergehend wirksam, tkologisch aber verfehlt,
de. der entsichende Freiraum durch Populationsdruck aus der Umgebung
immer wieder aufgefuillt wird. Dauerhaft wirksam ist allein die Umwand-
lung des Biotops in Richtung euf eine Verkleinerung der Grimlandflichen
bzw. eine extensive Griinfliéchenbehandlung, wie sie auf vielen Verkehrs-
flughéfen und den Flugpldtzen der Bundeswehr in eindrucksvoller Weise
gezeigt werden konnte. Fruchtbare Biden, intensive Grinlandnutzung,
hohe Diingergsben, hiufige Schnitte, ngepflegter Rasen' bedingen eine
erhebliche Zunahme der Vogelpopulation und damit ein Ansteigen des
Yogelschlagrisikos, wihrend hbheres Gras und extensive Behandlung

der Grinflichen im Sinne einer Wrerschlechterung” der Skologischen
Bedingungen fiir die Vigel der offenen Landschaft statistisch nachweis-
bar zu einem Rickgang der Vogelschlagzahlen filhrte. Auf Flughdfen mit
hohem Gras finden sich wegen der Erschwernis bei der Nahrungssuche

und des geringeren Sichtkontaktes zu den Nachbarvigeln im Schwarm

nur 18 Prozent des Vogelbesatzes (BROUGH, 1982) der Flughiifen mit kurz
gehaltenen Grasflichen. Durch die bessere Deckung kinnen auch Grelf-

vigel nur einen geringen Teil des Miusebesatzes erbeuten, was wiederum
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die Zahl der Greifvtgel am Flugplaiz verringert.

Es wird immer eine wichtige Aufgsbe des Flughafentkologen sein, durch
einen systematisch gefSrderten, moglichst standertgerechten Pflanzen-
bestand und dessen Pflege die Wettbewerbsverhiltnisse innerhalb des
Ukosystems Flughafen und seiner Umgebung so zu gestalten, daB uner-
winschte Vogelarten zurilckgedringt werden. Dabei kann die '"Pflege"
einer Freifliche durchaus im Unterlassen von PflegemaBnahmen bestehen,
denn auf wenig bearbeitenden Fléchen ist die Nahrungssuche fiir Vigel
schwieriger und damit das Vogelaufkommen geringer als auf "gepflegten™

Rasenflédchen.

Bei der Festlegung der optimalen Bestandshthe der Pflanzendecks und
deren Zusammensetzung auf den Flugbetriebsfl¥chen spielen allerdings
nebhert Frfordernissen der Einschrinkung des Vogel- und Kleinsdugerbe-
satzes such andere Kriterien der Flugsicherheif eine wesentliche Rolle,
besonders n¥mlich des Brandschutzes und der physikalischen Anforderungen
an die Tragféahigkeit des Bodens. Auch hier wird es wie Hberall bei der
Konfrontation zwischen Ukologie und Technik zu Kompromissen kommen
missen, die unter Beriicksichtigung der einteitend genannten Wirkungs-
faktoren gesucht und dann allerdings auch durchgesetzt werden miissen.
Gerade die GriinflHchenbewirtschaftung mu sich im Interesse der Flug-
sicherheit neuen Erkenninissen 8ffnen und prophylekiische MaBnahmen
ergreifen, bevor es zu gravierenden Zwischenf&dllen im Flugbetrieb

kommt .

Mifgrund der wissenschaftlichen Untersuchung der tkologischen Verhdlt-
nisse und der Empfehlungen des Biotopgmtachtens (HILD et. el. 198C)

hat sich in Frankfurt z.B. mit der Langmulchmethode aus der Zusammen-
erkeit zwischen Technikern und dem Vogelschlaghbeauftragten eine Bewirt-
schaftungsweise angeboten, die sowohl den tkonomischen wie auch den
tkologischen Erfordernissen gerecht wird und nach Abschlul der Neuent-
wicklung eines Schlegelmulchgerdtes in Klirze generell eingefiihrt werden

kann .
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Die Ausbauplanung des Frankfurter Flughafens ist von Anfang an unter
tkologischen Gesichtspunkten in dem Bestreben erfolgt, das Betriebs-
gelénde und die Erweiterungsflichen weltgehend in die umgebende Land-
schaft zu integrieren, d,h. die Landschaft in den Flughafen hereinzu-
holen. Leider fanden diese Bemihungen bei den benachbarten kommnalen
Waldbesitzern und Forsibehdrden keinen Beifall. Vergeblich wurde von
Flughafentkologen hereits vor Jahren darsuf hingewiesen, dab die Be-
lastung der Flughaferumgebung durch den Ausban spiirbar verringert
werden kinnte, wenn man lange vor Baubeginn die spiteren, in die
neuen Flughetriebsflichen hineinragenden Waldrandbereiche durch wald-
bauliche VoranhsumaBnahmen als Schutzvorwald aufbauen wirde. Leider
bietet das gegenwiriige Planungssystem, such fiir GroBprojekte, keine
Handhabe, prophylaktische Umweltmafnehmen im Inierease der Erhaltung
oder Verbesserung tkologischer Schutzfunktionen durchzusetzen, ohwohl
die Bautriger hinfig bereit sind, die Kosten hierfiir aufzubringen,
zumal forstpolitisch die Forderung tkologisch~waldbaulicher Ziele zur
Verbesserung des Funktionsbereiches der Schutzwirkungen des Waldes

in munehmendem Mafie vor die Bedarfsbefriedigung der Volkswirtschaft

mit Holz und anderen Walderzeugnissen gestellt wird.

Flughafentkologie ist in Ansétzen akiuell geworden durch die Planungen
des Flughafens Frankfurt und die im DPlanfeststellungsbeschlul des
Hessischen Ministers fiir Wirtschaft und Technik enthaltenen Umwelt-
schutzauflagen. Sie hat ihre Menifestation in dem vom Bundesminister
fiir Verkehr =us Grinden des Yogelschlagrisikos flir jeden Verkehrsflug-
hefen vorgeschriebenen Bkologischen (Biotop-)}Gutachten gefunden. Der
Flughafenausbau in Frankfurt hat tkelogische Probleme zum zentralen

Thema werden l1aSSen.
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