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Der Flughafen des Auslandes

DER FLUGHAFEN PEKING

(Auszug aus einem im Auftrag der DELVAG~Iuftfahriversicherungs-
Aktiengesellschaft und der Deutschen Lufthansa erstellten Gutachten).

von JOCHEN HILD, Traben-Trarbach

Zusanmenfassung: Der Flughafen Peking und seine Tmgebung haben ei=

nen vergleichsweise mEfigen Vogelartenbesatz. Vogelachlagbedingte
Zwischenfille wurden bisher 2#wel gemeldet. Der Flughafen befin-
det Bich z.Z. in Tmbau, wodurch umfangreiche landechafisverén-

dernde Mafnahmen erforderlich waren, die z.T. das Vogelauftreten

beglinstigten.

Standvogelauftreten und Zugsituation im Grofraum Peking werden
gehr wesentlich durch die Witterung bestimmt. Die geographische
Lage Pekinge hat zur Folge, dab hier die Vogeldichte pericdisch
gtark variiert und des Zuggeschehen schubweise verlguft. Be~
grenzte VergrimungsmaBnahmen auf dem Flughafengelidnde kénnen

zur Verbesserung der Flugsicherheitesituation beitragen.

Summary: Peking International Airport and its surrounding shows a
comparatively moderate bird population. TWO birdsirikes have been
reported till today. At the moment the airport is under reconstruc-
tion; therefore landscape changing provisions have been necessary

and favoured bird appearance.

Resident birds and wigratory situation are highly determined by
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weather situation. The demsity of birds is periodically variable
and the migratory movements Come off wavy. Limited bird scaring

provisionswill help to improve flight safety situation.

1. Binleitung

Der Flughafen Peking (Beijing) liegt am Nordrand der grofen nord-
chinesischen Ebene, 52 a iiber NN, etwa auf 39 57" N undé 116°

19' E und besitzt eine Fléchenausdebnung von ca. 1000 ha.

Der Flughafen verfiigt iiber ein in Bau befindliches H-fcrmig ange- .
ordnetes §/L-Bahn~System (z.Z. RWY z66/186) von 3200 m Linge,

80 m Breite und stellt das Zentrum des innerchinesischen Luft-
verkehrs dar, der mehr als 80 Stiédte des 9.6 Mio km® grofan

Landes miteinander verbindet. {CHUNG-CHIH, 1978)

Durch die NeubsumaBnahmen sind z.Z. groBere Wasseransammiungexn
entstanden, die fiir die relativ vielen Wasser- und Sumpivigel

der Umgebung attraktiv sind. Zwischen den beiden 8/L-Bahn-Systemen
befindet sich eine gribere landwirtschaftliche Siedlung, die zu-
sitzlich vogelanziehend wirkt. Das ibrige Flughafengelinde macht
einen devagtierten Eindruck. Dies ist vorwiegend den Greifvigeln
férderlich, die infolgedessen auch in Uberpopulationen {z.B. Milane)
vorliegen, da das Angebot an Nagetleren grof ist. Im dibrigen is%
das Flughafengeliinde bei Beginn der Monsunregenzeit relativ steril,
@0 dad in den Monaten Mai bis September das Gegamtvogelaufkonmen
relativ gering ist. Dies diirfte sich in der Z%eit des eurasiatischen
Winters jedoch infolge Zuzuges aus nﬁrdlibheren.Breiten zumindest
zeitweipe Hndern und bedeutet in dieser Periode einen Anstieg des

Vogelschlagrigikos.

Irgendwelche Vorachriften oder Regelungen zur Durchfiihrung ge-
zielter VergrimungemaBnahmen gegen Einzelvdgel und Schwirme gibt
es auf dem Flughafen Peking nicht.

Die Umgebung des Flughafens ist geprégt durch einen intensiven
Ackerbau, eine tellweise erhebliche Verschuntzung von stehenden
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und flieBenden Gewissern sowie eine Vielzahl von kleinen, nicht
ordnungsgemXf und regelm¥fig beschickten Milldeponien, Dennoch
ist such die Gesamtumgebung des Flughafems relativ vegelarm.

Die westlichen internationalsn Luftverkehrsgesellschaften - Peking

wird von etwa 10 Gesellechaften regelméBig angeflogen - haben

bisher in 2 F&llen (1978 uw,1980) dber vegelschlagbedingte ZwischenfHlle
und von FastzusemmenstBfen mit VHgeln berichtet.

2, Die chinesische Luftfahrt

2e1, Zivilluftfahri

—————————————

Das chinesische luftverkehrs-Binnenstreckennetz besitzt eine Ge-
gemtlinge von 149.000 km {1978).

Peking ist der Hauptflughafen des Landes. Hier kiéinnen gleichzeitig
16 Luftfahrzeuge und stiindlich 1500 Passagiere abgefertigt werden.
TrHger des internationalen Luftverkehrs ist die CAAC {Civil
Aviation Administration of China). Ihr Flugzeugperk - #ber 500
Maschinen ~ umfasst vor allem sowjetische Ilyuschin- und Antonow-
Maschinen, dapnn Boeing 707 und Trident, aber auch chinesische
Fabrikate wie Li 2.

2.2, Militérluftfahrt

Luftfahrzeughalter sind im wesentlichen Marine und Luftwaffe.

Zuir Marinefliegerei rechnen z.T. 38,000 Mann, die iiber 800 land-
gestiitzte Kampfflugzeuge, gegliedert in L4 Bomber- und 5 Jagd-
geachwader verfiigen; dazu kommen 150 Torpedo=Flugzeuge 11-28/B 5
und mittelechwere Bomber TU-16 sowie leichte Bomber TU-2. Aufer-
dem verfiigt die Marine iber 575 Jagdflugzeuge der Typen MIG=17/F-4,
MIG-19/F-6 sowle einige F-9 Fandan 4 chinesischer Bauart. Dazu

kommen noch 50 Hubschrauber vom Typ Mi-4/H-5.

Die Luftwaffe mit 400,000 Mann verfiigt Hber 4700 Kampfflugzeuge
mit Bombern der Typen TU~16/B=6, TU-4, IT-28/B-5, TU-2, MIG=-
15/F-2 und F=9, MIG=-17/F=4/F=5, MIG-19/F=5, M1G-21/F-8, dann
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rund 500 Transportflngzeuge AN-2/C-5, 1i-2 und Drident gowie
350 Hubschrauber der Typen Mi-k/H-5, Mi-8 mowie 13 Super Fre-
lon (CORR, G., 1974).

%. Bkologische Gegebenheitan

%o, Klima

Peking hat ein kentinentales Klima grofer Gegensitzlichkeiten
(CHUNG CHI, 1978), das von Jahr zu Jahr stark wechselt; warme
Pevioden wechseln mit Uberschwemmungs- und Trockenzelten.

Der Winter dauert von Oktober bis Mirz und zelgt von Dezember
bie Februar ausgeprigte Frostperioden, die von z.T, scharfen
Winden aus Sibirien und der Mongolel begleitet werden. Nieder-~
schlige aind in dieser Zeit gering, Schnee ist selten.

Dag Frithjahr (April bis Mitte Juni) hat zunéchst noch relativ
niedrige Temperaturen, die erst um Mai erheblich ansteigen;
Winde aus SSW dominieren; erst im Juni nehmen die Niederachliége

deutlich zu.

Der Scmmer von Mitte Juni bie September ist warm, z.T. heib,

sber dennoch niederschlagsreich. Erst im September gehen die
Niederscildge zuriick, und es machen sich kalte Luftstrimungen

aus Norden bemerkbar, die einen sehr kurzen Herbst einleiten,

der bald schon in den Winter iibergeht.

Die Jahresmitteltemperatur liegt filr den Raum Peking bei 11.800;
im Januar wird mit einem Mittel von ~4.7°C das Minimum, im Juii
nit 26.1°C das Maximum erreicht. Die htchste Temperatur (mittleres
tégliches Maximum) wird im Juli mit 21.8%C und die miedrigsate
Temperatur (mittleres tHgliches Minimum) mit -9.9°G im Januar
verzeichnet. "

Die durchschnittliche Jahres-Niederschlagssumme liagt bei 623.1
mm, wobeli fast 2/3 wihrend der Sommermonate fallen,
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Die iibrigen Monate sind relativ trocken. Schneetage gibt es in
Peking jdhrlich 23, sie fallen in die Monate Januar bis Mirs
sowie in den November/Dezember,

Die vorherrachende Windrichtung iet im Winter und Sommer N bis
NNW und im Friijhling S8YW.

Die gesamte klimatische Situation ist fir dea Vogelzug ebenso
wie fiir die Brut ausgesprochen ungiinstig und meg mit ein Grund
dafiir sein, dal dieger Raum relativ vogelarm ist.

2.2, Bbden

Die Biden des Raumes Peking rechnen zum Typ der Forststeppe,
s0g. Zimtbdden alluvialen Uraprungs sowie mineralische/hydo~
morphe Boden (Wiesen-, AuenbBden und Semi-Gleye), z.T, karbo-
nathaltig, z.T. solantachakiert, d.h. salzreich bis feucht
(BEDERKE/WUNDERLICH, 1968 und GANSSEN/HKDRICH, 1965).

Insbesondere die alluvialen Zimtb&den sind sehr fruchtbar und
tragen deshalb Acker- und Griinland; sie regenerieren infolge

der starken Sommerniederschlige sehr schnell. Diese Fléchen sind
durch ein dichtes sog. Schutzwaldnetz (Windschutz) abgegrenzt. Ing-
gesamt dominiert der Getreideanbau.

3.3 Vegetation

Der Raum Peking gehért zur gemdBigten Laubwald«Forst-~Region;

sie ist sommergriin und teilweise #hnlich den Verhéliznissen in
Mitteleuropa: Pappeln, Birken, Eachen, Ulmen, Ahorn, Linden
dominieren; hinzukommen aunsgedehnte Obatbaunkulturen, die fiir
den Raum Peking charakteristisch sind. Geschlossens pflanzen~
soziologisch fassbare Pflanzenbestlinde gibt es wegen der anthro=-
pogenen Nutzung des Grofiraumes Peking nicht (HILD, 1982).

Die Boden- und Vegetationsverhiltnisse sind im Gegensatz zum
Klima fiir die Tiervelt ausgesprochen giiastig, dennoch spielen
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unter den Kleins#ugern lediglich Dachs, Wiesel und Nagetiere eine
gréfere Reolle, unter den Vigeln der freien Landschaft neben Greif-

ung Wagservogelarten jedoch Rebhuhn und Fasan.

3.4 Vogelwelt

3.4, Zuggeschehen

Das Klima in Chine ist generell entscheidend fiir die Zugver-
hiitnisse bzw. fir die Jahresperiodik des Vogelauftretens, d.h.,
daf auch hier Zugperioden demtlich ausgeprigt sind, und zwar

von September bis April. Dabei handelt es gich allerdings nicht
allein um einen grofrHumigen Zug aus dem euragiatischen Raum
nach Siiden und wieder guriick, sondern auch uwm inmerchiresische
Zugbewsgungen. Sc wandert ein Teil der Vogelwelt des Pekinger
Grofraumes im September und Oktober in stidliche Richiungen und
kehrt zwischen April und Mei wieder in diesem Raum zuriick. Diese
"nationslen" Zlige werden grofrdumig (vgl. Karte) won einem Zug-
geschehen iiberlagert, das aus und in Richtung N, NE und NW ver
1Huft. Dieser groBriumige Zug endet im Herbst.z.T. auch im
GroBraum Peking, se daR die dortigen Sommervigel nach ihrem Weg=-
zug, teilweise aber zeitlich begrenzt, abgeldst werden durch
eurasiatische Zugvigel. Nur bei lang snhaltendem Frost erfolgt
ein Weiterzug der eurasiatischen Zugvigel mach Siiden.

AuBer den vorg. Hauptzugzeiten glbt es auch kurzzeitige Zwi-
schenzilge im SpHtfriihjahr, ausgeldst durch lang anhaltende
Trockenheit, Das zeigt bereits, da8 sich das Zuggeschehen in
Chipa insgesamt sehr weitgehend nach der Witterung richtet.
Wihrend des kalten Winters von Oktober bis Mirz, insbesondere
aber zwischen Dezember und Febrauar, wo die Lufttemperaturen
z.T. weit unter 0°C liegen und Luftstrbuungen aus der Mongoleid,
Sibirien und dem Polarmeer dominieren, ist der Raum Peking

nahezug vogelirei.

Im Friilhjahr - April bis Mitte Juni - belebt sich das Zugge~-
sshehen durch Winde aus SW-Richtung, und die munehmenden Nieder-
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schléige beglinstigen {iber die Nahrungsproduktion gen Zuzug sowie
Rasi- und Brutgeschehen.

Im Sommer - Mitte Juni bis September ~ ist es heif und feucht;
2.T. wechseln Pericden mit hchen Niederschlagssummen mit solchen
groBer Trockenheit sb. Es ist deshkalb insgesamt eine Jehreszeit,
die das regionale Zuggeschehen, sehr stark abhéingig von den
phénologischen Phasen des Acker- und OUbgthaues, begiinstigt; jedoch
nimat die Quantithit der Vigel wihrend dieser Zeit insgesamt stark
ab,

Der Herbst ist im Haum Peking nicht deutlich ausgeprédgt und stellt
eine klimatisch ausgewogene "angenehme Jahreszeit! dar, die unver-
mittelt in den Winter ibergeht. Das filhrt oftmals zu einem schub-
artigen Verlauf des Wegzuges nach Siiden, so daB hohe Gugdichten
in dieser Jahreszeit nicht selten sind.

Zu den ZugvSgeln gehdren neben einer Vielzahl fiir den Vogel=-
schlag nicht relevanter Kleinvigel, die hier nicht im einzelnen

aufgeftthrt werden, vorwiegend schwergewichtigere Arten.

3.4.2. Yogeluelt des Pekinger Rauues

Die nachstehende Aufstellung beruht auf eigenen Beobachtungen

des Sommers 1981, auf einer Auflistung des Herrn SONG HUILJANG (1983)

mm%nwm&meﬁmnﬂWMmmﬁemfurﬁmﬁﬁ@yn

ornithologischen Fachliteratur {vgl. Literaturverzeichnis). Von

besonderer Bedeutung fiir den Flughafen Peking sind:

Kormerane (Phalacrocorax carbo, Ph.filamentosus): April bis Ok-
tober, z.T. Zugvogel, bevorzugt gewidsserreiche Distrik-

te, vagabundiert jedoch weit.

Reiher (Ardeola bacchus, Bubulcus ibis, Egretta alba, E.inter=
media): April bie August, Zugvogel, meist in gewdsger-

reichen Disgtrikten.
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StSrche (Ciconia eicenim, Conigra)s April bis Oktober, stets
Zugvogel, Felder, Siimpfe, Wiesen/Weiden.

Ginse (Anser oygnoides, A.anser): April bie November, z.T. vaga-

bundierende Zugvdgel in Gewdeserbereichen.

Enten (Anas acuta, A.crecca, A.formosa, A.faleats, A.platyrhyn-
chea, A.poecilorhyncha, A.strepera, A.penelope, A. quer=
guedula): GewHsser, 2z.7T. ganz jihrig, 2.T. nur Uberwinterer.

Buggarde (Butastur indicus} Pernis apivorus): meist ganzjihrige
Teilzieher und vagabundierend, grdBere Flughthen er-

reichend.

Milan (Milvus korschum): gan=zjdhrig mit unterschiedlicher Dichte
insbesondere in den Ackerban-, Griinland- und Niilldeponie-

Bereichen.

Sperber {Accipiter virgatus): ganzjihrig vagabundierend, auch in

den nahea Gebirgen.

Weihen (Cirous melsnoleuces, Circus cyaneus): Offenes Geldnde be-

vorzugend, unregelmiBiger Besucher.

Falken (Falco subbutea, F.columbariue, F.vespertinus): Stand-
vogel und Teilzieher, meist offenes Gelénde.

Hiihnervégel (Perdix dahurica, Coturnix coturnix, Phasianus col-
chicus): Ganzjihrig im gesamten Flughafenbereich,
jedoch ohne gréBere Bedeutung fiir den Iuftverkehr.

Lachmbwe {Larus ridibundus): gaﬁzjﬁhgig weit vagabundierend.
Pauban (Columba rupestris, C.livia, Streptdpelia orientalis,

St.decnocto): ganzjéhrig vorkommend, z.T. in griBeren

Schwirmen in ackerbaulich genutzten Bereichen.
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Stare (8turnus sturninus .St.cineraceus): Ganz jéhrig als Stand=-
vogel oder Besucher mit unterschiedlicher Hiufigkeit, je-

doch stets in Schwirmen.

Elstern (Cissa erythrorhyncha, Cyanopica cyana, Pica pica): Ganu-
jéhrig iiberall héufig, meist Einzelvogel.

Erdhen (Pyrrhocorax pyrrhocorax, Corvus frugilegus, C. monedula,
C.macrorhynchos): Ganzjihrig ilberall hdufig.

Drosseln (Montiecola cinclorhynchus, M.solitarins, Turdus pallidus,
T.ruficollis, T.naumanaii, @arrulax davidii) Stapd- und
Zugvogel, ganzjdhrig.

Die vorstehendsn Arten sind aufgrund ihres Gewichtes fiir den
Flugbetrieb am Flughafen Peking sowlie in den An- und Abflugbe-
reichen von nicht unerheblicher Bedeutung. Dariiber hinaus kommen
im GroBraum Peking jahreszeitlich unterschiedlich und mit wechseln-
der Dichie Kleinvbgel der verschiedensten Art vor, auf die hier

im einzelnen, da sie fiir den Luftverkehr kaum relevant sind, nicht

eingegangen sei.

Nechgewiesen wurden fiir den Raum Peking etwa 92 verschiedens
Vogelarten.

L, Folgerungen filr den Flugbetrieb

Bei der Streckenfilhrung von Dacca iiber Chittagong/Kumming, ent-
lang des Chang=Jiang westlich bzw. siidwestlich Wuhan, von dort
nach Norden tiber Changchou wird praktisch das gesamte mittlere
chinesische Higelland slidwestlich von Wuhan und dann das nord-
ostchinesische Tiefland liberflogen und zwar stets Gstlich des
Hochgebirges. Selbst in groBen HShen muB hier bei Thermik mit
dem vereinzelten Auftrsten schwergewichtiger Greifvigel ge-

rechnet werden.

Die Gesamt-Zugsituation weist den mittelchinesischen Raum von
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September bis November und von Mirz bis Mai als beconders vogel-
zugintensiv amus. Insbesondere bei Flughthen unterhalk 15000 ft
(GND) bzw. bei An~ nnd Abfiligen nach und von Peking ist in diesen

Perioden mit einem massierten Vogelauftreten zu rechnen.

Die im Flughafenbersich z.T. in Durchfiihrung begriffenen infra-
strukiurellen MaBnahmen im Rahmen des Aushames haben zur Folgsa,
ded insbesondere von Mai big September die Vogeldichte erheblich
zuninmt. Allerdings wird in Anbetracht der grofréumigen Skolo-
gischen Gegebanheiten das Vogelschlagerisike in den Anw und Ab=-
flughereichen hbher angesetzt als auf dem Flughafen selbst.
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Some migration routes in East Asia
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