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Ein Flughafen stelit sich vor

DER FLUGHAFEN NURNBERG

von GUNFHER UNBEHAUN, Niirnberg

Zusammenfagsung: Der Flughafen Niirnberg liegt 5 km adrdlich vom
Stadtzentrum und weist von Natur aus Magerbdden auf, die allerdings
zeitweise einer landwirtschaftlichen Nutzung unterlegen haben. Unw
ter den deutschen Flughdfan gehirt er seit 1980 zu denen mit den pge-
ringsten avsoluten und relativen vogelschlagbedingten Zwischenfallen.
Auf dem Flughafen wurden 87 verschiedene Vogelarten festgestellt,

von denen 14 fiir den ILuftverkehr relevant sind. Mit Hilfe pyrotech-
nischer Mittel wird eine Ad-Hoc-Vergrimung durchgefiihrt. Verzicht
auf Mulchbewirtschaftung, Drainagemafnahmen und verstdrkte Bejagung

fiihrtén zu einer quantitativen Verringerung des Vogelartenaufkommens.

Summary: WMirnberg Airport is gsituated 5 km north of the city and

has poor soils by nature which served partly for agriculiural use.
Among the German airports Nirnberg belongs to those with the lowsst
absolute and relative numbers of birdstrikes since 198G. On the
airport 87 bird species have been observed, 14 gpecies are important
for the birdatrike problem. By pyroacoustic technics a direct gecaring
is carried out; renunciation of parmanent grass cutting, drainage-

provisions and intensified hunting led to degreasing; bird populations.

1. Einleitung
Der Flughafen Niirnberg liegt im Norden von Niirnberg, 5 km Luft-
linie vom Stadtzentrum entferat. BEr wurde 1954/55 in einjdhriger

Bauzeit auf der "griinen Wiese" bzw. in den "Reichswald" gebaut
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und grenzt mit seiner heutigen Fildche von ca. 260 ha an ausgedehnte
Waldgebiete im Osten und an das Sog. Nirnberger Knoblauchsland im
Westen. Nutzungs- und Bewuchsform der Umgebung sind dem Vogelaui-
treter forderlich; insbesondere das nahe Waldgebiet bistet vielen

Arten Brut- und Aufenthaltsm¥glichkeiten.

2. Vegelschlagstatistik

Der weitere Bereich des Flughafens Niirnberg hakte von 1972 - 1982
insgesamt 61 vogelschlagbedingte #wischenfdille zu verzeichnen. Ihre
Verteilung iiber die Meldejahre 1HRt bis 1977 einen stdndigen Anstieg
bisg auf 11 (Rate 15.96/1¢ 000 Bewegungen), von da ab jedoch eine
stindige Abnahme bis auf 4 {Rate 5.2k /16 000 Bewegungen) im Jahre
1982 erkennen. Unterteilt man nach Zwischenfallriumen, so ereigneten
gich im unmittelbaren Flughafenbereich 29, in der Umgebung bei Anflug
und Steigflug 21 Vogelschlige; 11 Zwischenf#lle waren riumlich nicht
zuzuordnen., Die Statistik 1HBt dabei eine deutliche Abnahme der
Vogelschlige am Flughafen von 1976/1977 (jeweils 5) auf 1981/1982

{1 bzw. 2) erkennen, widhrend in der Umgebung die Zahl der jEhrlichen
Zwischenfille nahezu unverdndert bilieb, n¥mlich durchschnittlich 1.
Das beweist unter Beriicksichtigung der Raten, dal die geif einigen
Janren aui dem Flughafen eingeleiteten Mafnahmen zur Vogelschlag-

verhiitung wirkungsvoll waren.

Aus der monatlichen Verteilung Uber die Jahre hinweg lassen sich 3
Vogelschlagmaxima erkennen, ndmlich April, Juli und Oktober, wilh=
rend die Wintermonate November, Dezember und Februar eine kaum

wesentliche Gefdhrdung sufwiesen.

Folgende Vngelarten waren bisgher an Zwigchenfdllen beteiligt, so-
weit sich die Art aufgrund vorgefundener Reste bestimmen lieR:
Schwalbe (7 %), Bussard (7 x}, Mowe (4 x), Falke (3 x), Fasan (2 x)
sowie Rebhiihner, Eule, Krdhe, Elster, Sperling, Taube, Ente, Kie-
bitz, Mauersegler und Sperber je 1 X.

Der folgenschwerste Vogelschlag, verursacht durch einen Fasan, er-
eignefe sich am G4, Mirz 1975 mit einer B 737 und hatte einen Trieb=-
werkwechsel zur Folge. Bekannt ist auch ein %wischenfall aus den
5¢-er Jahren mit einem landenden Koibenflugzeug, der mindestens
einem Dutzend Krihen das Leben kostete, wdhrend das Iuftfahrzeug

unbeschidigt blieb.
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3, Zur Okologie des Flughafens und seiner Umgebung

Nach der naturrdumlichen Gliederung Deutschlands {MEYNEN/SCEMIT-
HUSEN,1953-1962) gehtrt der Flughafen mit seiner Umgebung zum
Mittelfrénkischen Becken, éinem Sandgebiet des Keupers mit diluvia-
len Aufschiittungen der Pegnitz und ihrer Nehenfliisse. Der Unter-
grund im Flughafenbereich besteht aus Blasen- und Coburger Sand-
stein mit dazwischengelagerten Lettenschichten, iiberlagert vaon
Flugsanden teilweise in Dinenform, die beim Bau des Fiughafens z.T.
als Unterban des 8tart- und Rollbahnsystems verwendet wurden. Es
liegen hier sandige Magerbdden vor, stellenweise auch Kulturbdden,

die frifher landwirtschaftlich genutzt wurden.

Pin teilweise sehr hoher Grundwasserstand fifhrte drtlich zu Boden-
verndssungen, die teils durch Drainagen, teils durch groRflHchige

Verfﬁllﬁng mit Ruinenschutt und Erdmaterial beseitigt wurden. Der

mittlere Jahresniederschlag betrigt 625 mm (1956-198@). Die Vegetation

des Flughafens ist geprégt durch @rimland, =.T. finden sich auch
Borstgrasrasen und Flichen mit Heidebestockunsz. In den tstlichen
Rendzonen dominieren Kiefern- und Mischwilder, im Westen dominiert

der Gemiiseanbau.

Die Vogelwelt ist geprdgt durch einen guten Fasanen- und Rebhuhn-
besatz, der von den randlichen Gemiiseanbauflichen in das Flughafen-
gelinde einwechselt. Greifvigel und Kridhen haben ihr Reserveir in
den Bstiich angrenzenden Waldgebieten, wihrend Kiebitz, Tauben,
Drosseln und Stare iiber das gesamte Flughafengeléinde verteilt veor~
kommen. Vereinzelt treten auch Mswenschwiirme in Erscheinung. Nach
RANFTL (1979) kommen auf dem Flughafengeliinde 87 Vogelarten vor,

von denen jedoch nur 14 wegen ihres Gewichis oder in Anbetracht
ihres Schwarmverhaltens fiir den Flugbetrieb von grilRerer Relevanz
gind: Bussard, Turmfalke, Rebhuhn, Fasan, Kiebitz, Lachm&we, Ringel-
taube, Haustaube, Bichelhdher, Dohle, Saatkrihe, Rabenkréhe, Drossel

und Star.

Eine in der tstlichen Einflugschneise vorhandene Miillkippe (2,5 km
vor Schwelle 28) wird seit einigen Jahren mit Inbetriebnahme der
stidtischen Millverbrennungsanlage nur noch als Schlackendeponie
benutzt und stindig mit Erdmaterial abgedeckt, sodal die fiir solche
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6. Erfolge und Erkenntnigse

Das Hauptproblem, welches auch die griften Kosten verursachte, war
die Aufgabe der Mulchbewirtschaftung. Neben neuen Mihwerken, wurden
2 Erntewagen und 1 Kompostiergerit heschafft, und man erwartete,im
Jahr 1980 mit der Graﬁkoﬁpostierung beginnen zu kbnnen, Nach einem
niederschlagreichen Frilhjahr war der Graswuchs jedoch so hoch, daf
die Grasbeseitigung nur mit Hilfe von Landwirten aus der weiteren
Umgebung zu schaffen war, die das Gras als Heu fiir Rindvieh und
Schafe nutzten. Dieses System - Grasabfuhr auf den Sicherheitesstrei-
fen neben Start-/Landebahn, sowie neben den Rollbahnen und Heu-
nutzung auf den abgelegenen Flichen - wurde seitdem beibehalten
und hat sich bewdhrt. Der Graskompost dient als Diingung der armen
Randfléchenbdden.

4ls Tolge dieser Umstellung ist festzustéllen, daf Kiebitze nur noch
als Einzelexemplare im Flughafengelénde vorkommen, die Kridhen- und
Mgwenpopulation riicklaufig ist, wihrend die Greifvﬁgel nach wie vor
stark vertreten sind. Dies gent auch aus der Zahl entsprechender
Kadaverfunde wihrend der letzten Jahrs hervor. Die Miusebekdmpfung

ist deéshald miuch weiterhin vorrangig.
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