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Ein Flughafen stellt sich vor

DER FLUGEAFEN BREMEN

von HARRY RICHTER, Bremen

Zusammenfassung: Aufgrund seiner Lage und Skologischen Bedingun-
gen ist der Flughafen Bremen in hohem MaBe vogelechlaggefdhrdet.
Vor 15 Jshren wurden hier bereits MaBnahmen eingeleitef, um die-
ses Flugsicherheitsrisiko in den Griff zu bekommen. Diese MaBnah-
men haben zu einer wesenilichen Verbesserung der ¥Flugsicherheitg-
situation gefilhrt. Grundlage fiir die Vergrimung waren ausfilbr-
liche dkologische Untersuchungen, die z.B. Auskunft iiber das
witterungsbedingte Vogelauftreiten gaben sowie Hinweise fiir eine
Umstellung der Griinfli¥chenbearbeitungsform unter Verzicht auf
Mulchen. Auch die Umgebung des Flughafens wurde in die vorgenann-
ten Untersuchungen einbezogen; dabei ergab sich, daB in einigen
Schwerpunktbereichen der Flugsicherheit ein Mitspracherecht ein-

gerdumt werden mufite.

Summary: Caused by geographical and ecological conditiens the
airport Bremen is one of the most birdstrike endangered airporis

of the FRG. Already 15 years ago provisions against birds have
been carried out so that flight safety situation changed positive-
1y. Background for all provisions were ecological investigations
which informed f.i. about bird appearance in dependence on weather
or on grassland use avoiding cutting. Also the surroundings of

the airport had been investigated with the result that for some

areas a coopération with flight safety was to arrange.
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1. Vogelgchlagstatistik

Aufgrund seiner kiistennahen Lage ist der Verkehrsflughafen Bremen,
am westlichen Stadtrand irmitten einer feuchten Wiesen—/Weiden-
landschaft gelegen, auBercordentlich vogelreich, Pas hat in den
siebziger Jahren dazu gefilhrt, dak die jEhrliche Vogelschlag-
bilanz fiir diesen Flughafenr ungiingtig aussah. Dennoch war Bremen
einer der ersten Flughifen der Bundesrepublik iiberhsuwpt, auf dem
trotz der fiir VogelschlagverhiitungsmaBnahmen ungiinstigen Skolo-
gischen Voraussetzungen bereits sehr frilh entsprechende Vergré-
wungsprogrammne entwickelt wufden.‘Diese Programme basierten vor-
dergriindig auf einer Auswertung der jﬁhrlichen Vogeischlége.
Waren es in den frilhen siebziger Jahren jdhrlich durchschnitt-
lich 3 Vogelschlige, die sich im engeren Flughafenbereich er-
eigneten, so schnellie diese Zwischenfallgahl im Jahre 19?4 pliotz-
lich auf 13 empor. Die Ausweriung ergab, dak 1nsbesondere die
Monate September und Oktober extrem vogelschlaggefdhrdet waren,
wihrend sich in den Friilhjahrs- und Wintermonaten kaum Zwischen-
félle ereigneten, und in diesen beiden Monaten waren es vor allem
die Zelten um Sonnensuf- und -untergang, die besonders risiko-
reich schlenenn Méwen waren allein in 8 Beohachtungsaahren 26 x
an solchen Zwischenfillen heteiligi, gefolsgt von Kiebitz (3 x),
Tauben, Eulen, Schwalben {je 2 x) sowie Seeschﬁalbén und Kiein—
vogel (je 1 x}. Vogelschlagbedingte Schiden entstanden vornehm-
lich an den Triebwerken und im Cockpitbereich der'Flugzeuge; 8o
verursachte im Jahre 1970 eine Mbwe bei einer Boeing 727 éinen
Triebwerkschaden, der auf 293 00C,- DM beziffert werden mulite.

Mittlerweile ist die Bilanz aufgrund eingeleiteter Vergrimungs-

und Biotopmanagement-MaRnahmen weit positiver zn beurteilen.

2. 2Zur Okologie des Flughafens

Nach Auswertung der Vogelachlige galt es zundchst, durch einge-
hende dkologische Untersuchungen und Beobachtﬁngen'die'Grﬁhde

filr das Auftreten der vefschiedenen flugbetriebsgefﬁhrdénden
Vogelarten herauszufinden. In den Wesermarschen gelegen, finden
sich auf dem Flughafen flachgrindige Tonschichten, die den Abflub

der Niederschlagswasser erschweren. Daraus ergab sich die Notwen-
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digkeit, die Drainagesysteme zu iiberpriifen, um durch geeignete
Mafinahmen die voriibergehende Attraktivit#t bestimmier Griinflichen-
bersiche zu verringern. Das bedeutete gleichzeitig aber auvch, daB
dem Einsatz von Pflanzenschutzmitteln irgendwelcher Art Grenzen
gesetzt eein mullten. Aus einer Analyse der klimatischen Situation
ergab sich, daf insbeéondere die Dauer der Frosiperioden das
Vogelauftreten stewert, und dad man sich z.B. bei der Aufstellung
von Krdhenfallen danach zu richten hatte, was mit groflem Erfolg
geschah. Ferner ergab sich,.daB niederschlagsreiche Perioden,
insbesiondere im Sommer, den Bruterfalé dar Standvigel. gichtlich
einengten, dal aber Schneefslle und Gewittertdtigkeit fiir den Zu=-
zug bestimater Vogelarten forderlich waren ebensc wie z.B. Sturm-
Wetterlagen, bei welchen Mwen von N 'in das Flughafengeldnde ge-
driickt werden. Die Entwicklung eineé'perm#nenten Vergrémungspro-

gramss mubte diesen Festgtellungen Rechnung tragen.

Dariiberhinaus muBten awch die sog. biotischen Faktorenm einer ndhe-
ren Analy%e und Diagnose-untefzogen werden. Vegetationskundliche
Untersuchungen lieBen erkennen, daf z.B. fiir eventualle Neuaﬁsaaten
von Grﬁnlandflighgn ganz speziellen Saatgutmischungen, die zﬁ pifle-
geleichten Grilnfléchen fithren muBten, der Vorrang zu geben war vor
den herktmmlichen Mischungen., Zudem lieB sich ﬁhef derlei- Mischun-
gen ebenso-wie durch eine lnderung der Dﬁngegéhen der jihriiche Zu~
wachs verringern, so daf mehr extensive Grinlandbewirtschaftungs-
formen entwickelt werden konnten, die einen Verzicht auf das Jah-
relang praktizierte intensive Mulchen ermﬁglichten.'ﬂuch die in-
den gechziger Jahren zur (Ortsbindung des Federwilds eingebrachten
Pflanzungen im Sildbereich des Flughafens muften iberpriift und da-
nach auf den Stock gesetzt werden insbesondere deshalb, um ihre
Attraktivitdat fir Rebhuhn, Fasan aber auch fiir die tausende von

Tndividuen starken Starenschwirme im Heérbst Zu verringern.

Mehr jihrige routineméfiige Vogelbeobachtungen gaben Auskunft iiber
das Aufireten der "gef&hrlichstea'" Vogelarten, von denen hier nur
Laghmwe {Lerus ridibundus), Silbermbwe (Larus argentatus), Kie-
bitz (Vanellus vanellus), Ringeltaube (Columba palumbus), Star
{Sturnus vulgaris), Hdckerschwan {Cygnus olor), Graugans (Anser
anser), Stockente (Anas platyrhynchos), Miusebussard (Buteo butes),

Turmfalke (Faleo tinunculus), Fasan (Phasiazus colchicus), Rebhuhn
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{Perdix perdix), Tlster {Pica pica), Graureiher (Ardea cinerea)

und Waldehreule (Asio otus) erwdhnt seien. Aufgrund solcher Beob-
achtungen war es mbglich, gezielte MaBnahmen gegen ganz bestimmte
Vogelgruppen einzuleiten und zu einer quantitativen Verringerung

des Standvogelbesatzes und der Besucher beizutragen.

Aus langjihrigen Radar-Vogelzugheobachtungen, die z.Zt. noch
durch die BFS-Regionalstelle Bremen fortgesetzt werden, konnten
Augkiinfte liber den Verlauf des Zugvogelgeschehens erlangt werden
mit dem Ziel zu verhindern, Qaﬁ wdhrend der Zugzeiten der Flug-
hafen zu einem Rast- oder Sammelplatz fiir Vogel der verschieden-

sten Art werder wiirde.

In Absprache mit den zustdndigen Behtrden wurde in Bremen bereits
in den frijhen siebziger Jahren ein AbschuBplan bzw. ein Bejagungs-
plan fir ausgeeprochene Bchadvigel wie Elstern und Krdhen er-
stellt, Eine weitere Problematik ergab sich durch das Auftreten
von KleinsHugern - Feldmiuse und Maulwiirfe -, gegen die gezielte
und begrenzie Mabnahmen mit zugelassenen Schidlingsbekimpfungs-

mitteln erforderlich wurden.

Das gegen Ende der siebziger Jahre begonnene Skologische Beob-
achtungsprogramm umfaBte gleichfalls die Erfassung der Klein-
tierlebewelt des Bodens, die zeitweilig zum Massepaufireten be-
stimmter Vogelarten fiihren konnte. Die Anderung der Griinfl¥chen-
bewirtschaftungsform fithrte letztlich aber dazu, dal man auch

dieses Problem in den Griff bekam.

3. Planungen, MaBnakmen und Erfolge

Die geschilderten dkologischen Gegebenheiten filhrten zu speziel-
len Planungen und MaBnahmen, die 2.T. auch in alle Vorhaben in
der nsheren Flughafenumgebung mit einflossen. Fiir Mafnahmen der
Landschaftspllege gilt heute, daB man den natiirlichen Charakier
der Wesermarschlandschaft im Gesamtbereich des Flughafens Bremen
nicht durch zusfitzliche Pflanzungen veridndern sollte. Was die
landwirtschaftliche Nutzung anlangt, wurde Ubereinkunft dariiber
erzielt, den Flughafen selbst von ackerbaulicher Nufzung frei-

zuhalten und in der Umgebung, soweit miglich, der Wiesen- und
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Weidenwirtschaft den Vorzug vor der 'ackerbaulichen Nutzung zu

geben.

Hingichtlich der GriinflHchenbéhandlung ist auf dem Flughafen
Bremen als einem der ersten in der Bundesrepublik Deutschland
{(bereits seit Jahreh) auf extensive Bewirtschaftung_umgestellt
worden, Dadurch ist siéﬁergestelltg daf sich das Kiebitzaufkommen
wihrend der'leizten'Jahre erheblich verringerte. Der Verzicht auf
das stén&ige Mulchen der Griinlandflfchen hatte eins Umstellung des
Kleinsttierbesatzes am Boden zur Folge, und die rigorose Kiirzung
des GehBlzanfwuchses im engeren Flughafenbereich sowie der Ver-
zicht auf beerentragende Gehtlze liefen das Staren- und Drossel-
aufkommen wihrend der letzten Jahre ir einem fast unerwartet hohen
MaBs zuriickgelien. Starenschlafplétze, wie gie bis 1978 noch vor-

handen waren, gibt es -heute auf dem Flughafen Bremen nicht mehr.

Die jagdlichen MaRnahmen, die im wegentlichen in einem verstirk-
ten Absghuﬁ-bestehen, haben sich gleichfalls als positiv im Sinns
der Flugsicherheit erwiesen, Der Niederwild- und Federwildbesatz
ist heute so gut wie zu vernachléssigen, zumal diese jagdlichen
MaBnahmen koordiniert mit der Jagd in der Flughafenumgebung durch-
gefiihrt werdens.

Auch die seit Jahren durchgefiihirten biotechnischen Mafnahwen ha~-
ben sich bewdhrt. Einsetzbar sind die verschiedensten pyrotech~
nischen Tnstallationen, die zwar nur einen voriibergehenden Erfolg
zeitigen aber als Sofort-MaBnahme gegen pliotzlich den'Flugbetrieb
geféhfdende Vogelarten wirksam sind. Auf den aufwendigen Einsatz
elektroakustischer Gerdte wurde bisher verzichtet, weil die auf
anderen Flugh&dfen damit gewonneneh Erfahrungen wenig erfolgver-
sprec¢hend waren. Ganz anders bei den Krdhenfallen, die sich nach
wie vor bewdhren und dazu gefiibrt haben, daB insbesondere der

Besatz mi%t jungen Rabenkrihen zuriickgegangen ist.

Alle diese MaBnahmen haben dazu gefiihrt, ‘daf sich die Vogelschlag-
bilanz fiir den Flughafen Bremen wihrend der letsztes Jahre positiv
entwickelt hat. So ereignete sich hier im Jahre 1980¢ ein einziger
Vogelachlag, der eindeutipg dem engeren Flughafenbereich zuzu-

rechnen war. Das zeigt bei einer Gesamtzahl der Zwischenfidlie im
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Bereich des Flughafens Bremen von 10 im Jahre 1980, daB die Haupt-
probleme heute in der Umgebung zu suchen sind, auf die abschliefend

kurz eingegangen sei.

Lk, Probleme der Umgebung

Nach der Statistik ist der sog. Bauschutzbereich des Flughafens
nahezu in gleichem MaBe vogelaschlaggefihrdet wie der Flughafen
gelbgt, Hier gind eg wiederum Mowe und Kiebitz, die in den ver-
gangenen 10 Jahren zu nahezu 5¢ vogelschlagbedingten Zwischen-
fdllen fiihrten. Das Vogelaufkommen ist hier, bedingt durch die
Vielzahl/Vielfalt der Biotope, z.T. saigongebunden, sehr hoch, Vor
allem die von gebﬁschartigen Gehdlzen bestandenen Wiesen-/Weiden-
fl#ichen sowie die Feldraine und Feuchtbiotope sind HuBerst attrak-
tiv fir Vogel vieler Art. Das gilt z.B. fiir den Reum Kattenturm-
Brinkum=-Stuhr, in dem die Miilldeponie Brinkum gicherlich zu einer
Problenfliche im Sinne der Flugsicherheit gehtrt ebenso wie das
stark eutrophierte Baggerloch Brinkum-Nord. Insbesondere aber der
Raum zwischen Stuhr und Huchting mit Grollénder See und Badesee
Huchting gehSren zu den Relevanzflichen im Sinne der Flugsicher-
heit. In diesem Rahmer i#t auch die Problematik der Ochtumverlegung
zu sehen, bei der sich allerdings die Interessen der Flugsicher-
heit und des Naturschutzes nahezu vidllig decken, da jede fnderung
des gegenwdriigen Zustandes zu einer Verbesserung der Flugsicher-
heitggituation filhren wird. Andererseits muB die Flugsicherheitf
hier, wenn ez um die Erweiterung des GehBlzglirtels am Ostlichen
Ortsrand von Huchting geht, ganz spezielle Forderungen stellen,
damit keinerlei Vogelkonzentrationen eantstehen, die nach Ausfith-
rung der Planungen und landschaftsbaulichen MaBnahmen Eingriffe

erfordern viirden.

Auch der Grolraum um Niedervieland ist urter Flugsicherheitsge-
sichtspunkten zu sehen, denn hier sind es vor allem die Krihen
und Tauben, die dort ihre Schlafplédtze haben. Der Schaffung sog.

Biotopausgleichsfl&chen kommt hier eine erhebliche Bedeutung =zu,
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