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Ein Flughafen stelit sich vor

DER FLUGHAFEN FRANKFURT MAIN

von HERBERT FURBETH, Frankfurt am HMain

Fusemmenfagsung: Die naturriumliche Lage des Flughefens Frankfurt Main
verursacht vergleichsweise wenlg Vogelschlagrisiken auf dem Betriebs-
gelinde selbet. Grob ist allerdings die Zzhl von Probvlemfliichen in der
kritischen Umgebung, wo es an natiirlichen und kiinetlichen Gewdssern,
Feuchtflichen, Abfallbeseitigungsanlageh und Kliranlagen mit ihrem
reichen Nahrungsanglehot oft zu Vogelansammlungen und gef'a‘hrlichsﬁ
Pendelbewegungsn kommt. Es wird in Frapkfurt gezeigt, wie sich Bko-
logische VogelschlagverhiitungsmaBnahmen in die Umweltplemung einfiigen.

Summary: The geographic location of Frenkfurt Alrport causes compara-
tively little riske of bird strike on the flight operational srea
itaelf. However, there iz a large number of problem areas in the
eritical environment where natural and artifical watera, wat areas,
garbage disposal plants end purification f,acj.lities with their rich
feod supplies constitnte the resson for mimedicns bird crowds and
migration movements. It is demonstrated by tHe example of Fremkfurt
how ecological bird strike prevention messures cap be included into

the epvironmental plenning.

1. Geoprafie, Topografis

Der Flughafen Frankfurt/Main liegt im Oberrheingraben in der weiten
Rhein-Main-Ebene, die von der Mittelachse des Parsllelbaimsyatens
¢7/25 ohne Beriibrung wesentlicher topografischer Erhebungen in ihrer
griften busdehmung durchschnitien wird. Die Anfluggrundlinie der in
Beu befindiichen Startbahn 18 (West) weist in die Rhein-Ebene, wo
topografisch HuBerst ginstige Abflngbedingungen gegeben sind. Wihrend
der 20 km entfernte Hochtaunus (GroBer Feldberg 850 m) eine Benuizung
der Startbshn West in Richtung Norden ausschlieBt, beeintréichiigen aa-
dere orcgrafische Gegebenheiten den Flugbetrieb nicht.
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Der Flughafen hat gegenwdrtig eine Flichensusdehnung von 1.693 ha,
wovon 214 ha auf die US-Air Bese entfallen und 19% ha fiir die Fertig—
stellung der Startbehn Weest vorgehalten werden.

Das Flugbetriebsgeliinde liegt auf einer flachen Kuppe, etwa 20 m iiber
der Mazinsohle. Diese Lage wirkt dem Stegnieren von Luftmassen ent-
gegen: Die GelBndeform ist ohne wesentliche Erhebungen, von Osten mit
111 m, nach Westen mit 98 m gleichmiéBig abfallend zum Siidbereich der
Startbehn West auf 9% w ilber NN. Das Flughafenbetriebsgelﬁnde ist
ringsum von Wirtschaf{swald mit Bestandeshfhen zwischen 15 und 25 m
eingeschlossen. (FURBEPH, 197h)

2. Geologie, Klima .
Das Flughefengeliinde liegt in einem Gebiet, wo in groBer fldchenhafter

Verbreitung feinsandige altdiluviale Wind- und YWasserablagerungen
(Pleistozéin) vornehmlich mit 1-2 m MHchtigkeit smstehen. Diese werden
unterlagert von Sedimenten des jlingsten Tertilirs (Pliozdn), die mit
relativ groben Gerfllen bis 30 mm eine MeEchtigkeit von 22 m erreichen
{Keleterbacher Mainterrasse). Hier finden sich Ton/Schlufflinsen von
unterschiedlicher Ausdehnuwng und Méchtigkeit. Als Bodentypen findet
man verschiedene Arten von Bré.u.nerden, NeB-, Awmoor- und Hoorgleye.
Die Biden sind nach Bodenart und Bedentypem relativ einheitlich,
trocken bis schwach frisch, von geringer Feldkapazitit, fast durchweg
stark sauer und kinnen wihrend sommerlicher Trockenperioden schnell
und stark austrocknen. Der Grundwasserasbstand f&llt im nordiichen Be-
reich von Ost nach West von 17 auf 10 m, im Stidteil von 9 anf 7 m. Im
stidiichsten Feil des Brweiterungsgebietes (Startbshn West) liegt der
Grundvwasserstand bei 3-5 m unter GOK und steigt in einigen Teilen zeit-
.weige {lber die Bodenoberfliche. Die liefrichtung des Grundwassers ist
von SE nach N , die FlieBgeschwindigkeit wird mit 1 m/Tag sngegeben.

Klimatisch liegt der Flughafen in einem Ubergangsgebiet zwischen dem
ozeanisch bestimmten Nordwestrsmm und dem mehr kentinental beein-
fluRten Siddentschland. Das Jahresmittel der Lufttemperatur liegt bei
9,4, die mittlere Sonnenscheindaner bei 1 609.7 Stunden mit Maximal-
werten im Juni/Juli. Djie mittlere Zehl der heiteren Tage liegt bel
30.3, der triiben Tage bei 151.0, der Nebeltage bei 54.5, der Schlecht-
wettertage bei 156/Jahr, Pie Niederschlagsumme betrdigt 631.6 wm, wo-
bei die Maxime in den Henaten Juni, Juli, August liegen.
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Wegen seiner geografischen Lage wnd der Entfermung von den Haupizug-
gtrafen der atlaptischen Zyklonen ist der Flughafen Franltfurt ver-
h¥ltnismiBig frei won extremen Wettererscheimngen. Gewitter ziehen
meist nbrdlich am Taunuekemm entleng oder siidlich tiber den Odenwald.
Mittelwerte und HEufigkeitsverteilung der Wetterelemente werden durch
Wechselwirkungen zwischen der atmosphérischen Zirkuletion und der
Orografie der Umgebung bestimmt. Relativ hohe Mitteltemperaturen und
geringe Niederschlegesummen weisen euf giinstige flugmeteorolegische

und avifaunistische Bedingungen hin.

3. Vogelschlagprobleme auf dem Betriebsgeliinde
Wenn der Frenkfurter Flughafen hinsichtlich des Vogelschlagproblems

statistisch zn den am wenipsten gefihrdeten deutschen Flughtfen ge-
zdhit wifd, 5o gilt dies allerdings mur fiir den unmittelberen Be-
triebebareich. Hier beschrdnkt sich das Vogelschlagproblem fast ans-
achlieflich auf des Auftreten von Greifvigeln, deren Auflommen sich
jeweils nach dem Besatz anEleiﬁsEugernund'Insekten bestimot. Wild-
kaninchen werden nech iiblichen Methoden beliimpft; grofe Schwierig-
keiten bereitet allerdings die Vernichtung des zeitweise starken FFeld-
nemsbegatzes, der das Bussardaufkommen gtenert (BRULL, 1977) . Purch
eine Verfilgnng des Ordnungsemtes der Stadt Frankfurt als Tntere Wasser-
behdrde wurde leider der Binsatz eines hochwirksamen und umweltfreund-
lichen, von der Pflanzenschutzbehdrde, der Biologischen Bundessnstali
und dem Bundesgesundheitsamt asusdriieklich chne Yasserschutzgebiets-
suflage zugelassenen Préparates enf Chlerphacinon-Besis untersagt. An-
dererseits konnte die von allen Fachleuten zusitzlich empfohlene Bko-
logische Bekhmpfung durch Umstellung zuf languﬂchslge Graswirtschaft
trotz der d=mit verbundenen Minderung der Vogelschlaggefahr und damit
des Flugsicherheitsrisikos bisher nur teilflgchenhaft eingefithrt wer-

den.

k. Gewdgser als Problemfléichen

Pie im Rehmen des Biotopgutachtems (HILD, 1981) unter Mitwirkung der
Naturashutzbehtrden und der Hessischen @esellschaft fiir Ornithologie
und Neturschutz durchgefiihrten Untersnchungen haben gezeigt, dafl die
Vielgestaltigkelt der Vogelwelt in der Umgsbung des Flughafens ihre
Ureache nicht mir in der Verschiedenartigkeit der ¥aldgesellschaften
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hat, sondern deB das Vogelaufkommen durch eine groBe Zahl tkobio=-
logischer Problemflichen beeinfluft wird. Hierzu zdhlen neben den
natiirlichen Gewlssern und Feuchtgebieten die in groRer Zamhl vor-
handenen, teilweise awch im Zusewmmenhang mit dem Ausbeu des Flug-
hafens Lkiinstlich sngelegten Wasserflichen (Kies- und ‘Sandbagg_'er—
lécher, Tongruben), die nicht nur wihrend der Zugzeiten fiir Wasser~
végel attrsktiv sind, sondern ganzjihrig den potentiellen Vogelbe-'
satz quantitativ und qualitaetiv erhthen und mehr oder weniger ge-
féhrliche Pendelbewegungen verursachen. Leider hat sich moch nicht
bei sllen Beteiligten die Erkenntnig durchgesetzt, daf in der kri-
tischer Umgebung. des Flughafsns begiiglich der Biotopgestaltung den
Aspekten der Flugsicherheit ein besonderes Gewicht zukommt. Hierzu
gibt es eine Fiille von landachaftspflegerischen, gestaelterischen

“und planerischen Empfehlungen, die nicht nur den gesamttkologischen
Bestand in keiner Weise beeintrichtigen, sondern eher zu einer
Reraturierung im Sinne der potentiellen natiirlichen Landschafts-

' strukfur filhren viirden. Es wird e¢ine wichtige Jufgabe sein, in der
Uffentlichkeit um Verst#indnis filr die Notwendigkelt zu werben, daich
ein den blkologischen Gegebenheiten angepéates Biotepmanagement be-
stimmte Bereiche in der u.nlﬁittelbaren Flughafenumgebung vogelunat-
trakttiv zu gestalten und andere so zu firdern, dab es in den An- und
- Abflugsektoren mbglichst nicht zn Pendelbewegungen und Kollisionen
zwiechen Vigeln und Luftfabhrzeugen Kommt »

5. Problem Milldeponien und Abwasserreinigmngsanlagen
Von besonderer Flugsicherheitarelevanz sind die in der Umgebung des

Flughofens gelegenen Miilldeponien, wo je nach Abfallart erhebliche
Populationsdichten von Lachmiwen, Sast- und Rabenkréhen, 'I.‘éuben, gber

anch Greifvﬁgeln'festgestellt werden, Zwischen den Deponien mit ihrem

glinetigen Nahrungsangebot und den Geylissern vollziehen sich ebenfalls
Pendelbewegungen, die depn gefihrlich werden kinnen, wenn sie die An-
und Abflugrouten der Luftfahrzeuge kreuzen. Zwar ergibt sich aug den
nationalen und internaticnalen Richtlinien und Empfehiungen die Ferde-
rung nach SchlieBung von Abfalldeponien innerhalb des HuReren Hinder-
nisbegrenzungshereichs, doch wird nicht in jedem Falle eine solche
Forderung sofort durchsetzbar sein. Keinesfalls sber sollte hier der
Flughafenbetreiber Kompromissen beitreten, da die ams der Populations-
dynamik wvon Miilldeponien sich ergebende GefEhrdung nicht Verhandlungs-
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gogenstand sein kann. Sollte eine sofortige SchlieBung ans unabwels=
paren Grinden der Raumstruktur nicht mbglich sein, s gibt es eine
ganze Reihe von strengen "Ordnungsmafnehmen® die die Vogelmttrak-
‘tivitdt von Deponlen splirbar hersbmindern, deren exakte Durchfiihrung
gbher im Rahmen der Blotcpdberwachung giner sténdigen Kontrolle bedarf.
Unter den gesamtokologiachen @Gegobenheiten miissen anch die in der Um-
gebung gelegenen Abwesserreinigungsanlagen als Problemflichen gesehen
werden, Hier allerdings lassen sich Vogelensammlungen mit verhdltnis-
mifig einfechen Hitteln vermeiden und bekamp{en,

6. Ukologie und Vogelschlagproblem
Die mehrjihrigen tkologischen Untersuchungen von KEIL (1978), HILD
(1981) und andeven haben gezeigt, daB 5 méglich ist, die Ordnung und

Leistungsfihigkeit der umgebenden Landschaft such unter Vogelschlag=
gesichtspunkten zu erhalten und dariiperhinamg den miglicherveise vom
Flughafenbetrieb susgehenden StYrungen des natlirlichen Gleichgewichta
vorzubeugen durch naturentsprechende Planungen, die die Eingliederung
wenigstens eines Grofteils der Flughafenfléchen in die Landschaft zum
7iele hmben und zugleich die Belange der Flugsicherheit heriicksichtigen.
Solehe Maflnahmen kdmnen allerdings nicht eingestimmt sein auf die
gikulare Bntwicklung einer von menschlichen Eingriffen freien Land-
schaft, die es keum noch geben kann in einem Bereich, wo biologisch-
Skologische Faktoren des Naturhaushaltes und gesellschaftlich~tko-

nomische Vorginge in so enger gegenseitiger Verflechtung stehen.

So stellt sich das Vogelschlagproblem such in Frenfurt &is ein Element
der Regionalplanung dar,'uelches dem Flughafenunternehmer als Tréger
Bffentlicher Belange einse Mitwirkung nicht mur der Uérkehrsbedﬁrfniase
wnd der Sicherheit des Lufiverkehrs wegen auferlegt, sondern vielmehr
eine Konzertierung dieser Interessen mit der Verhinderang wvon Umvelt-
nachteilen zur Pflicht macht. Der im Gange befindiliche Ausbem deg
Frankfurter Flughafens gibt reiche Gelegenheit, dieses Teilproblem

einer langfristigen Daseinsversorge gemeinsam zu losen.
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