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Ein Flughafen stellt
sich vor

von RUDOLF BALLENSIEFEN, K&ln 90

' DER FLUGHAFEN KOLN/BONN

Zusanmmenfassung: Der Flughafen Kiln/Bonn ist ein naturwissenschaftlich
hochinteressanter Raum, der durch botanische, ornithologische und geo-
logische Besonderheiten gekennzeichnet ist. Die Verschiedenartigkeit
der Flichen bedingte spezielle Vogelschlagprobleme. Seit 1962 ist man
allerdings bereits bemiiht, dieses Flugsicherheitsrisiko einzuschriéinken;

MaBnahmen des Biotopmanagement stehen dabei im Vordergrund.

Summary: The airpert Koln/Bonn is an ares of a high scientific import-
ance because of ite botanical, ormithological and geological realities.
The vegetational variability of the total area induces special birdstrike
problems. Since 1962 airport authorities are engaged in birdstrike pre-

vention; provisions of ecological management are prevailing.

Zur Ukologie des Flughafens

Der Flughafenraum Kéln/Bonn - ca. 1000 ha Fliche - ist Teil des nieder-
rheinischen Beckens und liegt im wemsentlichen awf der Rhein-Mittelter-
rasse, die z.T. von Decksanden und Flugsandkildungen iiberlagert und
von kleinen Bachléufen durchzogen ist. Diese Biéche haben sich stellsn-
weige zu Kleingewdssern aﬁsgaweitet und weisen vielfach Polytrophie-

rungserscheinuongen auf.

In den durch bauliche MaBnahmen kaum oder gar nicht betroffenen Berei-
chen liegen Bleicherden, Braunerden und Torfbiden vor, velche das Vor-
liegen der unterschiedlichen Vegetationstypen erkliren.

Klimatisch gehirt das Flughafengelénde zum ozeanisch gettnten Klima-
bezirk Deutschland und innerhald dieses Raumes zum Klimabezirk nie-
derrheinische Bucht (Jahres-Niederschlagssumme: 668 mm, Jahresdurch-
schnittetemperatur: 1.2 °c).

insbesondere aufgrund der hydrologischen und Bodenverhiltnisse fin-
den sich innerhalb des Flughafenraumes die verschiedenaten Vegetgtions-
typen mit 2.T. sehr werivollen Pflanzengesellschaften wie Ginaterheide,
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Erlenstandmoore, Flugsand-Ginsterheide, Heidemoore, Zwischenmoore und
Griinlandgeselischaften verschiedener Feuchtigkeitsstufen. Nicht zu-
letzt deshalb stehen Teilbereiche des Flughafens seit Jahren bereits
unter Naturachutz.

Die vielfHltige Vegetation bedingte auch eine #uBerat vielseitige Vo~
gelwelt mit insgesamt 64 verachiedener Ariten, unter denen u.a. Wald-
ohraule, Grauspecht, Wiedehopf und Blaumeise als Kostbarkeiten und
insgesamt 45 Arten als Brutvigel zu gelten haben. Dariiberhinaus wird
der Flughafenraum je nach Witterungsverhdltnissen von klein- und graf-
réumigen Vogelziigen iiberflogen, deren Verlauf jedoch bekannt und da-
mit vorhersagbar ist.

Wichtig wur Beurteilung des Vogelschlagrisikos sind zudem Jagdwildbe-
gatz, KleinsHugserbaestinde und Bodentierwelt. Ingbesondere dem Kanin-
chenbesatz kommt eine erhebliche Bedeutung ze, wihrend sich die Klein-
siuger in mittleren Bestidnden halten, die Bodentierwelt allerdings
mit ihrem sehr hohen Anteil an Laufki#fern zumindest zeitweilig z.B.

zn einem erh8hten Staren- und Kiebitzaufkommen fiihrte.

Problemstellung

Die deutschen Luftverkehrsgesellschaften und die Bundeswehr batten
seit 1968 im K5ln/Bonner Flughafenraum nahezu 50 Vogelschlige zu ver-
zeichnen, die im Friihjahr und Herbst deutliche Maxima aufweisen. Be-

teiligt daran waren, geordnet nach Hiufigkeit, Rabenkrdhe (Corvus

corone corone), Kiebitz (Vanellus vanellus), Lachmdwe {Larus ridibundus),

Enten (Anss spec.), Bulen (&gin spec.), Bussard (Buteo buteo), Turm-
£alke (Palco tinnunculus) und Rauchschwalbe (Hirundo rustica). Die
durch diese Vogel verursschten Schidden haken bisgher zu Kosten von
mehreren Millionen DM gefiihrt, Unter den deutschen Verkehrasflughiifen
stand KElﬁ/Bonn jedoch, was die relative Zahl der vogelschlagbedingten
Zwischenfidlle betraf, in den letziten 3 Jahren erst an 7. Stelle, Das
ist ohne Zweifel der Erfolg der meit Erstellung des Biotopgutachtens
im Jahre 1974 eingeleiteten MaBnahmen.

Problemldsung

Auf dem Flughafen K&ln/Bonn hat man sich schon sehr frith mit Verfah-

ren befalt, vogelschlagbedingte Gefahrsn fiir an- und abfliegende Flug-
zeuge so klein wie méglich zu halten. Bereita im Jahre 1962 erfolgten
die eraten Versuche der Her;n Dr. W. Keil (Staatliche Vogelschutzwarte
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Frankfurt) und Dr. W, Przygodda (Steatliche Vogelschutzwarte des Lan-
des BW), durch elektroakustische Methoden Vigel der verschiedensten
Art zu vertreiben, Diese Versuche haben ellerdings bis heute keine zu-
friedenstellenden Ergebnisse gebracht, Seit 7968 besteht eine enge Zu-
sammenarbeit mit Herrn Dr. J. Hild (Amt fiir Wehrgeophysik). Dieser
entwickelte bereits im Jahre 1970 in Zusammenarbeit mit dem DAVVL
"Vorschidge fir Mafnahmen zur Verhi{tung von Vogelschldgen™, Seit die-
ser Zeit werden in K&lu/Bonn mit nicht unerheblichem Aufwand Malnzh-
men zur Veriénderung der Vogelpopulationen betrieben. Bereits 1969 wur-
den die ersten Kriéhenfallen in Betrieb genommen und ordnungsgemil be-
treut; sie sind seit dieser Zeit ununterbrochen im Einsatz und haben
sich bewdhrt.

Die problematischen Vigel dieser Zeit waren vor allem die Kiebitze, die
im Friilhjahr mit groRer RegelmiBigkeit die weiten feuchten Grasflichen
des Flughafens als NiastplAtze annahmen; bis 'zu 300 Brutpaare wurden
hier beobachtet, die sich von der seinerzeit noch betriebenen Schaf-
haltung recht wenig stéren lieBen.

Aufgrund der "BMV-Richtlinien zur Verhiitung ven Vogelschldgen im Luft-
verkehr" wurde Herr Dr. Hild 1974 mit der Erstellung eines tkologischen
Gutachtens fir den inneren Flughafenbereich beauftragt. Dieses konnte,
da entaprechende Jahrelange Voruntersuchungen der F;ughafenverwaltuns
bereits vorlagen, noch im gleichen Jahre iibergeben werden. Seit die-
ser Zeit werdeh waitaus gezielter als zuvor biotopverﬁnderndé und MaB-
nahmen des Landachaftsmanagements durchgefilhrt, d.h. alle Flichen, die
nicht zu den inneren Sicherheitsflédchen gehbren, wurden und werden ent-
sprechend dem Gutachten mit ehemals bodenstindigen Geh¥lzarten bepflanzf.
Das fithrte zu einer wenn auch langsamen ﬁmstrukturierung der Vogelpopu-
lationen. Hinzukoummen folgende flankierende MgBnahmen, die sich als er-

forderlich erwiesen hatten:
- Einstellung des Schafweideganges -

- Beseitigung einer im SE des Flughafengeldndes gelegenen angestauten
Wasserfléche und Wiederherstellung des urspriinglichen Bachverlaufes -

- Sukzessive Einstellung der lasndwirtschaftiichen Nutzung bis 1980 -
- Teildrainage von Feuchtfliichen -

= Durchfiihrung von Aufforstungen auf den ehedem landwirtschaftlich'ge-
nutzten Flédchen -

Bei diesen BepflanzungsmaBnahmen gab es gelegentliche Riickschlige, sei
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ea, daB die Pflanzware zu klein gewdhlt war oder aber niederschlags=-

arme Sommer die jungen BHume vertrocknen lieflen.

Gepflanzt wurden Birken, Rotbuchen, Stieleichen, Traubemeichen, Saal-
weiden, Erlen, Linden, Schwarzkiefern und Aspen; Ginster wurde ausge-
sit, Daeriiber hinﬁus.wurde.die bisherige Griinflichenbehandlung umge=-
stellt. Entgegen der vorherigen Handhabung werden nunmehr lediglich
die unmitielbaren Sicherheitasstreifen neben den Start-/Landebshnen
und Rollwsgen regelmifig gemiht, Die iibrigen Grilnlandfléchen unter-

liegen lediglich einem einmaligen RHumsohnitt/Jahr.

Erfolge ﬁnd Erkenntnisse

Nachdem nunmehr die ersten Anpflanzungen im 5. Jahr stehen und dis land-
wirtschaftliche Hutzung restlos eingestellt ist, sind folgende Fest-

stellungen zu treffen:

Der Kiebitz kommt nur noch in Einzelexemplaren gelegentlich als Brut-
vogel vor, und die Anzahl der friiher hdufigen Kr&hen ging hedeutend
zuriick. Die dammls in den inneren FlEchen zu becobachtenden Schwédrme
von Kleinvégeln {(Hénflinge, Distelfinken und Feldsperlinge) haben ab-
genommen, Auch die Anzahl der Stare ist aufgrund der gelnderten Grin-
fléichennutzungsfora zuriickgegangen. Gelegentliche kleinrdumige Futter-
fliige der genannten Arten lassen sich jedoth moch beobachten.

Ein bleibendes Problem stellen allerdings die Greifvigel wie Habicht
und Bussard dar. Aufgrund des bhohen Kaninchenbesatzes sowohl im Flug-
hafengelédde 8ls auch in der unmittelbaren Umgebung, finden sie stén-
dig hinreichend Nahrung. Der Fang der Greife erfolgt iiberwiegend in
den Kridhenfallen, und die gefangenen Vigel werden in Zusammenaibeit
mit der Forschungsstelle fiir Jagdkunde und Wildschadensverhiitung des
Landes NW beringt und verbracht.

Fiir Greifvdgel, die akut den Luftverkehr zu gefdhrden drohen, konnte
im Jehre 1979 unter besonderen Auflageh eine Abschufgenehmigung erwirkt

werden.

Abschliefend kann nach den vieljdhrigen Erfahrungen und Beobachtungen
gesagt werden, daR sich in dem MaBe wie die Aufforstungen fortschreiten
und der Aufwuchs der Baume erfolgt, die Vogelpopulation umstrukturiert.
Der Anteil der kritiaschen Vogelarten (=schwergewichtige) geht merklich
zuriick. Nicht unerwihnt bleiben moll der landaschaftspflegerische Nutzen,
der durch die standortgerechte Aufforstung erreicht wird; zudem darf
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auch nicht unerwdhnt bleiben, daB8 im Rahmen der vorgenannten MaBnahmen

zweli vegetationskundlich sehr bedeutsame Heidehochmoore erhalten wer-

den konnten, im Interesse der Flugsicherheit wie der Bestrebungen des
Umweltschutzes.

Die Statistik seit 1977 zeigt, dal in dem Rahmen, wie die sufgezeigten
MafAnahmen wirksam werden - und das kann nur mittelfristig der Fall sein =
die Anzahl der Vogelschlige zuriickgeht und damit ein wesentlicher Bei-~

trag zur Sicherheit des Luftverkehrs auf dem Flughafen Kgln/Bonn ge-
leistet wird.
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Anschrift des Verfassers:
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{Auf die vegetationskundlichen Besonderheiten des Flughafens wird in
einem der nichsten Hefte noch gesondert eingegangen werden)




