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Der Flughafen des Auslandes

AIRPORT DAKAR - YOFF/Senegal

(Auszug aus einem fiir die Flughafenverwaltung Dakar erstellten Gkolo-
gischen Gutachten)

von JOCHEN HILD, Traben=-Trarbach und
WERNER KEIL, Frankfurt am Main

Zusammenfassung: Der Flughafen Dakar-Yoff ist aufgrund seiner klima-
tischen, boden- und vegetationskundlichen Situation aber auch in An-
betracht der Skologischen Verhidltnisse in der Umgebung besonders stark
vogelschlaggefihrdet. Wdhrend der Monate Januar/Februar ist mit ver-
stidrktem Zugvogelaufkommen, in den Monaten Aupust bis Oktober zusitz-
lich mit einer hohen Standvogeldichte zu rechnen. Dadurch und aufgrund
der Tatsache, dafl hier der Anteil von Yogelarten erheblicheren Gewichts
besonders hoch angesetszt werden muB, gehdrt der Flughafen zu den Y“ge-
féhrlichsten" der Welt. Fiir die Beurteilung der Vogelschlaggefahr ist
zudem zu beriicksichtigen, daB die Individuendichte im nérdlichen An-/
Abflugsektor héher ist als im siidlichen Sektor. Die relativ hohe Dichte
der Greifvigel weist darauf hin, dal insbesondere bei starker Thermik
in unverhiltnismifig grofen Hihen (6QC0 - 8000 ft) noch mit derartigen
Végeln zu rechnen ist, und daB bei Winden aus ndrdlichen Richtungen

die Individuendichte am Flughafen weiter ansteigt.

Summary: The ﬁirport Dakar-Yoff is one of the most dangerous airports
of the world caused by birdstrike-risk. During the months January/Feb-
ruary large swarmg of migratory birds can be expected, in the months
August ﬁntil Qctober additionally a high density of permanent birds. It
ig very important for flight safety that the quota of larger birds in
the airpert distriet ie high. Moreover it should be regarded that den-
sity of birds in the northern spproach will be higher than in the
southern approach;j the high density of birds of prey induces an ad-
ditional birdstrike risk in altitudes of more than 6000 ft (GND). At
winds from ¥ the density of birds in the amirport area will be increas-

ing, too.
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Vorbemerkung

Nachfolgende Urterauchungsergebrnisse beruhen aufi Erhebungen der Auato-
ren im Januar 1978 und im Mérz 1980 sowie auf Berichten der Flugha-
fen- und Flugeicherheitsbehdrden in Dakar.

Der Flughafen Dakar-Yoff ist Bestandteil der senegalesischen Vulkan-
landschaft und unterliegt in hohem MaBe der Wind- und Wassererosion;
er liegt 27 m iiber NN und umfasst eine Fliche von nahezu 7?76 ha. Von
den drei bestehenden S/L-Bahn-Systemen wird im wesentlichen aur die

N/S-Bahn benutzt; die meisten Anfliige erfolgen von Siiden.

Das Flughafengeliinde ist stark oberfliéchenstrukturiert und weist z.T.
offene Drainagesysteme auf, die nicht nur Niederschlige sondern auch
Abwasaer fihren. Das Geliénde ist z.T. sehr dicht mit krautigen FPflan-
zen, Kleingehtlzen und Einzelbdumen bewachsen, vorhandenm sind auch

Obstbaumpflanzungen, TeilflHchen werden beweidet oder ackerbaulich ge-
nutzt,

Die Umgebung des Flughafens ist durch kleinere Siedlungen charakteri-
siert, in denen aufgrund nicht abgedeckter Millkippen ein besonders
hoher Vogelbesatz vorliegt; hinzukommen auch hier ausgedehnte Abwas-
sergrabensysteme, die zum Meer hin entwissern, was gerade an deren

Einmiindungsstellen wmu einer erheblichen Vogelkonzentrationm fiihrt.

Vogelochlagstatistik der Deutaschen Lufibansa {DLH) in Dakar

Zwisehen 1970 und 1980 verzeichnets die DLH im Raum Dakar 45 Vogel-
schldge, die sich vornshmlich auf die Monate August bis Oktober kon-
zentrierten. Die Gefihrdungsrate liegt unter Beriicksichtigung der An-
zahl der Flugbewegungen fast um das 20-fache hiher als z.B. auf dem
Flughefen Frankfurt/Main. Die Aufschliisselung der Vogelachlige nach
Flugphasen zeigt, dal sich bei Start, Landung und Rollemn, alse im un-
mittelbaren Flughafenbereich, die meisten Zwischenfélle er;igneten,

und zwar waren daran vorwiegend Schwarzmilan (bis 1000 g) sowie ver-
schiedene Falken (bis 250 g}, Bussard- (bis 1000 g}, Mowen- (bis $100g)
und Reiherarten (bis 1000 g) beteiligt.

Beschidigt wurden bei den Vogelschlégen vorwiegend die Triebwerke,
dann sber auch Radom, Rumpf und Tragfliche; Triebwerkwechsel waren
insgesamt 4mal erforderlich und verursachten Kosten zwischen je

130 G0d,-- und 300.000¢,-- DM, Ein Redomwechsel kostete 3500,-- DM,
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und ein annulierter Flug schlug mit 200 000,~- DM zu Buche.

Grundlagenuntersuchung

Zur Abschitzung und Beurteilung der Vogelschlagsituation und als
Grundlage fiir einzuleitende MaBnahmen war es erforderlich, die ein-
szelnen Umweltfaktoren nidher zu untersuchen, um auch Aussagen iiber die

Ursachen des Vogelauftretens machen zu knnen.
Klima und Boden

Die jéhrliche Niederschlagsverteilung mit Maxima in den Spétsommer-/
Frijhherbstmonaten erklért das Vogelschlagmaximum in dieser Zeit. Auf-
grund der guten Bodenfeuchtigkeit sind dann das vegetabilische und
tierische Nahrungsﬁngebot und mithin auch der Vogelartenbesatz beson-
ders hoch. Hinzukommen wihrend der gleichen Periode, die fiir Vigel
giinstigen Temperaturverhaltnisse, die aber nicht ausreichen, die nie-
derschlagsbedingte erhebliche wuchsfdrdernde Bodenfeuchte zu kompen-
sieren,

Von Wichtigkeit fiir die Abschitzung des Vogelauftretens suf dem Flug-
hafen Dakar ist der Wind; es ist davon suszugehen, dal insbesondere
bei ndrdlichen Windrichtungen hdherer Geschwindigkeit Seevigel kurz-
fristig in das Flughafengeliinde gedriickt werden und des Flugsicher-

heitgrisiko erhsblich erhfhen kinnen.

Die BSden des Flughafens sind sandig mit z.T. starken Ton~ und Lehm-
beimengungen, stellenweise liegem auch Roterden vor; sie sind alle-
samt stark erosionsgefihrdet und beaitzen eine hohe Wasseraufnahme-

kapazitit.

Yegetation

Die Vegetation ist savannenartig, d.h. sie ist charakterisiert durch
einen hegondersn Reichtum an Grésern, Wolfsmilch~ und Dickblattge-
wichsen sowie durch Gehitlze und Halbstriucher wie Akazien, Kreuzdorne,
Kidngurub=- und Baobabbiume, die vielfash Greifvigeln und Reihern als
Sitzplatz dienen. Dariiberhinaus finden sich Dornbuschbestinde, die
allenfalls als Kleinvogelniaststitten interessant, im ilibrigen aber fiir
das Vogelschlagproblem ohne griBere Relevanz sind. Kritischer zu be-
werten sind demgegeniiber die wenn auch nur kleinrdumigen Tomaten-,
Papaya- und Bananenpflanzungen, die fiir viele Vogelarten attraktiv
sind.
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Vogelwelt

Die jahreszeitliche Verteilung (Anzahl) der Vogelartem in der sene-
galesiachen Buschsavanne weiet die Monate Januar sowie August bis

Oktober ale besonders arten~ und individuenreich sus.

Figene Beobachtungen und solche der Flughafenbehtrden zeigen, daB fol-
gende fiir die Flugsicherheit bedenklichen Vogelarten besonders hdufig
und nahezu sténdig im Flughafenraum vertreten sind: Schildrabe (Cor-
vus albus), Haustaube (Columba domestica), Schwarzmilan (Milvus mi-
grans), Kuhreiher (Ardeolas ibis), Kiebitzarten (Vanellus spec.), Kap-
pengeier (Necrosyrtes monachus) und Langschwanzglanzstar (Lamprotor-
nis caudatus); hinzukommen je nach Saison zeitweilig Fischadler (Pan-
dion haliaetus), Mdwen (besonders Silberméwe - Larus argentatus -) bei
auflandigen Winden, verschiedene Enten und eine Kormorapart (Phalacro-
corax carbo-lucidus} widhrend der Regenzeit, Fischreiher (Ardea cinerea)
und Turmfalke (Falco tinnuneulus), (Nomenklatur nach SERLE, MOREL &.
HARTUNG, 1977).

Das Vogelzuggeschehen im Raum Dakar wickelt sieh vorwiegend in den Mo-
naten Januar/Februar sowie September bis November ab. Nach MOREAU
(1972) fiberwintern im Raum Dakar naﬁezu 180 verschiedene Vogelarten,
unter denen Enten-, Adler-, Geier- und Reiherarten besonders flugbe-
triebsgefihrdend sind; die Kiistenregionen werden als Uberwianterungs-
und auch als Zugrdume bevorzugt (vgl., such MOREL/ROUX, 1966)

Die vorstehend wiedergegebenen Untersuchungsergebnisse sind in einem
Gutachten mit Vorachligen fiir die Durchfiihrung von Flugsicherheits-
msBnehnen niedergelegt, das den zustindigen Beh@rden am 17.04.1980
ibergeben wurde (HILD &. KEIL 1980).
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