Wildtierschlagstatistik 2021

Die Anzahl der Wildtierschlage in 2020 und 2021 liest sich in den nachfolgenden Darstellungen zunachst erfreulich, allerdings ist hier zu
beachten, dass es in den Corona-Jahren weitaus weniger Flugbewegungen (FB) gegeben hat -> die Wildtierschlagrate ist leider erneut
angestiegen. 2020: Rickgang der FB um 58,5 % gg. 2019; 2021: Riickgang der FB um 52,1 % gg. 2019, Zuwachs um 10,8 % gg. 2020

Wildtierschldge (WLS) 2016 bis 2021 im In- und Ausland in allen Areas

Inland (Airlines mit deutscher und ausldandischer Kennung) Ausland (Airlines mit deutscher Kennung) In-/Ausland
Ausland
gesamt

685 13 439

896 145 113 118 . 105 535 137
953 | 174 | 100 | 130 - 230 28 | 169
1036 | 167 | 120 - 268 | 84 | 9 | 38 | 185

* 22gl. 112 Verdachtsfille; diese wurden hier mangels Nachweis nicht beriicksichtigt Definition der Areas:

** zz2gl. 10 Verdachtsfille; diese wurden hier mangels Nachweis nicht beriicksichtigt

2016
2017
20
2020

Area 1 (Flughafengelande):

o aa: o . - . .. 0 bis 200 ft (GND) Anflug
Wildtierschldage/Schlagrate aller Airlines Area 1 bis 5 in der BRD 0 bis 500 ft (GND) Abflug

Area 2 (engere Flughafenumgebung):
275 297 201 bis 1.000 ft (GND) Anflug
2017 157 501 bis 1.500 ft (GND) Abflug

:

_— Area 3 (weitere Flughafenumgebung):
5,97 1433 70 1.001 bis 2.500 ft (GND) Anflug

1.501 bis 5.000 ft (GND) Abflug




Wildtierschlaggeschehen und Schaden im deutschen Luftraum 2021

“ Flugbewegungen (FB)* Schiaden absolut WLS absolut Schadenrate % (WLS)
1.469.320 776
1.469.320 110

114
| summe/Mittelwert | | 38 | a0 | a1 |
4| naeex0 | w2 | ss | w24 |

* Mitgliedsflughafen zzgl. BWE, KSF, MGB, RLG, GWT (insgesamt 115.561 FB)

BeschidigteTelle | Anzahl | % |
Anteil getroffener Teile
Luftsch 1 1
B Luftschraube 12,96
O Radarnase Tragflache/Rotor 20,37
Osonstiger Bug 29,63
Anzahl insgesamt “ 100,00

@ Sonstiges

Da Mehrfachnennungen auftraten, ist die Anzahl der
beschadigten Teile hier hoher als in der Statistik oben
B Triebwerk genannt (dort nur die Anzahl der Flugzeuge).

O Tragflache/Rotor




Wildtierschlage an deutschen Verkehrsflughdfen 2021 Area 1 bis 3

Monatsgang

HAreal
M Area 2

Area 3

]
00
©
=
O
wv
—
Q0
o]
S
=
©
N
c
<

Januar Februar i September Oktober November Dezember
1 0 14 32 8 1
0 0 9 22 5 3
18 93 75 34 34




Vogelschldge an deutschen Verkehrsflughidfen 2021 Area 1 bis 3

Vogelartengruppen

0O<100g
@ 100-800g
O >800g

58 % medium

Die Schadensrate (Anteil Schaden bei Wildtierschldagen) lag bei den
kleinen Arten nur bei 1,8 %, bei den mittleren betrug sie schon 4,4 %
und bei den schweren Vogelarten verursachten 18,8 % der
Vogelschlage einen Schaden am LFZ. Hintergrund ist die kinetische
Aufprallenergie:

=% M (Vogelmasse) x V (Geschwindigkeit LFZ)?

Gruppe Vogel < 100 g: SMALL
Ammern, Sperlinge, Finken, Lerchen,
Schwalben, Meisen etc.

e  Gruppe Vogel 100 g bis 800 g: MEDIUM
Eulen, MOwen, Rabenvogel, Tauben, Falken etc.

Gruppe Vogel > 800 g:
Enten, Bussarde, Schwane, Ganse, Reiher etc.

International wurde die weltweit vorkommende Taube als ,,medium sized”
Bird definiert.

Saugetierschlage BRD 2021 Area 1
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Entwicklung der Wildtierschlagrate und der Flugbewegungen BRD Area 1 bis 5 ab 1982

3.000.000

= Flugbewegungen (FB) BRD
= \\/ildtierschlagrate

2.500.000

2.000.000

c
7]
)
c
S
)
1)
H
]

o
00

]

[Ty

WLS-Rate (WLS pro 10.000 FB)

1.000.000

500.000

o
S VUSSR Sy Sxh, NS ——

1982 1984 1986 1988 1990 1992 1994 1996 1998 2000 2002 2004 2006 2008 2010 2012 2014 2016 2018 2020

Ab 2016 wurden aufgrund der EU VO 376/2014 die Flugbewegungen aller Kennungen beriicksichtigt. Daher stiegen die Flugbewegungen von 2015 bis 2017 um 54,58 % an.
Zahl der Kollisionen und Flugbewegungen: Mitgliedsflughafen zzgl. BWE, KSF, MGB, RLG, GWT (insgesamt 115.561 FB)




Mittlere Hohe und Anteil nachtlicher Vogelschlage im Jahresverlauf
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I Vvittlere Hohe mmm Anteil nachtlicher VS

Bei 596 Vogelschlagen 2021 (Area 1 - 5) wurde die Hohe angegeben und der Mittelwert
lag wahrend des Tages mit nur 369 ft. deutlich unterhalb der Hohe bei Nacht (1.987 ft.).
Dies ist vor allem mit der nachtlichen Zugaktivitat etlicher Arten zu erklaren, sodass auch
der Anteil nachtlicher Vogelschlage zur Zugzeit im April und Oktober héher war, als durch
die Tageslange erwartet werden kann (siehe Abbildung oben). Aber auch im Dezember
wurden 43 % der Vogelschldge bei Dunkelheit erfasst.

Die Hohenverteilung ist ebenfalls durch das Zugmuster bedingt: Die deutlichen Spitzen im
Frihjahr und Herbst (siehe Abbildung oben) werden durch ziehende Vogel hervorgerufen,
die sich meist in deutlich grolerer Hohe bewegen als wahrend des restlichen Jahres.
Aufgrund der herrschenden globalen Windbedingungen ist die mittlere Zughéhe und
damit auch die durchschnittliche Hohe bei Vogelschlag im Herbst geringer als im Friihjahr.

Bei 34 nachtlichen Vogelschlagen (nach Sonnenuntergang bzw. vor Sonnenaufgang) wurde
die Art oder Artengruppe angegeben (20,2 %). Spitzenreiter waren Turmfalken, gefolgt von
Eulen, der Gruppe Mowe/Seeschwalbe und Kleinvogeln (siehe Abbildung unten). Neben
den Eulen gehort nur die Waldschnepfe zu den ddmmerungsaktiven Arten.

Durch die starke Ausleuchtung der Flughdfen kénnen sich auch tagaktive Arten wie
Mowen, Kleinvogel, Greifvogel oder Tauben dort bei Dunkelheit noch bewegen, und traten
dementsprechend auch bei Vogelschlagen noch gehaduft auf. Zudem kann im
Scheinwerferlicht gut gejagt werden, sodass sich etliche Vogel dort aufhalten kdnnen
(insbesondere Brutvogel des Flughafens wie Greife, Tauben, Schwalben oder Lerchen).
AulRerdem spielt die nachtliche Zugaktivitat vieler Arten eine Rolle (etliche Singvogel,
Enten, Watvogel), auch in beleuchteten Stadten ist die nachtliche Aktivitat vieler
Vogelarten gesteigert.

Artenverteilung bei nachtlichen VS

%

= Turmfalke

m Eule
Moéwe/Seeschwalbe

= Kleinvogel

® Ringeltaube

m Singdrossel

= Mausebussard
Waldschnepfe

= Rauchschwalbe

Sonstige




Gewicht, Schaden und Vogelschlage im Jahresverlauf
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B Mmittl. Gewicht e====V/S —e===Schadensrate®
* Abweichend zu S. 20 da nur WLS bekannter Arten einbezogen wurden

Mittlere  Gewichte fir die
Vogelarten wurden der Literatur
entnommen; bei den Gruppen
wurde  gemittelt UGber alle
deutschlandweit vorkommenden
Vertreter dieser Gruppe: Beispiel:
Lerche/Schwalbe.

Vogelart
Feldlerche
Felsenschwalbe
Haubenlerche
Heidelerche

Mehlschwalbe
Ohrenlerche
Rauchschwalbe
Uferschwalbe

Gewicht [g]

Bei 54,7 % der Vogelschlage in Area 1 bis 5 wurde 2021 die Art oder
Artengruppe angegeben (37,7 % Vogelart, 17 % Vogelgruppe). Im Sommer
war die Zahl der Kollisionen am hochsten, das mittlere Gewicht der
Kollisionsopfer war aber sehr gering, ebenso wie die Schadensrate (siehe
Abb. links). Dazu tragen Arten wie Lerchen, Schwalben oder Finken bei,
und auch die haufig verunfallten Turmfalken besitzen nur ein geringes bis
mittleres Gewicht. Nach Abzug der meisten Vogel im November fiel die
Zahl der Vogelschlage deutlich, das mittlere Gewicht stieg aber aufgrund
von Arten wie Graureiher, Kranich oder Graugans deutlich an. Dies driickte
sich in der Schadensrate allerdings kaum aus (siehe Abb. links).

Nach sehr geringen Werten aller drei Parameter im Februar wurden im
Marz wieder mehr Ereignisse, hohere Gewichte und vor allem eine sehr
hohe Schadensrate verzeichnet (siehe Abb. links). Hierflir waren vor allem
die Arten Habicht, Mausebussard und Ringeltaube verantwortlich.

Anhand dieser Analysen zeigt sich, dass neben der Zahl der Vogelschlage
auch andere Faktoren wie Auftreten, Verhalten und Gewicht der Vogel in
die Risikoanalyse einbezogen werden sollten. Aber auch das Gewicht allein
ist nicht ausschlaggebend fir die Schadensrate, da beispielsweise auch
Auftreffwinkel oder getroffenes Teil einen Einfluss besitzen. Die Analyse
verschiedener Faktoren erlaubt eine bessere Bewertung der Situation an
den Flughafen, woraus letztendlich Handlungsempfehlungen abgeleitet
werden konnen.



Wildtierschlaggeschehen in der BRD 2020 - 2021 <-> 2017-2019

Flugbewegungen

250.000
200.000

150.000

FB Mittelwert 2017-2019
100.000
B FB 2020-2021
50.000 I I I

Januar Februar Marz April

Anzahl FB

Juni Juli August September Oktober November Dezember

Wildtierschlagrate

16,88

13,44
11,75
8,32 WLS-Rate 2017-2019
I I B WLS-Rate 2020-2021

Januar Februar Juni Juli August September Oktober November Dezember




Auswertung von Kadaverfunden 2018 bis 2021

Nicht jeder Totfund auf einem Flughafen ist ein
wildtierschlagbedingtes Ereignis. Auch inner- oder zwischenartliche
Aggressionen, Krankheiten oder Kollisionen mit Fahrzeugen oder
Scheiben kénnen die Ursache fiir tote Wildtiere sein. Nahe der
Pisten oder Rollwege ist allerdings von einem Wildtierschlag
auszugehen (siehe Definition Wildtierschlag), teilweise kann aber
er aber keinem Luftfahrzeug zugeordnet werden. Solche
Kadaverfunde werden von den Flughadfen in einer separaten Liste
gefiihrt.

2018 bis 2021 wurden dem DAVVL von 28 deutschen Flughafen
insgesamt 480 Kadaverfunde gemeldet (109 bis 138 pro Jahr).
Dabei wurden neun Saugetierarten, neun Vogelgruppen und 45
Vogelarten erfasst.

Artenverteilung Kadaverfunde 2018-2021

B Turmfalke

M Europ. Feldhase
Mausebussard

H Ringeltaube

M Feldlerche

M Lerchen, Schwalben

B Rauchschwalbe
Weihen, Falken

H Haustaube

B Nebelkrahe

H Rebhuhn

Sonstige

Kadaverfunde und VS im Jahresverlauf 2018-2021
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Unter den Saugern war der Feldhase mit 71 Exemplaren mit Abstand
am haufigsten (siehe Abb. links), gefolgt von Rotfuchs (6) und
Wildkaninchen (4). Bei den Vogeln fiihrte der Turmfalke mit 139
Totfunden die Liste mit groRem Abstand an (siehe Abb. links), was
auch wiederum eine Parallele zur Wildtierschlagverteilung darstellt.
Auch Mausebussard (21), Ringeltaube (20) und Feldlerche (16) traten
noch haufig auf, ahnlich wie bei den Kollisionen.

Die Abbildung oben zeigt, dass der jahreszeitliche Verlauf von
Wildtierschlagen (blaue Linie) und Kadaverfunden (gelbe Balken) sehr
ahnlich ist. Lediglich im Mai war die Zahl der Totfunde recht gering,
wahrend dort etliche Wildtierschlage erfasst wurden. Aufgrund der
dhnlichen Artenverteilung und des jahreszeitlichen Verlaufes zwischen
Kadaverfunden und Wildtierschlagen drangt sich eine
wildtierschlagbedingte Ursache bei vielen der Totfunde auf.



