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Wetter und Vogelzug

(Weather and Bird Migration)

von JM. WALKER u. W.A. VENABLES, Cardiff/UK
(Aus dem Englischen iibersetzt von K.H. Hartmann, Oberursel)
(Nachdruck aus WEATHER, 1990, Vol. 45, No.2)

Zusammenfassung: Atmosphirische Bewegungen bestehen aus einem breiten
Spektrum zeitlicher und rdumlicher Systeme von kleinsten Turbulenzen, die als
erkennbare Vorgidnge maximal 1 bis 2 Sekunden andauern, bis hin zu globalen
klimatischen Fluktuationen, die sich iiber Jahrtausende halten konnen. Bei all die-
sen Vorgingen sind Vogel betroffen. Einerseits spielt ihnen das Wetter an einem
stiirmischen Tag arg mit, zum anderen sind ihre Populationen sowie ihre Ausbrei-
tung das Ergebnis klimatischer Verdnderungen. Im ersten Teil dieses Beitrages
beschéftigen wir uns mit der Art und Weise, wie Vogel, die zu den Seglern geho-
ren, lokale und kleinrdumige Luftbewegungen nutzen. Im zweiten Teil betrachten
wir den Einfluss synoptischer Systeme (z.B. Zyklonen, Antizyklonen) auf andere
Vogelarten wéhrend ihres Zuges zwischen Sommer- und Winterquartieren.

Summary: Atmospheric motions embrace a wide range of time and space scales,
from the tiniest turbulent eddies, which survive as recognisable entities for no
more than a second or two, to the global climatic fluctuations, which extend over
millennia. Whatever the scale of motion, birds are affected. At one end of the
scale, they are buffeted on a windy day. At the other, their populations and distri-
butions reflect climatic changes. In the first part of this article we focus upon the
ways in which bird that soar utilise local and mesoscale air motions, in the second
we consider the influences of synoptic-scale weather systems on other kinds of
birds during their migrations between summer and winter homes.

1.  Segelflug

Vogel nutzen in mannigfacher Weise die lokalen und kleinrdumigen Luftstromun-
gen. Mowen, zum Beispiel, gleiten mithelos im Aufwind, der entsteht, wenn Wind
auf Hindernisse (z.B. Klippen) trifft. Mauersegler und Schwalben leben von Insek-
ten, die im Aufwind auf der Vorderseite einer Seebrise nach oben getragen wer-



den. Greifvogel segeln in der Aufwirtsstromung erwiarmter Luft (Thermik), die
liber den der Sonne zugekehrten Héangen und iiber trockenen Fldchen entsteht.

Einige Vogel sind in der Tat auf Thermik angewiesen. Die groBen Geier, zum
Beispiel, konnten sich durch Fliigelschlag allein nicht ldnger als ein paar Minuten
in der Luft halten. Man trifft diese Vogel nur in Gebieten, wo es ausreichend
Thermik gibt und daher die Bedingungen fiir ldngeres Segeln gegeben sind. Die
Vogel steigen meist 500 bis 1000 m in der Thermik, gleiten dann 6 bis 12 km iiber
Land und verlieren dabei allméhlich an Héhe. Wenn sie dann weitere Thermik
finden, steigen sie erneut, und der Vorgang wird wiederholt. Haufig ist die Ther-
mik nicht nur zufallig verteilt, sondern in Windrichtung linienférmig in sog. ”’Stra-
Ben” parallel zum Wind angeordnet. Unter solchen Bedingungen konnen Vogel
diese Thermik-Straflen nutzen und in geradlinigem Gleitflug bei nur geringfligi-
gem - oder ganz ohne - Hohenverlust 30 oder mehr km zuriicklegen.

Geier sind Aasfresser und auf Thermik-Fliegen als Moglichkeit bei der Suche nach
toten Tieren angewiesen. Storche und bestimmte Adlerarten nutzen die Thermik
zur Minimierung ihres Energieverbrauchs beim Zug von Ostafrika nach Nordeuro-
pa. Es gibt aber auch Nachteile dieser Flugmethode, da Segelflug in der Nacht
normalerweise nicht moglich und Thermik iiber See eher selten ist. Bei ungiinsti-
ger Wetterlage gibt es auch am Tage keine Thermik. Fiir viele groBle Vogel tiber-
wiegen im Allgemeinen jedoch die Vorteile des Segelfluges.
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Abb. 1a: Vogel nutzen die Windscherung am Wellenkamm, um Eigenge-
schwindigkeit und Auftrieb zu gewinnen, insbesondere, wenn die
Loslosung der Stromung leeseitig des Wellenkamms (punktierte Li-
nie) stattfindet; Vogel nutzen ebenfalls den Aufwind iiber der Luv-
seite des Wellenkamms (SCORER, 1987)



Die Fliigel auf Thermik spezialisierter Vogel sind mehr oder weniger rechtwinklig
geformt, mit Handschwingen. Dagegen besitzen Albatrosse und Sturmvoégel lang-
gestreckte schmale Fliigel, die als Profile wirken, sie dadurch in die Lage verset-
zen, eine dynamisches Segeln genannte Flugtechnik zu entwickeln, und somit
langere Zeit iiber dem Meer in der Luft zu bleiben. Bei dieser Technik kommt es
nicht auf die Vertikalbewegung der Luft an, sondern auf den Gradienten der
Windgeschwindigkeit in der Ndhe der Wellenkdmme sowie auf die Zunahme der
Windgeschwindigkeit mit der Hohe im Allgemeinen in einer etwa 100 m méchti-
gen der Wasseroberfldche unmittelbar aufliegenden Atmosphérenschicht.
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Abb. 1b: Vogel nutzen die vertikale Windscherung in der atmosphiirischen
Grenzschicht und steigen dabei um 20 m oder mehr. beim Hohen-
gewinn verlieren sie Grundgeschwindigkeit, gewinnen aber Eigen-
geschwindigkeit, und sie konnen solange segeln, wie Gewinn und
Verlust im Gleichgewicht sind. Jedoch bei wenig ausgeprigter
Windscherung wird die Eigengeschwindigkeit so schwach, dass der
Auftrieb nachliisst. Danach gewinnen die Végel durch Einkurven
mit dem Wind und im Abwirtsflug wieder Eigengeschwindigkeit.
Die Abbildung enthilt reprisentative Werte der Windgeschwindigkeit
und Hohe. Zahlen an dem Flugweg in Abb. 1 b sind typische Ge-
schwindigkeiten in m/sec.



Nach SCORER (1978) koénnen Vogel sehr schnell Fluggeschwindigkeit und Hohe
gewinnen, wenn sie sich von der langsameren leeseitigen Luftstromung einer Wel-
le zu der stirkeren Stromung iiber dem Wellenkamm bewegen (Abb. la). Auf
diese Weise konnen sie 2 bis 3 m Hohe gewinnen. Um weitere Hohe zu erreichen
(Abb. 1b), fliegen die Vogel gegen den Wind und steigen bei zunehmender Eigen-
geschwindigkeit. Wenn Steigflug nicht ldnger moglich ist, drehen sie um, gleiten
mit dem Wind und gewinnen beim Abwiértsflug kinetische Energie. Nahe der Mee-
resoberfliche drehen sie wieder gegen den Wind und wiederholen den Vorgang.
So sind sie in der Lage, im Zick-Zack-Flug {iber dem Meer zu fliegen, sofern die
Windverhaltnisse flir dynamischen Segelflug geeignet sind.

Solche Bedingungen entstehen regelmifBig in den geméaBigten Breiten beider He-
misphéren, grofle Seevogel aber konnen dynamisches Segeln nur auf der Stidhemi-
sphére voll nutzen, wo es in den gemaBigten Breiten vergleichsweise wenig Land-
fliche gibt. Dennoch fiihren Seevdgel beider Hemisphiren zur Uberwindung gro-
Ber Strecken dynamischen Segelflug durch. Albatrosse von der Stidhemisphire
wurden gelegentlich bereits liber dem Nordatlantik beobachtet. Insbesondere wur-
den Schwarzbrauen-Albatrosse immerhin bereits sehr weit im Norden sogar bis
Norwegen, den Faroern und Spitzbergen festgestellt. Diese Vogel miissen also die
dquatorialen Calmen durchquert haben, wo die Windverhéltnisse im Allgemeinen
fiir die auf dynamischen Segelflug angewiesenen Vogel ungeeignet sind. Vielleicht
gerieten sie unbeabsichtigt in die siidliche und siidostliche Stromung an der Ostsei-
te der iiber dem Siidatlantik gelegenen subtropischen Antizyklone und iiberflogen
dann im Zeitraum Juni bis September das Aquatorgebiet, wenn der Siidmonsun in
der Néhe des westlichen Nordafrikas weht (Abb. 2).

2.  Vogelzug der Nicht-Segler

Im Unterschied zum Segelflug fliegen die meisten Landvogel im Schlagflug und -
wie LACK (1963) und andere festgestellt haben - fast ausnahmslos ist der Vogelzug
sehr intensiv bei Riickenwind. Dies erweist sich offensichtlich als kluge Strategie,
da Riickenwindflug schneller ist und weniger Energie benétigt als das Fliegen bei
Seiten- oder Gegenwind. Man darf davon ausgehen, dass ein Wintergoldhdhnchen
mit seinem Gewicht von nicht mehr als 5 g kaum in der Lage sein diirfte, die
Nordsee zu iiberqueren, wenn es in den Gegenwind hinein startet. Relativ wolken-
armer Himmel ist bevorzugt, sicherlich wohl, weil Sonne, Sternenbild und Kiisten-
verlauf dann ohne Schwierigkeiten als Navigationshilfe genutzt werden kénnen.
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mittlere Position der ITCZ vorherrschende Winde moglicher Weg der Albatrosse

Abb. 2: Vorherrschende Winde iiber dem Atlantik und mittlere Lage der
Intertropischen Konvergenzzone (ITCZ) im Juli. Der breite Pfeil

kennzeichnet den mdglichen Weg der Schwarzbrauen-Albatrosse

vom Siid-Atlantik nach Schottland, Norwegen, Spitzbergen oder den
Firoern



Zur Untersuchung der Auswirkungen des Wetters auf den Vogelzug gibt es ver-
schiedene Methoden; doch ist bei der Interpretation der Ergebnisse Vorsicht gebo-
ten. Bei den meisten Methoden ergeben sich merkliche Verfélschungen, insbeson-
dere im Zusammenhang mit der Zahlung der sich am Boden aufthaltenden Vogel,
bei den visuellen Beobachtungen der Tageswanderer sowie auch im Hinblick auf
die Kalenderdaten, wenn die Sommergéste erstmals erscheinen. Bei der Erfassung
und Quantifizierung der Vogelzugbewegungen hat sich Radar als wirksames und
zuverlédssiges Instrument erwiesen. Radar bietet den groBlen Vorteil, dass es Tag-
Wanderer erfassen kann, die so hoch fliegen, dass sie mit bloBem Auge nicht er-
kennbar sind, da die meisten in der Regel wenigstens 800 m . Gr. fliegen. Radar
kann ferner die groen Vogelmengen erfassen, die nachts ziehen. Doch auch Radar
hat seine Schwichen: Vogelarten konnen nur selten erkannt werden, und tief
fliegende Vogel werden nicht in jedem Fall erfasst. Dennoch gewinnen wir die
meisten Kenntnisse iiber die Flughdhen der Vogel sowie das fiir Vogelzug bevor-
zugte Wetter aus Radar-gestiitzten Untersuchungen.

Allgemein kann man sagen, dass Massenbewegungen von Vogeln siid- oder nord-
warts gerichtet sind, auch wenn betrachtliche Mengen einiger (vornehmlich Was-
servogel-)Arten ostwérts oder westwérts ziehen. Herbstziige sind im Allgemeinen
stidwirts gerichtet und finden in den nordlichen Stromungen statt, die es an der
Westseite von Tiefdruckgebieten gibt'.

Im geringerem Umfang - wenn auch durchaus noch signifikant - gibt es einen
Herbstzug auf der Ostseite von Antizyklonen und in dem schwachen veridnderli-
chen Wind, der fiir die zentralen Bereiche von Antizyklonen charakteristisch ist.
Friihjahrszug ist im Allgemeinen mehr nordwirts gerichtet und sehr intensiv in den
siidlichen Stromungsbereichen auf der westlichen Seite von Antizyklonen. In ge-
ringerem Umfang ziehen Vdgel auch in der siidlichen und westlichen Stromung
vor Warmfronten und (wie auch im Herbst) in den fiir die zentralen Bereiche von
Antizyklonen typischen Winden.

Selbstverstindlich ist giinstiges Start-Wetter noch keine Garantie fiir giinstiges
Wetter auf der gesamten Flugstrecke. Dennoch sind die Vogel offenbar in der
Lage, Abflugbedingungen zu wihlen, die mit einiger Wahrscheinlichkeit das
bestmogliche Wetter am Zielort absichern (NISBET u. DRURY, 1968). Trotz dieser
offenkundigen Fihigkeit, Abflugbedingungen gewissermaflen vorausschauend
auszuwihlen, sind Vogel nicht unfehlbar. Gelegentlich treffen sie unterwegs auf

' Wir richten unsere Aufmerksamkeit auf die zyklonalen, antizyklonalen etc. Wet-
tersysteme der Nordhemisphire, weil es in den mittleren Breiten der Siidhemispha-
re keinen Langstreckenzug von Landvogeln gibt. Zwischen den Breitenparallelen
40° S und 65° S sind 98,2 % der Erdoberfliche mit Wasser bedeckt.



ungiinstiges Wetter und geraten dadurch in Schwierigkeiten. Als Beispiel: Gemaf
RIDDIFORD (1985) kommen im Friihjahr die grofiten Einfdlle des Fitislaubséngers
an der Sidkiiste Englands in Néchten vor, wenn das Wetter {iber Nordfrankreich
fiir Vogelzug zwar ideal, der Himmel jenseits des Kanals aber bedeckt und daher
das Sternenbild unsichtbar ist.

Anderungen der Windverhiltnisse konnen ebenfalls den Vogelzug unterbrechen.
Ein Beispiel: die Anderung der Windrichtung auf Nordwest bei Durchzug einer
Kaltfront veranlasst nordwérts iiber den Golf von Mexiko hinwegziehende Sing-
vogel in groen Mengen zu Boden zu gehen, und sie ziechen nicht weiter, bis die
Bedingungen sich bessern (RICHARDSON, 1978). Unter diesen Umsténden gibt es
vermutlich ein Zeitlimit fiir die Vogel, bis zu dem sie auf ideale Abflugbedingun-
gen zu warten bereit sind. Dies wiirde auch erkldren, warum umfangreiche Zug-
bewegungen in niedriger Hohe haufig ”in den Wind hinein” stattfinden. Anderer-
seits konnen solche Vogel vielleicht ihren Zug bei giinstigem Wind in grofer Hohe
begonnen haben und sind dann bei Gegenwind auf geringere Hohen gegangen.

Man geht davon aus, dass Vogelzug in geringen Hohen bei Gegenwind lediglich
einen kleinen Anteil aller Zugbewegungen ausmacht. Doch die Herbstziige der
Schwalben und Mauersegler sind die Ausnahme, da diese Vogel zum groBen Teil
in niedriger Hohe langsam und bei Gegenwind fliegen. Nach Auffassung zahlrei-
cher Verfasser (insbesondere RAMEL, 1960) resultiert dieses Verhalten aus der
Praxis dieser Vogel, wihrend des Zuges Insekten in der Luft zu fangen. Fliegen
bei geringer Geschwindigkeit und in geringer Hohe erhdht die Mdglichkeit, Insek-
ten aufzuspiiren und zu fangen; und Fliegen gegen den Wind mindert die Gefahr,
dass die Vogel in Boen ihre Fluglage iiberziehen” und dadurch die Stromung
abreifit.

3.  Abdrift und Orientierungsverlust

Vogel ziehen es hiufig vor, statt bei direktem Riickwind lediglich mit Riicken-
windkomponente zu ziehen, und sie ziehen auch bei Seitenwind, falls der Wind
nicht zu stark ist. Unter solchen Bedingungen driften die Vogel hdufig von ihrem
beabsichtigten Kurs ab, es sei denn, sie konnen eine echte Kurskorrektur vorneh-
men. In der Praxis zeigt sich, dass Abdrift nur dann zum Problem wird, sobald die
Vogel iiber See ziehen; und ob sie dann die Abdrift korrigieren kénnen, ist frag-
lich. Es gibt Anhaltspunkte dafiir, dass eine Entscheidung iiber die richtige Mal3-
nahme in einer gegebenen Situation von der Vogelart und der Ortlichkeit abhingt.
Solche Unterschiede konnen selbstverstindlich signifikant sein, und widerspiegeln
die jeweils beste Reaktion bestimmter Arten auf die jeweilige Situation. Ringel-
tauben und Kraniche, zum Beispiel, die bei Tage iiber die Ostsee ziehen, sind in



der Lage, eine betrichtliche - wenn auch nicht 100%ige - Korrektur der Abdrift
vorzunchmen (ALERSTAM u. ULFSTRAND, 1974; ALERSTAM, 1975). Im Gegensatz
dazu zeigten die kleinen Nachtzieher (Grasmiicken, Sidnger), die PARSLOW (1969)
beobachtete, als sie im Frithjahr nordwérts tiber den Kanal zogen, keinerlei Ten-
denz, die Seitenwindkomponente zu kompensieren; folglich war die Abdrift erheb-
lich. Wegen der grolen Erstreckung der Siidkiiste Englands jedoch hatte diese
Abdrift die Fahigkeit der Vogel, den Kanal ohne Schaden zu iiberqueren nicht
beeintrachtigen konnen. Tatsichlich aber konnten die Vogel zur Erhaltung der
Energie vielleicht absichtlich die Abdrift vernachlissigt haben.

Die Folgen einer Abdrift sind sicherlich ernsterer Natur, wenn die Vogel bei
Schlechtwetter ihre Orientierung verlieren; und dabei konnen sie Hunderte von
Kilometern abgetrieben werden. In Frankreich und Nordspanien Mitte November
1959, zum Beispiel, fand man erschopfte oder tote in Island beringte Rotdrosseln;
sie waren durch starke Nordwinde auf der Westseite eines liber Mittelengland
gelegenen ausgedehnten Tiefdruckgebietes abgetrieben worden. Isldndische Rot-
drosseln iiberwintern normalerweise in Irland und in Westschottland. Nach
WILLIAMSON (1976) mussten daher die abgedrifteten Vogel doppelt so weit wan-
dern wie iiblich und haben dabei das gespeicherte Fett bis zum Letzten verbraucht.

Haufig werden Vogel nach Westen zu den Britischen Inseln abgetrieben, und das
manchmal in grofer Zahl, wie Anfang Oktober 1951, Mitte Oktober 1982 und
Mitte Oktober 1988, als Tausende Kleinvogel von Skandinavien und weiter Ost
ins Ostliche Grofbritannien einfielen. Die meisten dieser Vogel waren Drosseln
(Amseln, Singdrosseln, Rotdrossel, Wacholderdrossel), doch die Vogel zahlreicher
weiterer Arten waren ebenfalls betroffen, darunter Wintergoldhdhnchen, Mdnchs-
grasmiicke, Rotschwénzchen und Bergfinken. Hinsichtlich der Art und Anzahl der
betroffenen Vogel waren diese drei Ereignisse einander dhnlich, die meteorologi-
schen Bedingungen hingegen waren unterschiedlich.

Ende September und Anfang Oktober 1951 (Abb. 3) sorgte eine iiber Siidskandi-
navien gelegene Antizyklone fiir den wolkenlosen Himmel, den schwachen Wind
und die gute Sichtweite, die erforderlich sind, um den Zug der Végel auszuldsen.
Doch wegen Nebels und niedriger Wolken iiber dem Skagerak und Dénemark
verloren die Vogel wihrend ihres Zuges die Orientierung, worauthin sie - statt den
siid-stidwestlichen Kurs beizubehalten (LACK 1963) - im Ostwind auf der Siidseite
der Antizyklone iiber die Nordsee hinweg abdrifteten. Andererseits verlagerte sich
in der ersten Oktoberhilfte 1982 ein ausgedehntes Tiefdruckgebiet langsam von
Frankreich und Norditalien Richtung Norden, wurde dann iiber der Nordsee stati-
onir, mit Winden aus Ostlicher Richtung iiber Skandinavien und dem groften Teil
der Nordsee (Abb. 4).
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Abb. 3: Wetterlage am 1. Oktober 1951, 06.00 GMT. Die Pfeile kennzeichnen
die Windrichtung. Die Isobarenverteilung war im Wesentlichen die

Gleich wie an den nachfolgenden Tagen

1200 GMT . 10 QOctober 1982

Abb. 4: Wetterlage am 10. Oktober 1982, 12.00 GMT. Die Pfeile kennzeich-
nen die Windrichtung. Einige Tage vor und nach dem 10. Oktober
kam der Wind aus Ost, Fronten lagen iiber Dinemark, Siidschweden



und der siidlichen Ostsee. Vom 10. bis 14. Oktober gab es starke Ein-
fille ziehender Vogel an allen Kiisten von Ostengland bis Nordost-
Schottland; am stirksten am 11. Oktober

Im Oktober 1988 nidherte sich den Britischen Inseln von Westen her ein Tief-
druckgebiet und fiillte sich iiber Siidengland auf (Abb. 5). Es ist wahrscheinlich,
dass viele Vogel, die die Britischen Inseln bei den sogenannten “Mega-
Invasionen” des Oktober 1982 und Oktober 1988 erreichten, ihren Zug in Mittel-
Skandinavien, Finnland und in westlichen Teilen der Sowjetunion starteten und
dann mit dem Wind drifteten, nachdem sie ihre Orientierung in den méchtigen
Frontalwolken und dem Niederschlag, der sich iiber der Nordsee, die Niederlande
und Norddeutschland bis hin nach Polen und der siidlichen Ostsee erstreckte, ver-
loren hatten.
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Abb. 5: Wetterlage am 11. Oktober 1988, 12.00 GMT; Pfeile kennzeichnen
die Windrichtung. Fronten verlagern sich nordwiirts und schwéichten
sich in den darauf folgenden 24 Stunden ab. Der Wind kam mehrere
Tage lang iiber die Nordsee aus Ost, wihrend die Antizyklone iiber
Skandinavien kriftiger wurde. Wie im Oktober 1982 gab es starke
Einfille ziehender Vogel an allen Kiisten von Ostengland bis Nordost-
Schottland - am stiirksten am 12. und 16. Oktober 1988



Vogel, die von noch weiter 6stlich und von Nordost kommen, erreichen manchmal
die Britischen Inseln. Zum Beispiel haben nach WALKER und GLUE (1970) im
Herbst 1969 grole Mengen des Sichelstrandldufers kurz nach dem Fliiggewerden
die Orientierung verloren, sind iiber Eurasien bis zu den Flussmiindungsgebieten
Nordwesteuropas hinweggetrieben und wurden so mehrere tausend Kilometer von
ihrem normalen Kurs, d.h., von der Tundra Ostasiens bis zu ithren Winterquartieren
in Afrika, abgetrieben.

4. Vaganten

Wenn kleine Vogelmengen recht weit auBerhalb des fiir ihre Art iiblichen Bereichs
auftreten, bezeichnet man sie als Vaganten. Solche Vdgel kénnen von Ost oder
West bis zu den Britischen Inseln gelangen.

Bei einigen wenigen europdischen Arten, vorwiegend Monchsgrasmiicke und
Fliegenschnipper, ist eine sog. ”Vogelzug-Scheidelinie” bei etwa 10° oder 11° E
zu erkennen. Vogel aus dem Gebiet westlich der Vogelzug-Scheidelinie fliegen
sudwestwirts liber die Iberische Halbinsel, und die von 6stlich der Scheidelinie
kommenden ziehen siidwiérts tiber Italien oder die Mittelmeerlénder. Die Zielorien-
tierung anderer Arten, wie z.B. die Sperbergrasmiicke und der Zwergschnédpper
geht nur nach Siiden. Die erwachsenen Vogel dieser Arten sind offenbar zielorien-
tiert, jedoch ein Teil der Jungtiere ist es nicht. Fast sdmtliche auf den Britischen
Inseln festgestellten Sperbergrasmiicken und Zwergschnidpper sind immer wieder
Jungtiere des jeweiligen Jahres; ihre Anzahl variiert stark von Jahr zu Jahr (z.B.:
86 Sperbergrasmiicken in 1959; 19 in 1961). Ein Faktor bei der Entwicklung sog.
”guter Jahre” sind wahrscheinlich die groBraumigen dstlichen Winde auf der Siid-
seite der iiber Skandinavien liegenden Antizyklonen. Durch diese Winde wird
offensichtlich eine gegenldufige Orientierung aus dem baltischen Raum oder noch
weiter dstlich kommender junger Vogel gefordert.

Von weit her, sogar aus Sibirien und dem Fernen Osten kommende Vaganten
erreichen gelegentlich das westliche Europa, z.B. Gelbbrauenlaubsénger, Bartlaub-
sdnger und Goldhdhnchenlaubsdnger. Nach WILLIAMSON (1969) und ELKINS
(1988) ist das Vorkommen solcher Rarititen offenbar von der Existenz einer um-
fangreichen und langlebigen sibirischen Antizyklone mit groBrdumigen Ostlichen
Winden auf ihrer Siidseite abhéngig. Auch hier sind die betroffenen Vogel bisher
fast stets Jungtiere gewesen und sind - anders als die Hauptpopulation - in die
gegenldufige Richtung gezogen.

Uber den Meeren der mittleren Breiten sind Westwinde vorherrschend; dement-
sprechend findet transatlantisches ”Vagabundieren” im Allgemeinen in Form von



Abdringung von Nordamerika nach Westeuropa statt. Die beteiligten Vogel sind
vorwiegend Wasser- oder Watvogel; jedoch konnen kleine Singvogel sowie
Schmetterlinge und Motten ebenfalls den Atlantik iiberqueren. Nach WILLIAMS
und WILLIAMS (1978) ziehen Millionen Vogel iiber die Kiisten und die ihnen vor-
gelagerten Gebiete Nordamerikas siidwirts, und viele von ihnen werden auf die
See hinausgetrieben, wenn sie nichtsahnend plotzlich von schlechtem Wetter iiber-
rascht werden. Bei giinstigem Westwind - wie das in den geméaBigten Breiten des
Nordatlantiks im Herbst héufig der Fall ist - konnen Vogel Westeuropa, insbeson-
dere die westlichen und siidwestlichen Gebiete der Britischen Inseln erreichen.
Praktisch werden abgedriftete amerikanische Vogel (einige Dutzend jéhrlich) der-
art regelmafBig auf den Scilly-Inseln beobachtet, dass schon Monate im Voraus fiir
Ende September und Anfang Oktober Quartiere fiir Vogelbeobachter voll ausge-
bucht sind.
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Abb. 6: Wetterlage am 18. Januar 1966, 12.00 GMT; die Pfeile kennzeichnen
die Windrichtung; zwischen der okkludierten Front und Siidgron-
land wurden Windgeschwindigkeiten von 45 bis 50 Knoten gemeldet

Gelegentlich kommen auch transatlantische Abdriften von Ost nach West vor, wie
z.B. Mitte Januar 1966, als ostliche Winde auf der Nordseite eines umfangreichen
Tiefdruckgebietes {iber dem Nordatlantik eine Massenabdrift von Kiebitzen von
den Britischen Inseln bis Neufundland und Nova Scotia verursachten (Abb. 6).
Eine dhnliche Wetterlage im Januar trieb groe Mengen Wacholderdrosseln aus
Stidskandinavien bis nach Island und Groénland statt nach Schottland oder England.
Nach WILLIAMSON (1975) waren die Folgen dieses Ereignisses in der Tat erstaun-



lich, denn im Jahre 1974 wurde eine ansehnliche Kolonie von Wacholderdrosseln
in Siidgronland entdeckt. Bis dahin kannte man diese Art in Gronland nur als Va-
ganten.

5. Auswirkung antizyklonalen Wetters im Friithjahr

Die meisten bisherigen Beispiele von Abdriften und Fehlorientierung standen im
Zusammenhang mit herbstlichem Vogelzug. Man sollte jedoch nicht davon ausge-
hen, dass Vogel vom Wetter unbeeinflusst bleiben, wenn sie im Friihjahr ziehen.
Und in der Tat wird auch der Friihjahrszug iiber den Armelkanal und die siidliche
Nordsee von Nordfrankreich und den Niederlanden zu den Britischen Inseln hiu-
fig vom Wetter beeinflusst. Bei kithlem, wolkigem Wetter {iber Nordwesteuropa
und bei Windrichtungen iiberwiegend aus West bis Nord, halten sich Zugvogel
gern auf dem europédischen Kontinent auf. Sobald sich aber ein, wenn auch nur
kurzer Zeitraum schonen Wetters zeigt, mit Wind aus siidlichen Richtungen, dann
iiberqueren die Zugvdgel die See in Richtung Siidengland.

Wenn iiber Nordwesteuropa siidliche Winde herrschen und das Wetter ungewdhn-
lich warm und sonnig ist, kann es den sog. ”Durchstart-Effekt” geben, d.h., Vogel
die im Allgemeinen nicht nordlicher als in Mitteleuropa briiten, insbesondere Trau-
erseeschwalbe, Bienenfresser und Wiedehopf, fliegen iiber ihre Brutgebiete
hinaus, einige bis zu den Britischen Inseln. In dem warmen Zeitraum des Mitte
April 1980, zum Beispiel, erreichten Wiedehopfe zahlreiche Gebiete des siidlichen
Grofbritanniens und Irlands, von Kent in Siidostengland bis Cape Clear in Siid-
westirland.

Ein weiterer denkbarer Effekt antizyklonischer Entwicklung im Friihjahr ist von
WILLIAMSON (1975) geltend gemacht worden. Er betont, dass Wettersysteme sich
im Laufe vieler Jahre allméhlich &ndern, und dass Vogelpopulationen ein Ergebnis
dieser klimatischen Verdnderungen sind. Wendehalse und zahlreiche Arten nérdli-
cher Herkunft, insbesondere Fischadler, Schnee-Eule und Schellente haben sich in
den letzten Jahrzehnten im schottischen Hochland neu oder wieder angesiedelt.
Paradoxerweise ist gleichzeitig die Anzahl der Wendehilse in Siidostengland stetig
zuriickgegangen. Nach WILLIAMSON (1975) konnte der Grund fiir die Zunahme in
Schottland eigentlich darin bestehen, dass seit 1960 Antizyklonen im Friihjahr
iiber Skandinavien sich erheblich hédufiger als bisher entwickeln, und insbesondere,
weil die in Schottland angekommenen Vogel Zugvogel waren, die von Siid- und
Siidosteuropa nach Skandinavien zuriickkehrten, aber durch &stliche Winde auf
der Siidseite der Antizyklonen iiber die Nordsee hinweg abgetrieben wurden. Der
Grund dieser Abnahme in Siidostengland ist noch nicht vollstidndig geklért, kann



aber klimatisch und teilweise auf die zunehmende Urbanisierung in der Region
zurlickzufiihren sein.

6. Auswirkung ungiinstigen Wetters

Wettersysteme dndern sich von Jahr zu Jahr. Daher unterliegen auch das Nah-
rungsangebot sowie die Brut- und Zugbedingungen von einem Jahr zum anderen
stindig irgendwelchen Anderungen. Ungewdhnlich ungiinstiges Wetter zu einem
kritischen Zeitpunkt wihrend der Brutzeit oder des Vogelzuges kann sich katast-
rophal auswirken. Zum Beispiel kamen im Oktober 1973 grofle Mengen ziehender
Schwalben um, als sie in Mitteleuropa extrem kaltes Wetter und Schneestliirme
antrafen. Die katastrophalen Folgen waren in der Tat sehr deutlich erkennbar, als
bei Erfassungen unter der Leitung des Common Birds Census Scheme des British
Trust for Ornithology gezeigt werden konnte, dass die Anzahl der Schwalben in
Grofbritannien im Jahre 1974 nur etwa 60% der Anzahl von 1973 betrug. Eine
weitere Katastrophe fiir die Schwalben gab es im Friihjahr 1981 im Siiden GroB-
britanniens, als viele von ihnen wéhrend des Winterwetters umkamen, bei dem es
am Morgen des 25. und 26. April starken Schneefall gab; und noch ein Ereignis
gab es in Ostengland Mitte September 1983, als auflergewohnlich kaltes Wetter
den Tod vieler ziehender Schwalben verursachte, wahrscheinlich, weil Insektenak-
tivititen derartig zuriickgegangen waren, dass die Vogel zum grofiten Teil verhun-
gerten.
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Abb. 7: Bruttitigkeit der Grasmiicken auf landwirtschaftliche Fliche der
Britischen Inseln, 1962 bis 1982 (1966 = 100)



Seit Ende der 60er Jahre hat ungiinstiges Wetter, d.h. anhaltende Trockenheit in
der Savannen-Region der Sahel die Anzahl der Dorngrasmiicken, die im Sommer
nach Nordwesteuropa zuriickkehren, stark reduziert. Das Common Birds Census
Scheme hat festgestellt, dass die Anzahl der Dorngrasmiicke auf den Britischen
Inseln im Jahre 1969 lediglich 30% der im vorangegangenen Jahr registrierten
Anzahl betrug und hat gezeigt, dass ihre Anzahl seither nicht signifikant gestiegen
ist (Abb. 7). Offenbar besteht der von WILLIAMSON (1976) ausgiebig erorterte
Grund dafiir darin, dass Insekten und Beeren, von denen sich die Dorngrasmiicken
erndhren, um ihre Energiereserven vor Beginn ihres Zuges iiber die Sahara im
Friihjahr aufzubauen, als Folge der Trockenheit unzureichend Nahrung geboten
haben.

7.  Schlussfolgerung

Der Zusammenhang zwischen Wetter und Vogelzug ist komplexer Natur, und ein
kurzer Beitrag, wie der vorliegende, kann nur eine Auswahl von Problemen be-
handeln. Denjenigen, die mehr iiber dieses faszinierende Thema erfahren wollen,
werden der Uberblick von RICHARDSON (1978) und die Biicher von WILLIAMSON
(1965) und ELKINS (1988) empfohlen.
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