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Internationale Vogelschlagstatistik 1995-1997 sowie
schwerwiegende Vogelschlige 1997-1999

{International bird strike statistics 1995-1997 as well as
heavy bird strikes 1997-1999)

von JOCHEN HILD, Traben-Trarbach

Zusammenfassung: In den Jahren 1995-1997 creigneten sich weltweit 16.363 Vo-
seischlige. Deren Vernteilung auf die einzelnen [CAO-Regionen war. wie in den Vor-
jahren, im Wesentlichen abhingig von der Meldefreudigkeit der luftfuhrtbetreiben-
den Staaten. Die meisten Vogelschlige ereigneten sich innerhalb oder im nahen Um-
feld der Flughiifen, Mowen, Greilvogel und Kleinvigel waren daran am hiufigsien
beteiligl. Dic Triebwerke wurden von Vogelschlagen am meisten getrotten. Dies ist
der Grund fir viele Sicherheitslundungen bzw, abgebrochene Starts.

Summary: 16,365 bird strikes occurred world-wide between 1995 and 1997, As in
last years the distribution between the individual ICAO regions depended mainly on
the availability of qualilied reporting systems in the various states or national aviati-
on companies. The majority of hirdstrikes occurred on ot in the near vicinity of air-
ports mainly involving gulls, birds of prey and perching birds. The engines were the
patts of the aircraft due to severe damage miainly suffering from the birdstrikes the-
refore entailing nuany precautionary landings or aborted take-otfs.

L Anzahl der weltweiten Vogelschldge 1995-1997

Gemeldet haben 1995 46, 1996 38 und 1997 nur 34 Staaten Vogelschlige in 137, 110
bew. | 11 Lindern. Gegeniiber den Vorjuhren erhéhte sich die Anzahl der Meldungen
um 2.5%. In den drei Berichtsjahren wurden insgesamt 16.365 Vogelschlige gemel-
det. Damit hat sich die Meldefreudizkeit im Berichtszeitraum nur geringliigig ver-
bessert: die besten Meldesysteme besitzen die europiischen und nordamerikanischen
Staaten.
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2. Verteilung der Vogelschifge

2.1 Yerteilong nach ICAO-Regionen
Es ergibt sich folgendes Bild:

Luropa 0%,
Nordamerika 34%
Asicn | K%
Adrikat 454
Karibik, Mittelost, Nordatlantik, Stidamerika., Pazilik 34

Dxanur ein relativ kleiner Teil der Staaten Meldungen ahserzt, diirfte die wirkliche jihr-
liche Anzahl der Vogelsehlige um ein Vielfaches hésher liegen. zumal die besonders
vogelreichen Linder Afrikas und Sidamerikas offenbar mur sehr lGckenhaft inelden.

2.2 Verteilung nach Flugphase
Die nachstehenden Angaben sind in %:

o 1995 1996 1997
Rollen zum Start ' 1.0 0.5 1.0
Start 220 19.0 21.0
Steigflug 17,0 17.0 18.0
im Flug 30 5.0 3.0
Sinkflug 2.0 2.0 30
Anflug 33.0 335 38.0
Landung 17.0 16.0 16.0
unhekannl 5.0 7.0 —

Der hohe Anteil der Zwischenfiille bei Steigflug und Anflug unterstreicht zuminde-
sten teilweise die Bedeutung der Flughafenumgebungszonen, die nur in wenigen eu-
ropiischen Lindern in entsprechenden Regelungen angesprochen sind,

2.3 Verteilung nach Monaten

Weltweil ergeben sich hierbei andere Maxima als in Mitteleuropa, was mit dem Zug-
geschehen, der dkologischen Struktur der einzelnen geographischen Zonen und der
tugeszeittichen Verleilung der Flugbewegungen z.B. an tropischen Flughiiten su-
sammenhiingt.



Fiir dic fahre 1995 bis 1997 ergeben sich folgende Werte (%.):

L 1995 1996 1997 L
Januar 4 4 4
Februar 3 3 4
Miirz 3 5 6
April 6 7 6
Mai 9 9 10
Juni 10 1o 10
Juli 13 12 12
August 14 13 14
September I 12 12
Oktober 12 12 12
November b 8 7
Dezember 5 5 3

2.4  Verteilung nach Tageszeit

Auffallend ist hier vornehmlich der hohe Anteil der Nachtvogelschliige, was aber 2.B.
in Asicn mit einer deutlichen Massierung der Flugbewcgungen von Luftfahrzeugen
nach Sonnenuntergang und vor Sonnenautgang zusammenhiingen kdnnte.

Fs crgibt sich folgende Verteilung (% ):

1995 1946 1997
Morgendimmerung 4 4 3
lags 70 67 63
Ahenddiimmerunyg 5 5 6
nachts 21 24 23

2.5 Verteilung auf Luftfahrzeugmuster

Hicr ergibt sich ein deutlicher Schwerpunkt der Zwischentille bei Maschinen mit
‘Turbo-Fan-Triehwerken tiber 27.000 kg Startgewicht; Ursache daliir ist die Tatsache,
dass die meisten modernen Diiseniets dber solche Triebwerke vertligen. Auch der An-
teil der Vogelschlige bei Turbo-Prop-Maschinen unter 27.000 kg Startgewicht ent-
spricht deren Anteil am Luftverkehr insbesondere in den aubiereuropiischen Staaten.
Es crgibt sich folgende Verleilung (%)
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1995 1996 1997

Kolbentrichwerke iiber 5.700 kg < (.1 <l,0 <),
Kolbentriebwerke unter 5.700 kg 7.0 5.0 1.0
Turbo-Jct iiber 27.000 kg <10 <10 0.0
Turbo-Jet unter 27.000 kg 2,0 2.0 2.0
Turbo-Prop iiber 27.000 kg <10 <1.0 <0.1
Turbo-Prop unter 27.000 kg 17.0 14.0) 15,0
Turbo-Fan iiber 27.000 kg 66,0 70.0 70,0
Turbo-Fan unter 27.000 kg 30 3.0 5.0
Hubschrauvber 1.0 <1.0 <10
sonstige, z.B. Segler 2.0) 4.0 <10

2.6 Verteilung nach Flughithe in ft (GND) sowie Fluggeschwindigkeit

Diese entspricht im Wesentlichen der Verteitung nach Flugphase, wenn dic im 1BSC iib-
lichen Kriterien - Start bis 500 (. Landung unterhalb 200t - zugrunde gelegt werden.
Es ergibt sich folgende Verteilung (%:):

1995 1996 1997
0-100 70 64 59
101-200 5 5 5
201-500 8 9 10
501-1000 5 6 6
1001-2500 6 9
>2500 6 7 12

85% der Zwischenfille ereigneten sich bei Geschwindigkeiten zwischen 0 und 150
kn. 15% bei dariiber liegenden Werten.

In 16% der Zwischentiille - so dic Angaben der 1CAQ - war der Pilot vor Vogel-

schlidgen gewarnt. Dieser Wert erscheint sehr hoch, da in der BRD kaum 1% Warn-
Fille erreicht werden.

2,7 Verteilung auf Luftfahrzeugteile sowie Mehrfachvogelschliige
Als Mehrfachvogelschlige geiten Zwischentiille, bei denen mehr als | Vogel beteiligt
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bzw. mehr als | Luftfahrzeugteil getroffen wurde. 20% der Zwischenfiille waren als
Mehrfachvogelschlige anzusehen. In 36%: (1995). 35% (1996) und 53% (1997) der
Zwischenfille wurden vom Cockpit vorher Voge! geschen; auch dicser Wert der ICAO-
Statistik erscheint schr hoch im Vergleich mit entsprechenden Angaben in der BRD.
Im einzelnen ergibt sich folgende Verteilung (%)

1995 1996 1997
Radom 12 13 3
Scheiben 15 16 17
Nase 15 16 13
Triebwerk 1 8 b 6
Triebwerk 2 6 3 5
Triebwerk 3 < | < | < 1
Triebwerk 4 < | < | < |
Propeller 4 3 4
Tragftiche/Rotor 13 13 10
Rumpf 13 5 14
Fahrgestell 6 6 6
Heck | t < |
Lampen < | < | < 1
andere 5 2 7

2.8  Verteilung nach Schiden und Auswirkungen

1995 waren 40%. 1996 3% und 1997 tast 15% der Vogelschlige mit Schiiden ver-
bunden. Diese Werte entsprechen in keiner Weise denen der deutschen Vogelschlap-
statistiken (20-25%). Fine gewisse Erklirung fiir den hohen Wert {1995) lidge in der
Tatsache, dass im afrikanischen und asiatischen Raum vorwicgend schwergewichti-
ge GroBvégel an den Zwischenfiillen beteiligl sind. Dann wiiren jedoch die Werte fiir
1996 und 1997 schwer erkliicbar.

Beschiidigt wurden (%);

1995 1996 1997
Radom 11 9 10
Scheiben 16 5 7
Nase 13 5 6
Triebwerk 1 G 19 15



Tricbhwerk 2 6 19 13
Trichwerk 3 1 2 2
Trichwerk 4 <1 3 |
Prapeller 2 4
Tragfliiche/Rotor 12 16 18
Rumpf 9 4 3
Fahrgestell 5 4 4
Heck l 3 3
Lampen 1 4 3
Staurohr G < 0.1 1
andere 2 5 9

Lin Jahre 1995 wurde ein Luftiahrzeug durch Vogelschlag zerstiint; substantielle Schid-
den ergaben sich im Berichtszeitraum in 4% der Fille. Dic unmiticlbaren Beein-
triichtigungen des Fluges stellen sich fir 1995-1997 wae folgt dar (% »:

_ 1995 1996 1997
Startabbruch 2.90 375 258
Sicherheitslandung 5.19 6.50 4.89
Triebwerkstillstand (0,33 0.59 0.29
Notlandung (.33 .67 0.02
Feuer an Bord 0.02 — —
Zellendurchschlag 0.12 0.17 0,19
Sichtbehinderung 0.43 0,07 0,25
andere 325 2,38 1.95

29  Beteiligte Vogelarten

Von den Vogelschliigen lagen in 54.02% (1995), 60,79% (1996} brw. 50.35% { 1997}
der Fille keine Angaben liber die betciliglen Vogelarten/-gattungen vor. Das ist auch
verstindlich, wenn man beriicksichtigt, dass bei einem Yogelschlag bei Start, Steig-
MNug. Sinkflug und “im Flug™ kaum Vogelreste am Lufttahrzeug zu erwarten sind, da
diese durch Luftzug und Niederschlige in den meisten Fiillen “abgewaschen™ wer-
den. Reste sind im Wesentlichen nur nuch Vogelschligen bei Landung und im An-
flug zu erwarten: beim Start konnen auf der S/L-Bahn vorgefundene Vogelreste auch
von der Wirbelschleppe stammen, daher werden Vogelreste auf 5/L.-Bahnen nicht un-
badingt Vogelschliiven zugeordnet. wenn der Pilot einen Vogelschlag bei Start nicht
ausdriicklich bestitigt,
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Im cinzelnen ergibt sich nach den Unterlagen der [CAO folgende Verteilung (% x:

1995 1946 1997

ohne Angabe ' 5402 6079 5636
Wasservigel (ineist Enten-, Ginse-, Reiher-Arten) 410 4.50 4,73
Greifvigel (meist Bussard-, Falken-, Geierarten) 4.50 5.06 333
Hiihnervogel (meist Fasan und Rebhuhn) 0.30 0.25 0.44
Kraniche 0,15 0.40 .14
Limikolen imeist Kiebitz. Regenpfeiler, Strand- 340 213 219
iufer und Austernfischer)

Miwen (meist Lach-, Silber-, Sturmmwen) 12.86 13.02 13.20
Seeschwalben 0.20 0,15 (.01
Tauben 3.90 3,50 3.60
Fulen 0.76 0.84 (3,74
Nachtschwalben/Segler 1,20 0.52 .63
Sperlingsvigel (meist Schwalben, Lerchen 9,80 5.70 2.64
und Sperlinge)

Stare 283 1.8% 1.80
Kriihenvagel .81 .98 01.835
Drosseln 0.17 (1,28 0.29

Aus der vorstehenden Aufstellung ergeben sich deutliche Unterschiede 2u den betei-
ligten Vogelarten in Mineleuropa. Withrend der hohe Anteil der Greitvégel und
Mawen zu erwarten war, passen die Anteile von Limikolen und Tauben nichl in dus
mitteleuropitische Bild. Hier machen sich die ornithologischen Verhiilimisse der Tro-
pen und Subtropen schr deutlich bemerkbar.

3 Schwerwiegende Vogelschlige 1997-1999

3001001997 - B 747 - Seoul-Kimpo-Airport: 9 Minuten nach dem Abhchen geriet
in 250 ft (GNI) ein Vogel in das linke Auentriebwerk und zerstdrie
ginige Fan-Schaufeln.

06.11.1997  -20.16 - B 747 - Seoul-Kimpa-Airport - 300 ft {(GNI}) - starker Schlag
an der rechten [Lf7-Seite und unregelmiiBiger Tauf des rechten Auflen-
triebwerks, welches abgestellt wurde, Das [Lf7 landete wieder in Seoul:
das Triebwerk musste ersetzt werden.
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08.11

11.11

1997

1997

- 19.20 - B 747 - Seoul-Kimpo-Airport - 12 Sckunden nach dem Ab-
heben Ausfall des linken Aullentriebwerks infolge Vogelschlag.

-21.52 - B 747 - Secul-Kimpo-Airport - nuch Abheben 1n 700 £t (GND)
zeigte das rechte Aulientriebwerk unregelmiiBigen Lauf und Vibratio-
nen: das Tricbwerk wurde abgestelit, 128.000 Ibs TreibstotT werden ab-
gelassen. das Liz kehrte nach Seoul zuriick.

Diese 4 vorg. Vogelschlige ereigneten sich innerhalb von 12 Tagen an einem Flug-
hafen beim Start von der gleichen Bahn, In allen Fillen waren Ringelgéinse die Ursa-
che. Dic Tiere hatten eine bekannte Kolonic in Flughatenniihe und wurden dort sogar
geliittert. Aus diesem Grund wurde die Koreanische Regierung um Abhilfe gebeten.

19,11

2202

24.02

1998

1999

1999

- 23.30 - B 747 - Montreal-Dorval - Anflug in 900 1 (GND) - Pilot ent-
scheidet sich tiir cine Platzrunde. gibt vallen Schub [iir cinen erneuten
Steiglug: bei 1200 ft werden deutliche Aulschlige bemerkt, rechies
Aullentriebwerk verliert an Schub, die Kabinencrew meldet cinen
Brand im linken inneren Triebwerk: das rechte Triebwerk fillt aus; aus
dem Rumptbereich kommen scheppernde Geriusche: eine Nottandung
wird vorbereitet, die Maschine landet sicher, es gibt keine Verletzten
und Toten: fir einige Minuten gab es jedoch eine schr kritische Situa-
tion: die B 747 kollidierte mit einem Trupp Schneegiinse. die cin Ge-
wicht von rund 5 tbs haben; als Aufschlagstellen wurden festgestelle
Bug/Radom. Hauptfahrgestell, Vorfligel und rechtes Aubentricbwerk.
die zerberstenden Giinsekdrper wurden 7.T. von den Innentriebwerken
angesaugt. dic verbrennenden Vogelreste wurden von der Kabinencrew
als Tricbwerkbrand gedeutet.

- B767 200 - Cincinnati-Airport - Steigllug - ca. 400 Stare filihrten zur
Zerstorung von Trichwerk 2 und zu Schiiden an den Tragtliichen. Not-
landung.

- B 747 - Nairobi - Steigflug 800 ft (GND) - 2180 kn - der 1. Oftizier
sieht einen groBen Vogel mit einer Spannweite von 6 {1 den Flugweg
kreuzen; der Vogel geriit in das rechte AuBentricbwerk, das sofort aus-
£illt. Der Aufprall ist so stark, dass der Pilot an cinen Zusammenslofd
mit eincm anderen LIz glaubt, da die Maschine auler Trimmung geriit
und die Tnstrumente wegen der starken Vibration kaum noch lesbhar
sind. 90.000 Ibs Treibstoff werden abgelassen und die Maschine lan-
det wicder sicher in Nairobi. Der Schaden: das Triebwerk hatte 3 pe-
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brochene Schaufeln, cinige Teile lehiten, Ursache war ein ca. 17 ibs
schwerer Geier {Gypy africanus). Kuriositit am Rande: nach einigen
Reparaturtagen hatte dic Maschine beim ernculen Start einen Vogel-
schiag an Triebwerk 2.

- DO Y (Frachtversion) - Landeanilug aul Kansas-City - "weiller” Vo-
gelschwarm in 80O ft (GNID» - rechtes Triebwerk verliert Leistung auf
309 linkes Trichwerk auf 40% - starke Vibrationen - trotz erheblicher
Schwicrigkeiten Jandet die Maschine ohne weitere Schwierigkeiten.
Bei den Vigeln handelte es sich um Schneegiinse: das linke Triebwerk
wies den Bruch von 2 Fan-Schaufeln auf, im vechien Triebwerk wur-
de cin ganzer Vogel gefunden. ausgeweidel; der Triebwerkschaden war
hier relativ gering. jedoch konnte es kaum Leistung erzeugen. da durch
den Vogel die TreibstotTzulubr blockicert war.

- B 757 - Chicago (’Hare-Airport - Steigflug - Silberm&wen fithrten
zu Schiiden an ‘Triebwerk 1 - Sicherheitslandung - Reparaturkosten 3
Mio US §.
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