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Die Vogelschlagstatistik der Bundeswehr 1997 - 1998
{13ird strike statistics ol the German Armed Forces 1997 - [998)

von WIT.HLELM RUHE. Wittlich

Zusammenfassung: Inden Tuhren 1997 und 1998 ereigneten sich im Flugbetrieb der
Bundeswehr 384, baw, 357 Zwischenlille, von denen 49 bzw. 59 cinen Schaden am
Lufifahrzeug verursachten. Iis traten. wie in den Vorjahreszeitriiumen, keine Flug-
untiille und auch keine Personenschiiden auf. Dic Vogelschlagrate pro 10.000 IFlug-
stunden betrug 15,0 Zwischenfille (2.5 mit Schaden) und bewegte sich damitim bis-
herigen Rahmen (1997: 15.4/ 2.0 mit Schaden). Die Sommer- bis Frithherbstmonate
wicsen die hochsten Zwischientalivaten aul, Ertreulich ist dic Tendenz, dass cs im Ver-
gleich zum 10jEhrigen Mittel 1988-1997 zu einem deutlichen Rilckgang der Zwi-
schenfille in nahezu allen Monaten. besonders aber in den Vogelzugmonaten April.
September und Oklober gekommen ist, Dies ist mit hoher Wahrscheinlichkeit auf die
Verbesserungen bei der Erfassung von Vogelziigen mittels Radar und Verbesscrun-
ven des Vogelschiagwarnvertahrens zuriickzufiithren. Strahlflugzeuge waren 1998 mit
einem Anteil von 39% (1997: 71%:) deatlich weniger betroften als in den Vorjahren.
Sie wiescn mit 80 % (1997: 8860 nach wic vor den grifien Anteil an Vogelschliigen
mit Schiiden aul.

Summary: There werce 384 birdstrikes in 1997 and 357 in 1998, 49 {1997) und 59
(1998} of which causing damage to aircrait. As in preceding years, no person was in-
jured nor did any crashes veeur. The number of birdstrikes per 10.000 flight hours
was 15.0 (2.5 with damage) - which still remains within known limits (1997: 15,4
2.0 with damages). Highest birdstrike rates occurred in summer and eatly autun.
We note with some satistaction that the number of birdstrikes - the average rate of
the preceding decade (1988 (0 1997) - has been decreasing in nearly all months. par-
ticularly in the typical bird migration months of April. September and October. which
probubly is duc o the improved radar defection system and o improvements of bird
strike warning. Jet-engined aireraft were in 1998 much less involved with their 594%
(1997 = 71 than in preceding vears. However. their 80% in 1998 (88% in 1997)
were still the highest portion uf birdstrikes with damage.
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1. Vogelschlige und Vogelschlagraten

Dic Zahl der gemeldeten vogelschlagbedingten Zwischenfille nahm von 384 (1997)
auf 357 im Jahr 1998 ab. Im 10jdhnigen Vergicich wurden 1998 mit 39 Schadenstiil-
lert und einer Schadenrate von 16.5% die hisher absolut niedrigsien Werte des Jahres
1997 (449 / 12.7 %) nicht wicder erreicht. Die Werte liegen aber im Schwankungshe-
reich der letzten Jahre. Die Zwischenfallrate pro 10,000 Flugstunden lag im Be-
richtsjahr bei 15.0. Der Vorjahrswert betrug 154,

1998 ereignelen sich die meisten Vogelschlidge im Juli und August. 1997 im August
und Oktober (Abb. 1), Die monatliche Verteilung 1998 weist generell eine niedrige-
re Anzuhl an Zwischentiillen gegeniiber der mittleren monatlichen Anzahl der Jahre
988 - 1997 auf. Die Abnahme ist besonders auftilllig in den Vogelzugmonaten April,
Seplember und Oktober,
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Abb, L: Monatliche Verteilung der Vogelschlige 1997, 1998 und 10-Jahres-
mittel,

Die Vogelschlagraten pro 10.000 Flugstunden entsprechen weitgehend im Jahresgang
der monatlichen Verteilung der Vogelschlige (Abb. 2), d.h, das Maximum mit 26.2
und 27,7 Vogelschiiigen pro 10.000 Flugstunden liegt in den Sommermonaten Juli
und August (1997: 294 im August und 26.5 im Oktober). Die Kurve der Vogel-
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schlagraten pro 10,000 Flugbewegungen verlduft in beiden Jahren wesentlich nied-
riger und im Jahresgang Nacher. in der Tendenz jedoch dhnlich. Das Maximum wird
mit 4,1 (1997: 4.9) pro 10,000 Flughewegungen im August crreicht.
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Abb. 2: Vogelschlagraten 1997/1998 pro 10,000 Flugstunden und ¥Ylughewe-
gungen.

2. Waffensysteme und Flugphasen

Bei den Vogelschiigen mit Strahlflugzeugen kam es in 229 (1997: 19%) 2u Schi-
den am Ltz. Das Waflensystem PA 200 Tornado hatte den grisfiten Anteil an den Jet
- Vogelsehligen, Das Muster PA 200 ECR hatte dagegen deutlich weniger Vogel-
schliige 7u verzeichnen.

Der Anteil der Vogelschiige mit Hubschraubern gemessen an der Gesamtzahl der Vo-
gelschlige lag bei 24%: und damit erheblich hoher als im Vorjahr (1997: 15%:), der
mit Propellermaschinen bei 179 (1997: 14%). Unter den Hubschraubern weist die
BO-105 PAH die mit Abstand grésBle Vogelschlagrate aut. Dies deutet eindeutig auf
die hishere Getiihrdung durch das spezielle Einsatzprofil (hoher Tieffluganteil) hin.
Dic Propellertlugzeuge waren 1998 etwas hiiufiger an Zwischentillen beteiligt. Die
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C-160 Transall ist insgesamt geschen das am zweithidufigsten betroftene Liz-Muster
und verzeichnete immerhin im letzten Jahr achimal cine Beschadigung, etwa gleich-
verteilt aul alle Flugphasen.

—

= Anzahl

20 .-
180 1 ! @197 W 1908
160 A
140
120
100 -
80 -
60 o
40 |
20 4

SILR SR AnfAb Anfab Route Route unbekannt  unbekannt
gesamt  mit Schaden gesamt  mit Schaden  gesamt mit Schaden  gesamt  mit Schaden

Abh. 3: Vogelschlige 1997/1998 bezogen auf die Flugphasen

Die Vertcilung der Vogelschliige bezogen aut die Flugphasen (Abb. 3) zeigt, dass die
meisten Vogelschlidge erst bei der Nachflugkontrolle festgestellt wurden und somit
keine Angabe iber die Flugphase gemacht werden konnten. Abgesehen von den Vo-
selschliigen mit unbekannter Flugphuse. creigneten sich die meisten vogelschlagbe-
dingten Zwischentille wic auch im Vorjahr im Reise- oder Tieftlug. Dic Werte ent-
sprechen auch ungetihr denen der Vorjahre.

3 Riiumliche Verteilung

Die riwmliche Verteilung aller Vogelschlagzwischenfilic mit bekanntem Ercignisort.
unabhiingig von der Flugphase, ist Gher Deutschliand relativ gleich. Eine Konzentra-
tion der Zwischenfiille im Flugplatzbereich und dessen Umfeld [indet in Nord-
deutschland statt. In Siiddeutschland hingegen kommt ¢s zu vermehrten Zwi-
schenfillen beim Strecken- und Tiefflug, vermutlich wegen der derzeit dort weniger
etfizienten Radarvogelzugiibcrwuchung, zumal das Tiefflugaulkommen der Strahl-
tlugzeuge relativ gleichmiBig tiber Nord- und Stiddeutschland verteiltist, In den neu-
en Bundeslindern ereigneten sich 1097 und 1998 immer noch vergleichsweise we-
nig Vogelschlidge, bedingt durch das geringere Tiefflugaufkommen. Die zcitliche
Dauer der Flugeinschrinkungen aufgrund von BIRDTAM war im Bezugszeitraum



im Ostseeruum und Schleswig-Holstein sowie im dinischen Raum am gribten. Be-
griindet ist dies durch die dort vorkommenden grofen Vogelkonzentrationen ver-
bunden mit einer nahezu ganzjdhrig zu verzeichnenden Mobilitit der Vigel.

Der Anteil der Vogelschlugzwischentiille, die sich im Ausland ereignet haben, wur-
de mit zunehmender Auslandsaktivitiit der Bundeswehr 1998 erstmals nither unter-
sucht. Von den 357 Zwischenfiillen tralen 38 =115 nachweislich im Ausland auf,
Mit ca. 20%: Anteil (12 von 539) an den Zwischentillen mit Schaden ibertral dicser
Anteil dic Schadenrate im Tnland deutlich. Sehr hiiutig wurden Vogelschliige in Ita-
licn (5 mit/10 ohne) registriert. Uberwiegend war das Waflensystem PA 200 (76% )
betroffen.

4. Verteilung der Vogelschlag-Zwischenfallhbhen

1998 ereignelen sich 61%: (1997: 62.5%) der Vogelschlige mit bekannter Zwischen-
tallhohe (191 von insgesamt 357) in einer Flughdhe von 0 - 500 {1 GND. Iin Hihen-
bereich 500 - 1500 ft GND wurden 28%: und dariiber 1 1% wahrgenonunen und ge-
meldet. Nie monatliche Aulschliisselung in den Hohenbiindern ergibt keine signili-
kunten Auftilligkeiten,

LS Beteiligte Vogelarten

Bei den Zwischentiillen mit identitizierter Vogelart (199%: 72 Fille, 1997: 79 Fiille)
waren Klcinvégel mit cinem Gewicht unter [10g am biduligsten an Vogelschlidgen
beteiligt. Einzelidentifizierungen der Vogelart waren meist nur bei denjenigen Zwi-
schentillen méglich. die withrend der Sturt-/Landephase (< 300 [0 aultraten, oder bet
der Nachflugkontrolle vermerkt wurden. Bei letzteren dominierten 1998 die
Zwischentille mit Schaden hei Vogelgewichien > 110g.

Das Artenspekirum der im Jahr 1998 an den Vogelschiigen beteiligten Arten variiert
in Abhiingigkeit von der Jahreszeit. Aufgrund der geringen Anzahl lassen sich keine
auftilligen saisonalen Hiufungen feststellen. Es kann aber auch keine vogelzugab-
hiingige Konzentration bemerkt werden, Am hiufigsten waren Singvégel. Schwal-
ben und Mauersegler an Zwischenfillen beteiligt mit jedoch nur sehr geringer Scha-
denrate. Dic hochste Schadenrate weisen Mowen auf. gefolgt von verschiedenen
Greilvogelarten. Ein Vogelschlag miteinem Kranich (> 3600g) ereignete sich in nied-
riger Hohe an cinem Flugplatz.



6. Vogelschlige und Flugphasen

Der Anteil der Vogelschlige mit unbekannter Flugphase nahim 1998 [eicht ab, ist aber
immer noch mit 141 brw, 40% aller Zwischentille sehr hoch, Im Vergleich der letz-
ten 3 Jahre ist cin leichter Abwirtstrend bei den Vogelschliigen im unmittelbaren
Flugplatzbereich festzustellen, Im weiteren Umield als auch beim Reise-/Tietllug
sind die Zahlen vergleichbar zum Jahr 1996, nachdem sie 1997 etwas niedriger wa-
ren. Betrachtet man nur die Zwischenfiille mit Schiiden. so ergeben sich Kaum
Schwankungen.

7. Getroftene und beschiidigte Luftfahrzeugteile

Beim Waffensystemn PA 200 Tornado. das die meisten Schiiden davontrug. waren
Tragtlichentrelfer am hiufigsten, gefolgl von Treffern im Triebwerk. bei denen es in
mehreren Fillen zu Beschidigungen kam. Der Fronthereich, bestehend aus Cock-
pit und Radom, wurde chenfalls. da besonders exponiert. getrotten.

Bei den Hubschraubern traten vor allein Cockpittretier. und bei den Propellertlug-
zeugen vorwiegend Radomureller auf,

Cber die Schadensummen [Gr Instandsetzungen und die Ausfallzeiien der Luttfahr-
zeuge durch Vogelschlige liegen keine Angaben vor.

8. Schlussbemerkung

Trotz tberwicgend sinkender Absolutzahlen kommt in der konstant geblichenen Vo-
eelschiagrate zum Ausdruck. dass dic bisherigen Malinahmen zur Vogelsehlagver-
hiitung dic Vogelschlaggefahr weitgehend aut ein Grundrisiko reduziert haben. Dic-
ser Stand kann jedoch nur dann gewahrt und noch verbessert werden, wenn die bis-
herigen engagierten Bemithungen seitens Biotop-Management und Modernisicrung
des Vogelzugheobachtungs-, -warn- und Vorhersageverfahrens unter Zuswimimeniu-
beit aller Beteiligten ohne Einschriinkungen weitergefithet werden. Andemfalls gilt
der Slogan der israelischen Luftwaffe in punkto Vogelschlagverhiitung:

If you think, safety is too costly - try an accident !

— 53 -



Literatur

BECKER, 1. (1993): Vogelschlagstatistik 1991 - 1992, Vogel und Lufiverkehr 13: 98
- 103,

RUHE.W. (1995} Vogelschiagstatistik Bundeswehr 1993 - 1994, Vogel und Luft-
verkehr 15: 144 - 151,

RUHE.W. (1997): Dic Vogelschlagstatistik Bundeswcehr fiir 1995 - 1996, Vogel und
Luftverkehr 17 29 - 35,

Anschrift des Verfussers:
Dipl.-Mct. Wilhelm Ruhe, M. Sc.

Zur Zicgelei 2
54516 Wittlich

| s

— g \__.._-)

54



