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Die Vogelschlagstatistik der Bundeswehr fir 1995-1996

{Birdstrike statistics of the Bundeswebr for 1995-1996)
von WILHELM RUHE, Wittlich

Zusammenfassung: Die wichligsten Ergebnisse der jahrlich vom Amt fir Wehrge-
ophysik durchgeflihrten statistischen Analysen werden fiir die Jahre 1995 und 1996
7usammenfassend und vergleichend priisentiert. Im Untersuchungszeitraum nahm die
Anzahl der Vogelschlige 1995 zunichst auf insgesamt 367 ab und erreichte damit ei-
nen neuen absoluten Tiefstand. [m Jahre 1996 stieg die Anzahl wicder auf 407, d.i.
noch unterhalb der Zahlen der Vorjahre (BECKER 1993 und Runk 1993). Die Anzahl
der Schadensfille Liegt mit 70=19,1% (1995) und 67=16,5% (1996} innerhalb ver-
gleichbarer Grenzen. Die iiber beide Jahre gemittelte Anzahl betrdigt 15 einschl. 3
Schadenslille pro 10.000 Flugstunden.

Summary: The major results of the statistical analyses annually conducted by the
Bundeswchr in 1995 and 1996 are summarised for comparison. Within the number
of birdstrikes after reaching a new absolute minimum of 367 m 1995 again rose up
10 407 in 1996 - which is still below the level of the immediately preceding years
(Becker 1993; Ruhe 1995). The number of damaging birdstrikes i.e, 70=19.1% in
1995 and 67=16,3% in 1995 is comparable with immediately preceding ycars. The
average rate of birdsirikes taken over these two years is 15 with 3 damaging sirikes
included per 10.000 mission hours.

1. Anzahl der Vogelschlige und Schadensanteil

1996 wurden 407 vogelschlagbedingle Zwischenfille im Flugbetricb der Bundes-
wchr gemeldet (1993: 367). Davon fihrien 67 (= 16,3%) 7u Schidden am Lz (1995:
70 = 19,1%). Nach dem bisherigen absoluten Tiefstand im Jahre 1994 fiel die Zahl
der Zwischenfiille auf einen neuen Tiefstand. In 1996 sticg die Anzahl wieder leicht
an, liegt damit aber immer noch unter den Zahlen der Vorjahre (BECKER, 1093 und
RUHE, 1995). Die Anzahl der Fille mit Schiiden licgt mit 70=19.1% (1995} und
67=16,5% (1996) im vergleichbaren Rahmen, Die Zwischenfallrate betrigt gemittel
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iiber beide Jahre ca. 15 Zwischenfille, bzw. 3 Zwischenfille mit Schaden, pro 10.000
Flugstunden.

2 Monatliche Verteilung der Vogelschlige und Vogelschlagraten

Ahbb. 1 stellt die monatliche Verteilung der Vogelschlidge 1995 und 1996 im Vergleich
zum 10-jahrigen Mittel 1986 - 1995 dar. Die Kurvenverliufe fiir beide Jahre liegen,
mit Ausnahme der Monate August bis November 1996, unterhalb des mittleren Ver-
laufs. Die Anzahl der monatlichen Zwischenfille betrug dabei im Jahr 1995 durch-
gehend weniger als im mittleren 10jihrigen Verlauf verzeichnet wurden. Im Jahr 1996
folgte in der ersten Jahreshilfte dic Kurve diesem Verlauf, niherte sich dann jedoch
ab August dem mittleren Zustand.
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Abb. 1: Monatliche Verteilung der Vogelschlage 1995, 1996 und 10-Jahresmittel

Bezogen auf die Zwischenfallraten pro 10.000 Flugstunden oder 10.000 Flugbe-
wegungen ergeben sich Jahresverldufe mit dhnlicher Charakteristik, Auffillig ist
atlerdings der deutliche Anstieg in den Monaten August bis Oktober 1996, Die Ra-
ten von ca. 25 Zwischenfillen pro 10.000 Flugstunden sind aber auch in den Jah-

-0 -



ren 1993/94 in dicsem Zeitraum aufgetreten. Die Zwischenfallrate von ca. 5 - 1)
pro 10.000 Flughewegungen entspricht in etwa denen auf den zivilen Verkehrs-
flughifen. Da jedoch in diese Darstellung die Gesamtzahl der Zwischenfalle, also
auch diejenigen beim Strecken- und Tiefflug eingehen, ist die Zwischenfallrate im
Umfeld der Flugplitze deutlich geringer anzusehen und demzulolge niedriger als
an den Verkehrstlughifen, Dies ist wiederom in Zusammenhang mit den Flug-
zeugmustern zu relativieren
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Abb. 2: Vogelschlagraten 1995/1996 pro 10.000 Flugstunden und Flughewe-
gungen

3. Flugzeugtypen und Flugphasen

Kaum Anderungen gibt es bei der Verteilung der Zwischenfille auf die Flugzeugty-
pen zu verzeichnen, Wie bereits in den Vorjahren ereigneten sich auch im Berichts-
zeitraum etwa 2/3 mit Strahlflugzeugen, /4 mit Hubschraubern und 1/10 mit Pro-
pellerflugzeugen. Die Schadensanteile betragen im Betrachtungszeitraum bei den
Strahlilugzeugen 22%, Hubschraubern 85 und Propellerflugzeugen 12 %. Die An-
teile licgen im Vergleich zum Zeitraum 1993/94 deutlich hoher (Rudg, 1993).
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Abb. 3: Prozentuale Verteilung der Vogelschliage auf Flugzeugtypen
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Abb. 4: Vogeischliage 1995/1996 bezogen auf die Flugphasen
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Bei der Vercilung der Vogelschlagzwischenfille auf die Fiugphasen und damit
riumlich auf die Bereiche Flugplatz/-umfeld oder Strecke konnten ca. 1/3 nicht
cindeutig zugeordnet werden und stellen eine gewisse Unsicherheit dar. Bei den
iibrigen entfallen etws je 1/2 auf den Strecken- und Tiefflug sowie den Flugplatz-
bercich. Bei Start/Landung/Rollen nahm die Zahl der Zwischenfiille deutlich zu,
bei An- und Abflug geringfiigig ab, und im Strecken- und Tiefflug blick sie wie
auch bei den Schadensfillen allgemein gleich.

4. Flughohen

Als vogelschlaggefirdetster Hohenbereich in der Militirfliegerei erweist sich das
Hahenband bis 1000 ft, in dem ca. 84% der Zwischenfiille registriert wurden, so-
fern sie iiberhaupt bemerkt wurden, Im Iatervall 1000 - 3000 f1 wurden ca. 16%
und iiber 3000 ft 29 verzeichnet. Im Intervall bis 300 {t kam es zu einer Zunahme
von 1995 auf 1996 um 119,
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Abb. 5: Zwischenfallhthen Verteilung 1995/1996

5. Beteiligte Vogelarten

Im Jahr 1996 waren an den 46 Vogelschidgen mit Vogeln der Gewichisklasse >110g
in 15 Fidllen Greifvigel beteiligt. von denen % zu einer Beschidigung des Luftfahr-
zeugs fithrten. |3 (1995: 17) Vogelschlige wurden von Midvwen verursacht, dabei
kam es bei 4 (1995: 12) Zusammenstdlien zu Beschiidigungen am Liz. Kleinviigel
verursachien o nur 2 (1995: 2) von 40 {1995: 22) Fillen Beschidigungen am Lfz.
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Abb. 6: Gewichtsklassenverteilung der beteiligten Vogel
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6. Riumliche Verteilung

Die Absolutzahlen als auch die Vogelschlagraten pro 10.000 Flughbewcgungen be-
legen, daB das héchste Gefihrdungspotential auf den norddeutschen Flugplitzen
besteht. Beim Reise-und Tiefflug ergab sich 1996 eine homogenere Verteilung als
tm Jahr zuvor.

Literatur

BECKER, J. (1993):
Vogelschlagstatistik 1991 - 1992. Voge! und Luftverkehr 13 (2); 98 - 103,

RUHE,W. (1995):

Vogelschlagstatistik Bundeswehr 1993 - 1994. Vogel und Luftverkehr 15 (2);
144 - 151,

Anschrift des Verfassers.
Wilhelm Ruhe

Zur Ziegelei 2
34516 Wittlich

_ 35





