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Vogelschlige an Militirflugzeugen in Norwegen,
1985-1995

(Bird strikes to military aircraft in Norway 1985-1995)

von CHRISTIAN K. AAS, Oslo

{Aus dem Englischen dbersetzt von K.H. Hartmann)

Zusammenfassung: Die vorliegende Arbeit enthiilt eine Analyse von Vogelschligen
mit norwegischen Militirflugzeugen iiber einem Zeitrauvm von 11 Jahren. Yon 1985
bis 1995 gab es in der Kéniglich-Norwegischen Lofiwatte (KNLW) 345 Vogel-/Flug-
zeug-Kollisionen mit Totalverlust ciner F-16; zwei Vogelschliige verursachten grofe-
ren Schaden, in 29 Fillen waren es nur kleinere Schiiden: es gab weder bei Piloten
noch sonstigen Besatzungsmitgiiedern todliche Unfille. Jdbrliche Schwankungen
und juhreszeitliche Spitzen der Hiufigkeit von Vogelschliigen werden dargelegt, ter-
ner die Verteilung der Vogelschlige nach Flugphase und Flughdhe, sowie beteiligte
Luofifahrzeugtypen. Unter den beteiligien Vogelarien oder —gruppen waren Mowen
mit 43% am hiufigsten, sic waren auch unverbaltnismilig hdufig fiir Schiiden ver-
antwortlich. Mowen besliligen somit also ihre Position als die fiir die Luftfahrt ge-
tiahrlichste Vogelart in Norwegen.

Summary: For an cleven year peried, the eccurrence of bird strikes 1o Norwegian
military aircralt are analysed in the paper. From 1985 to 1995, the RNOAF reported
345 collisions with birds, one ot which resulted in the loss of an F-16. Two strikes
caused major damage to the aircraft whereas 29 caused minor damage. No pilols or
other air crew personnel were killed during these years. Annual fluctuations and sea-
sonal peak(s) in bird strike frequency are presented. The distribution of strikes by
phasc of flight and by altitude are alse shown, as well as the types of aircraft that we-
re involved. OF strikes in which the bird species or bird group was identified, gulls
accounted for the greatest number (43%), and they were also responsible for a
disproportionately high frequency of the strikes resulting in damage. Gulls thus con-
firm their position as the most troublesome birds to aireralt in Norway.
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1. Einleitung

Eine norwegische Vogelschlagsiatistik wurde erst kiirzlich zusammen mit Statistiken
anderer Lander vorgelegt (DEKKER and BUURMA, 1992: DEKKER, 1994: RICHARDSON,
1994; Troree, 1994). Umlassendere Analysen norwegischer Vogelschlagdaten (Lib,
197 3 sowie auch Beschreibungen des Vogelschlagproblems an cinem norwegischen
Flughafen sind jedoch dlteren Datums (BENZ, 1984). Es wird hier eine Analyse von
Daten {iber Vogelschlige mit Militdrflugzeugen aus den Jahren 1985-1995 vorgelegt,

Da norwegische Militiirflugzeuge mehr im Norden Europas, d.h. auch mechr am Ran-
de der ,Vogetzugstralien™ operieren, sind sie den starken Yogelkonzentrationen nicht
so sehr ausgesetzt, wie die der ibrigen Luftwatfen Europas. Die RNOAF hat jedoch
bisher 3 Jagdilugzeuge und einen Piloten durch Vogelschlag verloren. Zwei der Lin-
Cille ereigneten sich vor dem vorg, Unlersuchungszeitraum, als eine Heringsmawe
die Windschutzscheibe einer F-15 bei Tiefflug durchschlug und den Piloten tGrete
(LI, 1973), sowie im Jahre 1981, als in groBer Hohe ein Kranich die Windschutz-
scheibe einer F-16 durchschlug (BENZ, 1982; BUURMA, [982). Der dritte Totalverlust
ereignete sich im Mai, Die Hiufigkeit vogelschlagbedingter Unfille norwegischer
Militdrflugzeuge ist somit etwas geringer als | pro 10 Jahre.

2. Methoden

In Norwegen wird nach cinem Vogelschlag stets eine Meldung durch Besatzung oder
Bodenpersonal erstellt. Auf Flugplitzen gefundene Vogelreste wurden nur dann
beriicksichtigt, wenn sic ciner bestimmien Vogelschlagmeldung zugeordnet werden
konnten. Die Vogelreste wurden meist mit bloliem Auvge, gelegentlich auch mittels
Mikroskop identifiziert. Der Hauptgrund, warum nicht siimtliche Vogelreste berlick-
sichtigt wurden, ist, dall es von Flugplatz. zu Flugplatz unterschiedliche Meldever-
fahren gibt. Die in Tabelle 1 aufgefiihrten Vogelarten wurden aul Grund von Resten,
die man auf Flugplatzen oder an Flugzeugen fand. identifiziert, in einzelnen Fillen
auch visuell von Piloten. Im letzteren Fall wurden Beobachiungen nur anerkannt,
wenn der Pilot die Vogelart genau angeben konnie.

Es wurden 3 Schadensstufen defintert und zwar:
3= Kleiner Schaden (10 bis 450 Reparaturstunden)

= grofier Schaden {mehr als 450 Reparaturstunden)
= Totalverlust
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Geringfiigiger Schacen mit weniger als 10 Reparaturstunden gilt in diesem Bericht
als L kein Schaden®.

Tabelle 1:  An Vogelschldgen (345) mit norwegischen Militéirflugzeugen betei-
ligte Vogelarten {1985-1995)

Vogelart miltleres Gewicht Anzahl der
gt Vogelschilige
Silbermiwe (Larns argentarus) 1020 14
Sturmmowe (Larus canus) 420 12
Direizehenmivwe (Rissa tridaeryvia) 390 4
Mantelmidwe (Laris marinus) 1690 3
Lachméwe (Larus ridibundis) 275 3
Maowen (Laray spec.) 275- 1690 54
Kistenseeschwalbe (Sterna paradiaeda) 105 2
Sceschwalben spec. (Sterna sp.) 105-120 1
Kichitz (Vanellus vanefins) 215 11
Goldregenpfeiler (Pluvialls apricaria) 185 10
Sandregenpfeifer (Charadrins hiaticila) a4 8
Grelier Brachvogel (Numenius argualta) 770 4
Alpenstrandliufer (Calfedris alpina) 50 2
Regenbrachvogel (Numeniuy phacopus) 400 1
Austernfischer (Haematopus ostrafe gus) 500 1
Kampflaufer (Philomachus prugnax) 139 ]
Sicherstrandliiufer (Calidris ferrugeinea) 52 1
Watvogel (Charadriiformes) 50-500 6
Eissturmvogel (Fulmarus glacialis) 750 2
Papageitaucher {F ratercula arctica) 425 i
Bussard {Buteo biiteo) 500 2
Wespenbussard (Pernis apivorus) 785 !
Habicht (Accipiter gentilis) 1026 I
Sperber (Accipiter nisus) 190
Ringeltaube (Cofumba palumbiis) 465 l
Schnechehn (Lagapus spec.) 480-620 5
Eulen (Strigidae) 150-2813 l
Kolkrabe (Corvis corav) 1193 |
Nebelkridhe (Corvus corome corniv) 530 L
Dohie {Corvus monedula) 234 l
Feldlerche (Alauda arvensis) 39 2
Maucrsegler (Apus apus} 41 4
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Rauchschwalbe (Hirundo rustical 19 2
Mehlschwalbe (Delichon urbicad 17 |
Schwalben (HirundoiDelichon) 13-41 7
Star (Sturnus vulgaris) 80 2
Rotdrossel (Turdus iliaeus) 67 3
Wacholderdrossel (Turdus pilaris) 69 1
Singdrossel { Turdus philomelos) 73 !
Drosseln (Turdus spec.} 67-125 2
Steinschmiitzer {Qenanthe venanthe) 26 |
Wiesenpicper {Anthus pratensis) 18 2
Baumpicper (Anthus trivialis) 22 l
Finken spec. (Fringiffidue sp.} 12-29 |
Schneeammer (Plectrophenax nivalis) 35 12
Goldammer (Emberiza citrinella) 27 3
Sperlings- od. Singvogel (Passeriformes)  10-100 9
unbekannt 137
Gesamt * 347

' Gewichte nach BrouGH, 1983
In zwei Fillen waren am selben Zwischentall unterschiedliche Arten beteiligt

3. Ergebnisse und Diskussion

3.1, Jihrliche Verteilung der Vogelschliage

In den 11 Jahren von 1985 bis 1995 gab es in der RNOAF 345 Vogelschlige und
einen ZusammenstoB mit cinem Sivgetier. Die Anzahi der Vogelschlidge lag jihr-
lich zwischen 14 und 53 1986 und 1987 war die Anzahl niedrig, cinen Spitzen-
werl gab es 1994). Lediglich 9,3% der Vogelschlige verursachten Schiiden, von
denen drel mehr als nur |, kleine Schiiden™ waren. Folgende Vogelschlige hatten
Wrolie Schiden' oder [ Totalverlust™ zur Folge:

Februar 1988: Eine F-16 kollidierte mit einer Mantelmédwe in 700 {t iiber See und
verursachte einen ,kleinen Schaden™ am Rumpf und . groBlen Schaden™ am Trieb-
werk. Nach der Kollision landete der Pilot sicher auf dem Heimatflugplatz.

Mai 1995: Dem Piloten gelang es gerade noch, eine F-16 zu landen, nachdem ein

Kriihenvogel kurz nach dem Start am Flicgerhorst Bede in das Triebwerk geralen
war: das Triebwerk wurde zerstért.
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Mai 1995: Eiwa 45 Sekunden nach dem Start am Fliegerhorst Ryvgge kollidierte
eing F-16B mit ciner Mantelmowe und stiirzte ab, Die beiden Piloten retteten sich
mit dem Schleudersitz.

Zwecks Feststellung der jihrlichen Vogelschlagrate wurde die Anzahl der Vogel-
schlige pro 1.000 Flugstunden errechnet (Abb. 1). Die Vogelschlagrate variiert
zwischen 0,29 im Jahre 1986 und 1,3 im Jahre 1994; das ergibt {iber alle Jahre ¢i-
nen Mittelwert von 0,72 (Abb.1). Diese Zahlen wurden mit denjenigen zwcicr an-
derer Luftwatfen fiir etwa den gleichen Zeitraum verglichen. Die Franzdsische
Luftwatfe registrierte von 1983 bis 1993 cine Rate von 0.17 bis 0.63 und einen
Mittelwert von (1,4{}, die Belgische Luftwatfc von 1983 bis 1992 eine solche von
0,9 bis 1.8 {HENDRIKX et al. 1592). Die Norwegische Luftwaife hatie also mehr Vo-
gelschlige als die Franzdsische, aber weniger als die Belgische.

Die relativ hohe Anzahl der Vogelschlige 1994 ist 2. T. aul Kollisionen mit dem
Jagdflugzeug F-5 {Vogelschlagrate von 5,2) zuriickzutithren, die aber im Jahre
1995 aufl normal* (Rate 1,5) zuriickging. Die Ursache der vielen Kollisionen mit
F-5-Maschinen 1994 136t sich durch die vielen Vogelschlige am Fliegerhorst Ryg-
ge erklaren, auf dem die F-5 stationiert ist, AuBerdem hat hier sicher auch der Zu-
fall eine Rolle gespielt.
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Abb. 1: Anzahl der Yogelschiiige in der RNOAF von 1985 his 1995; Anzahl
pro 1.000 Flugstunden
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3.2 Jahreszeitliche Verteilung

Die Vogelschlaghiufigkeit pro Monat zeigt, duf s im Winter (Dezember bis Mit-
1e Mirz} im allgemeinen wenige Zwischenf(ille gab (Abb. 2). Dies tiberrascht nicht,
da sich dic an Kollisionen am hiufigsten beteiligten Vigel in diesen Monaien in
Norwegen nicht aufthalten, Der Frithjahrszug beginnt in Norwegen in der zweiten
Hiilftc des Miirz, hilt Giber den April hinweg an und hat seiren Héhepunkt im Mai.
I JunifJuli sind nur die Standvbgel anwesend. Die gritite Anzahl von Vogel-
schligen ereignete sich im August und September, d.h. also wiihrend des Herbst-
zuges; im August gibt es aber auch viele Jungvdgel. Der Vogelzug lifit dann im
Oktober und November nach. damit einhergchend auch dic Anzahl der Vogel-
schlige. Diese Darstellung {Abb. 2} zeigt nur eine Spitze im Unterschied zu an-
deren Landern mit zwei charakteristischen Spitzen (z.B. ARRINGTON 1994, Les-
HEM 1994,
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Abb. 2: Monatliche Verteilung der Vogelschlige in der RNOAF, 1985 his 1995
(n = 344)

3.3 Zwischenfallorte

Der Hauptanteil (589} der Vogelschlige norwegischer Militirflugzeuge ereignet
sich auf oder in der niiheren Umgebung von Flugplitzen (Abb. 3): dies deckt sich
mit den von DEKKER (1994) vorgelegten norwegischen Angaben. Er zeigle lerner,

_H2_



duld es in acht anderen Lultwatlen weniger als 40% solcher Vogelschlige gab: dic
Dewtsche und die Franzisische Luttwatfe verzeichneten sogar weniger als 20%
Vogelschlige in Flugplatzbereichen. Eine denkbare Erkldarung fiir diese Unter-
schiede zwischen der RNOAT und anderen Luftwalten kinnte sein. daB die ande-
ren Luttwatten stiicker in nicdrigen Héhen operieren. Die Hauptautuzabe der
RNOAF ist jedoch dic Lultverteidigung, d.h. dic Einsiitze finden in allen. d.h. auch
in schr grofien Hohen statt. Beim Flicgen in grofien Hohen geht das Kollisionsri-
siko im Streckentlug zuriick, was nun wiederum eine Verschiebung in Richtung
Flugplatz-Vogelschlige bedeutet (Abh. 3),

Flugptatzbercich
enroule (Norwegen)
cnroute (Ausland)

unbekannt

0BE N =

58%

Abb. 3: Prozentuale Verteilung von Vogeischligen auf Flughasen, 1985 bis
1995, RNOAF (n = 345)K

Andere Luftwallen bzw. Armeen mil cinem hohen Anteil von Flugplatz-Vogel-
schliigen sind die US Air Force (65% von 1989 bis [993: ARRINGTON 1994, und
die Tschechostowakische Volksarmee (von 1987 bis 1992 MURAR 1904,

Dic Flughdhen. in denen sich nach vorliegenden Angaben die Vogelschlige ercig-
neten. stellen sich wie folgt dar (es sind nur Vogelschlagdaten im Rahmen von
Streckenflug-Auftrigen aufgefiihrt): otfensichtlich ereigneten sich immerhin 84
Fille (88%.) mit bekannter Hohe unterhalb i 000 1. Ein Vogelschlag ereignete sich
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oberhalb 3,500 ft. Am 30. Mai 1991 kollidierte in Nord-Norwegen eine P-3C mit
einer Mantel- oder Heringsmowe in 6.000 ft. Obwohl die Einsatzzeit, die die RNO-
AF in den einzelnen Hohenbercichen operiert, nicht bekannt ist, wird aber doch
deutlich, dak die Kollisionswahrscheinlichkeit mit zunehmender Hohe erheblich
abnimmt.

1.4 Vogelschlige pro Flugzeugtyp

Jagdflugzeuge sind mit 203 Fillen (59%) am stirksten betroffen, mehrmotorige
und kleine Flugzeuge sind mit 106 (31%) Fiillen und Hubschrauber mit 36 {10%)
Fillen betciligt. Die betroffenen Jagdmaschinen waren F-16 und F-3, zu den mehr-
motorigen bzw. kleinen Flugzeugen gehorten P-3, C-130, Safari, DA-20, DHC-6,
Cessna LA und PA-18, und die betroffencn Hubschraubertypen waren Bell 412,
Lynx. Sea King und UH-1B.

Mit 479 war die P-3 der durch Vogelschlag am hiiufigsten beschiidigte Flugzeug-
tvp. Auf Grund der Operationsbereiche der P-3-Maschinen (Kiistenwache. Schiffs-
und U-Bootbekiimpfung) sind dicse Maschinen in stirkerem Male dem Vogel-
schiag insbesondere durch Mowen ausgesetzt. P-3-Maschinen sind daher auch héu-
figer an Kollisionen mit Schadensfolge beteiligt als anderc Flugzeugtypen. Zwei
weitere Flugzeugtypen wurden hidufiger durch Vogelschlag beschidigt: F-16 (31%)
und F-5 (22%). Diese drei Flugzeugtypen sind somit an simtlichen Kollisionen
mit Schadensfolge beteiligt. Interessanterweise wurden Hubschrauber in diesem
Zeitravm zwar getroffen (109 der Fille), aber nicht beschidigt.

3.5, Beteiligte Vogelarten

Bei niherer Betrachtung der nach vorliegenden Angaben beteiligten Vogelarten
wird deutlich. dab Mowen die am hiufigsten mit Flugzeugen kollidierende Vo-
gelart waren (Tab. 1). An den Kollisionen, von denen dic Vogelart bzw. -gruppe
identifiziert werden konnte, sind Méwen mit 43% (90 Falle), Sperlingsvigel mit
279% (57 Fille), Watvdgel mit 2192 (45 Fille), Greitvigel und Hithnervdgel jewcils
mit 2% (5 Fille), Seeschwalben mit 1% (3 Fille), Sturmvogel mit 1% (2 Fille),
Papageicntaucher, Eulen und Tauben mit jeweils 0,5% beteiligt.

Méwen waren mit 86% der Kollisionen mit Schadens(olge auch fir die meisten
Schidden an Flugzeugen verantwortlich. Weitere Schadensfialle wurden verur-
sacht durch Kolkrabe, Bussard und Papageientaucher, die jewcils einmal an ei-
ner Kollision beteiligt waren. Bei simtlichen Kollisionen mit Schadenstolge -
auch. wenn die Vogelart nicht identifiziert werden konnte — sind Mowen mit 56%
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beteiligt: daraus folgt: in Norwegen sind Mowen fiir Flugzeuge die gefiihrlich-
ste Vogelart.

Beachtenswert sind die hiufigen Kollisionen in Norwegen mit der Schnecammer,
insbesondere am Flugstiitzpunkl Andvya (BENTZ [984). Diese Vogelart verursachte
in dicsem Zeitraum zwar keinerlei Schiiden, jedoch bei cinzelnen Zwischenfiillen
crhebliche operationelle Folgen.

3.6 Saugetier-Kollisionen

Zwischen 1985 und 1995 gab es nur cine Kollision mit eincm Stiugetier, und zwar
im November 1991, als auf dem Flicgerhorst @rland cine F-16 bei der Landung
mit cinem Reh kollidierte. Das Fahrwerk der Maschine wurde getroffen. aber nichi
beschiidigl, das Reh wurde auf der Stelle getdret.
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